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Wichtiges in Kurze

Die Bundner Bevolkerung legte im Jahr 2005 im In- und Ausland jeden Tag 7.8 Mio km zurtck,
was fast 180 Erdumrundungen oder 20 mal der Distanz Erde - Mond entspricht. Dies zeigt der
Mikrozensus 2005 zum Verkehrsverhalten, eine Erhebung des Bundes bei Giber 1000 Befragten
im Kanton Graubinden im Rahmen einer gesamtschweizerischen Befragung von 33 000
Personen. Die Ergebnisse zeigen ein detailliertes Bild des Personenverkehrs in Graublnden im
Jahr 2005. Auch lassen sie einerseits Vergleiche mit dem zusatzlich untersuchten MACU-Raum
(Agglomeration Chur und Umgebung) sowie der Stadt Chur und anderseits mit der gesamten
Schweiz (im Weiteren ,Schweiz“ genannt) zu. Zuséatzlich zeigen Vergleiche zwischen dem
Mikrozensus 2000 und dem Mikrozensus 2005 gewisse Veranderungen im Verkehrsverhalten in

Graublinden auf.

Bei der Interpretation der vorliegenden Ergebnisse ist zu bertcksichtigen, dass die Sicherheit der
Aussagen fir den Kanton Graubinden mit 95%iger Wahrscheinlichkeit +/- 3% betragt. Bei der In-
terpretation ebenfalls zu beachten sind die exakten Definitionen (insbesondere die Unterschei-
dung zwischen Etappen, Wegen, Distanzen und Zeiten) gemass dem Glossar im Anhang I.
Nachfolgend sind die wichtigsten und interessantesten Ergebnisse der Auswertung des Mikro-

zensus Graubinden 2005 erlautert:

Immer mehr Haushalte mit zwei und mehr Autos

Etwas Uber 80% aller Bindner Haushalte besitzen zumindest ein Auto und 30% der Haushalte
zwei oder mehr Autos. Damit nahm die Anzahl Haushalte mit zwei oder mehr Autos gegentber
dem Jahr 2000 um 30% zu. Anderseits sind 18% der Biindner Haushalte ,autofrei” (im Jahr 2000
noch 14%), und in der Stadt Chur verfligen gar 27% aller Haushalte Gber kein Auto. Die mittlere
Jahresfahrleistung aller Autos in Graublnden betragt 11°500 km, zu der die Erstwagen 13°000
km, die Zweitwagen 8 000 km und die Drittwagen und weiteren Autos 5 000 km beitragen.

Fast jedem ein Parkplatz am Arbeitsort
Uber 80% der erwerbstatigen Biindnern (mit Filhrerschein und Auto) steht heute am Arbeitsort
ein Parkplatz zur Verfligung, in den meisten Fallen sogar gratis. Es verwundert daher nicht, dass

fur den Arbeitsweg das Auto mit deutlich Uber 40% das beliebteste Transportmittel ist.




Fast 100 Minuten unterwegs pro Tag - aber langsamer als auch schon

Die Bundner haben im Jahr 2005 mit allen Verkehrsmitteln im Inland im Mittel jeden Tag 37 km
zurlickgelegt und dazu 97 Minuten benétigt. Dies ergibt eine mittlere Geschwindigkeit von
lediglich 23 km/h. In der Schweiz wurden fir 37 km 88 Minuten benétigt, und die Churer legten
35 km in 105 Minuten zuriick. Da in Graublnden seit dem Jahr 2000 die Tagesdistanz etwas
zurickging, die Unterwegszeit jedoch zunahm, sind die Bundner heute etwas langsamer unter-

wegs als fraher.

Am liebsten im Auto - und dies am liebsten (fast) alleine

Knapp 67% seiner Tagesdistanz legt der Blindner mit dem motorisierten individuellen Verkehrs-
mittel (Auto, Motorrad, Mofa) zurilick, 18% mit dem &ffentlichen Verkehr und 9% mit dem
Langsamverkehr, d.h. zu Fuss oder mit dem Velo. In der Schweiz liegt der Anteil des motori-
sierten Individualverkehrs mit 69% unbedeutend hdher. Anders verhalten sich die Churer. Sie
legen ,nur” ca. 50% der taglichen Distanz mit dem Auto zuriick, wesentlich mehr dafiir mit dem
Bus (und dem Zug).

Der Besetzungsgrad der Autos in Graublnden ist nach wie vor tief. Im Durchschnitt sitzen nur 1.7
Personen in den Autos. Im Arbeitsverkehr sind es gar nur 1.2 Personen, im Einkaufsverkehr 1.9

Personen und im Freizeitverkehr 2.1 Personen.

Am weitesten und langsten in der Freizeit unterwegs

Der Bundner legt im Tagesdurchschnitt 16 km seiner insgesamt 37 km fur Freizeitzwecke zurtick
und bendtigt dafir 58 seiner gesamten Wegzeit von 107 Minuten. Dies sind 44% der Tagesdis-
tanz bzw. 54% der taglichen Wegzeit. Dabei sind die Unterschiede zur Schweiz und zur Stadt
Chur einerseits und im Vergleich zum Jahr 2000 anderseits nicht gross.

Lange und ganz lange Reisen

Unternimmt der Biindner eine langere Reise innerhalb der Schweiz, ist diese im Mittel 240 km
lang. Fahrt er ins Ausland, sind es durchschnittlich fast 2'500 km. Damit unternehmen die
Blndner allerdings immer noch deutlich kiirzere Reisen als die Schweizer mit ihren 310 km bzw.
3000 km.




Einheitliche Meinung zu aktuellen verkehrspolitischen Fragen

Die Bundner haben zu wichtigen aktuellen verkehrspolitischen Fragen eine praktisch identische
Meinung wie die Schweizer. Sie sind zu 60% gegen die Einfuhrung von ,Roadpricing“ in Stadt-
zentren, zu 70% gegen die Erhéhung der Parkierungsgebihren in Stadtzentren, zu 73% gegen
die Erhéhung des Benzinpreises und zu 67% gegen die Einfihrung von Parkierungsgebihren bei
Einkaufszentren. Lediglich Tunnelgebihren stimmen mit 55 % mehr als die Halfte der Bindner

ZU.

Breite Verwendung der Einnahmen aus dem Strassenverkehr

Die Bundner sind, wie die Schweizer, fur eine Lockerung der zweckgebundenen Verwendung der
Einnahmen aus dem Strassenverkehr. Sie beflirworten die Verwendung dieser Gelder zu 60% fir
die Férderung des 6ffentlichen Verkehrs, zu 70% fur Verbesserungen im Strassenverkehr, zu
74% fur Verbesserungen beim Langsamverkehr und zu 76% fur Umweltschutzmassnahmen. Mit

67% sind sie anderseits klar dagegen, dass diese Gelder in die allgemeine Staatskasse fliessen.




1. Der Mikrozensus GR 2005 zum Verkehrsverhalten

Wie schon vor fuinf Jahren nahm der Kanton Graubtinden auch im Jahr 2005 die vom Bund im
Rahmen des ,Mikrozensus zum Verkehrsverhalten 2005“ gebotene Gelegenheit fir eine verdich-
tete Befragung in Graublinden wahr. So wurden im Jahr 2005 im Kanton Graubinden Interviews
gemass folgender Zusammenstellung durchgeflhrt: Total Kanton Graublinden: 1°034 Interviews;
Agglomeration Chur und Umgebung (MACU-Raum): 927 Interviews; Stadt Chur: 313 Interviews.
Schweizweit wurden insgesamt rund 33°000 Personen befragt. Auf der Grundlage dieser verdich-
teten Befragung war es mdglich, besonders interessierende Aspekte des Verkehrsverhaltens der
Blundner Bevdlkerung zu erfassen und diese sowohl mit dem durchschnittlichen gesamt-
schweizerischen Verhalten zu vergleichen als auch Tendenzen zu gewissen innerbindnerischen
Unterschieden festzustellen. Die eigentliche Auswertung der verdichteten Erhebung fur Graubin-
den wurde durch das Biro ECOPLAN, Bern durchgefuhrt.

Der vorliegende Bericht hat die wichtigsten Ergebnisse und Interpretationen der verdichteten Be-
fragung in Graubiinden von 2005 zum Inhalt. Um auch Aussagen (iber Anderungen im Verkehrs-
verhalten in Graublinden machen zu kénnen (Zeitreihen), entspricht der Berichtsaufbau und Be-
richtsinhalt weitgehend dem Vorgéangerbericht zum Mikrozensus Graubinden 2000. Im Bericht
nicht enthalten sind insbesondere die Auswertungen von wenig bedeutenden Fragen, die nicht
mehr oder in anderer Form gestellt wurden, von Fragen ohne nennenswerte Anderungen in den

Antworten seit dem Jahr 2000 sowie von Fragen mit sehr wenigen Antwortenden.

Eine Unsicherheit im Zusammenhang mit dem Mikrozensus GR 2005 stellt teilweise die Schlls-
sigkeit der Daten dar. Geméss allgemein glltiger Regel sollen erhobene Durchschnittswerte nur
dann interpretiert werden, wenn sie auf mindestens 30 entsprechenden Aussagen basieren. Sind
es weniger, ist eine Interpretation grundsatzlich nicht angebracht. Die in diesem Sinne nicht inter-
pretierbaren Werte in diesem Bericht sind in den Tabellen im Anhang als (Klammerwerte) darge-
stellt. Mit etwas tber 1000 Befragungen in Graubiinden betragt die Sicherheit der Aussagen mit
95%iger Wahrscheinlichkeit ca. +/- 3%, d.h. Abweichungen von gesamtschweizerischen Werten

von weniger als +/- 3% kénnen héchstens als Tendenzen interpretiert werden.

Die in diesem Bericht dargestellten Ergebnisse fir die Teilgebiete MACU-Raum (927 Interviews)
und Stadt Chur (313 Interviews) sind somit in vielen Fallen grundséatzlich nicht interpretierbar. So-
weit sie trotzdem dargestellt sind, dient dies vor allem der umfassenden Information der Er-

gebnisse.




2. Fahrzeuge, Parkplatze und 6V-Abonnements

2.1 Autobesitz der Haushalte

Die Haushalte in der Schweiz, in Graublinden und im MACU-Raum unterscheiden sich
hinsichtlich dem Autobesitz kaum. Gut 50% der Haushalte verfligen Uber ein Auto, etwa 25%
Uber zwei Autos, etwa 5% Uber drei oder mehr Autos und knapp 20% besitzen gar kein Auto.
Anders sieht die Situation in der Stadt Chur aus. Hier besitzen knapp 60% ein Auto, lediglich 12%

zwei Autos und etwa 27% gar kein Auto.
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Abbildung 2.1: Autobesitz der Haushalte 2005 (siehe auch Anhang 2.1)

2.2 Jahresfahrleistung der Personenwagen

Die durchschnittliche Jahresfahrleistung aller Personenwagen liegt in Graubinden mit ca. 11°500
km etwas tiefer als in der Schweiz und im MACU-Raum (ca. 12°600 bzw. 12°800 km). Mit ca.
10°800 km nochmals deutlich tiefer liegt die durchschnittliche Jahresfahrleistung aller Personen-
wagen in der Stadt Chur. Verfliigen die Haushalte Gber mehrere Autos, so ist die Jahresfahr-

leistung des meistbenutzten Autos deutlich grésser als diejenige des Zweit- und Drittfahrzeugs.

Jahresfahrleistung In-und Ausland in km
Gebiet Total Erstwagen Zweitwagen Ubrige
Schweiz 12'580 14'319 8'735 6'011
Graubiinden 11'5624 13'080 8'234 5'073
MACU-Raum 12'793 14'456 9'618 4'735
Stadt Chur 10777 11'625 6'667 (3'500)

Abbildung 2.2.1: Jahresfahrleistung der Personenwagen 2005




In Graublnden und in der Schweiz ist sowohl die durchschnittliche Jahresfahrleistung samtlicher
Personenwagen als auch diejenige der Erstfahrzeuge seit dem Jahr 1999 zuriickgegangen, wah-
rend die Jahresfahrleistung des Zweitfahrzeugs und weiterer Fahrzeuge anstieg. Dies liegt vor al-
lem daran, dass die Haushalte unterschiedlicher Grosse im Jahr 1999 im Durchschnitt noch Gber
weniger Zweitfahrzeuge und weitere Fahrzeuge verfligten als im Jahr 2005.
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Abbildung 2.2.2: Jahresfahrleistung der Personenwagen Schweiz und Graubinden 2000 und 2005




2.3 Parkplatze am Arbeitsort

Parkplatze am Arbeitsort spielen eine wichtige Rolle bei der Verkehrsmittelwahl. So fahren in der
Schweiz drei Viertel aller Erwerbstatigen mit einem reservierten Parkplatz beim Arbeitsort auch
mit dem Auto zur Arbeit, wahrend von den Autobesitzern ohne reservierten Parkplatz nur ein
Drittel das Auto beniitzt. Uber keinen reservierten Parkplatz am Arbeitsort verfiigt heute gesamt-
schweizerisch nur jeder vierte, in Graublinden und im MACU-Raum gar nur jeder flnfte und in
der Stadt Chur etwas mehr als jeder dritte Erwerbstatige, der einen Fihrerschein und ein Auto

besitzt.

Parkplatz am Arbeitsort CH 2005 .
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Abbildung 2.3: Parkplatz am Arbeitsort 2005 (siehe auch Anhang 2.3)

Ein Vergleich mit dem Jahr 2000, mit tieferen Anteilen an reservierten Parkplatzen, ist nicht zu-
I&ssig, da 2000 ein anderer Filter verwendet wurde (Erwerbstatige mit Arbeitsweg statt mit

FlUhrerschein).

2.4 Besitz von Abonnementen des o6ffentlichen Verkehrs

Fast die Hélfte aller Personen in der Schweiz, in Graubiinden und im MACU-Raum und gar 60%
der Churer besitzen irgend ein Abonnement des 6ffentlichen Verkehrs. Am beliebtesten ist das
Halbtaxabo, das 30-35 % ( in der Stadt Chur gar 46%) der Bewohner besitzen. Die Frauen be-

sitzen deutlich haufiger ein Halbtaxabo, die Manner etwas mehr ein Generalabonnement.

Im Jahr 2005 besass sowohl in Graubuinden als auch in der Schweiz praktisch der gleiche Anteil
der Bevélkerung wie im Jahr 2000 irgend ein Abonnement des 6ffentlichen Verkehrs. Etwas ge-
sunken ist dabei der Anteil der Halbtaxabos, etwas gestiegen dafiir der Anteil der Generalabon-

nements.




3. Verkehrsaufkommen

3.1 Tagliches Verkehrsaufkommen im Inland

Die Bundner legen mit 37 km im Durchschnitt zwar gleich viele km pro Tag zurick wie die
Schweizer, sie sind daflr aber deutlich langer unterwegs (97 statt 88 Minuten). In der Stadt Chur
ist die durchschnittliche Tagesdistanz mit 35 km noch etwas kuirzer, die dafiir benétigte Unter-

wegszeit mit 104 Minuten jedoch nochmals deutlich langer.
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Abbildung 3.1.1: Tagesdistanz und Unterwegszeit 2005 (siehe auch Anhang 3.1)

Bei den Wegen und Etappen unterscheidet sich Graubliinden nur unwesentlich von der Schweiz.
Sowohl Wege als auch Etappen werden von Montag bis Freitag fast doppelt so viele zurlickge-
legt wie an Sonntagen.

In der gesamten Schweiz ist heute die durchschnittliche Tagesdistanz am Samstag deutlich
langer als an den Werktagen und am Sonntag. In Graublinden ist dies umgekehrt, am Samstag
werden kirzere Distanzen zuriickgelegt als an den ubrigen Tagen.
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Abbildung 3.1.2: Tagesdistanz nach Wochentag 2005 (siehe auch Anhang 3.1)




3.2 Haufigste Wegkombinationen

Hinsichtlich den haufigsten Wegkombinationen unterscheiden sich Graubiinden und die Schweiz
nicht stark. Es dominieren die Kombinationen Arbeit — Freizeit bzw. umgekehrt und Einkauf —

Freizeit bzw. umgekehrt deutlich vor den anderen haufigen Kombinationen. Die Dominanz dieser

beiden Kombinationen nahm seit dem Jahr 2000 deutlich zu.
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Abbildung 3.2: Haufigste Wegkombinationen 2000 und 2005 (siehe auch Anhang 3.2)

3.3 Etappendistanzen der Fusswege und Autofahrten

In Graublnden wird zu Fuss weiter marschiert als in der Schweiz. So betragt der Anteil der lan-
gen Fusswege von mehr als 2 km in Graublinden tber 12% wahrend es schweizweit nur 9%
sind. Im Gegensatz dazu wird in Graubinden das Auto haufiger fir Kurz- und Kirzestdistanzen
verwendet. Von allen Autofahrten sind in Graublnden 15% kurzer als 1 km und 27% kurzer als 2

km. In der gesamten Schweiz sind 11% der Autofahrten kirzer als 1 km und 22% kurzer als 2

km.
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Abbildung 3.3: Etappendistanzen mit dem Auto 2005 (siehe auch Anhang 3.3)

Autodistanzen Schweiz 2005
Autodistanzen Graublnden 2005

Gegenliber dem Jahr 2000 hat sich die Situation allerdings leicht verbessert. Damals waren

schweizweit noch 25% und in Graubiinden noch 28% der Autofahrten kirzer als 2 km.




3.4 Mittlere Distanz pro Tag

Manner legen in Graublnden, wie auch in der Schweiz, deutlich langere Wege zurick als Frau-
en, wobei dies an den Werktagen ausgepragter der Fall ist als an den Wochenenden. Auffallend
und schwer erklarbar ist, dass als einzige Ausnahme, und dies nur in Graublinden, an Samsta-

gen die Frauen (deutlich) langere Distanzen zurlicklegen als die Manner.

Manner Graublnden Mo-Fr 2005 ' ' ' ' ' ' ' ' '
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Abbildung 3.4.1: Mittlere Distanz pro Tag in Graubiinden 2005 (siehe auch Anhang 3.4)

Wahrend sich in der ganzen Schweiz sowohl bezlglich den Tagesdistanzen als auch hinsichtlich
dem Verhéltnis zwischen den Geschlechtern seit dem Jahr 2000 wenig &nderte, wurden in Grau-
blinden die Tagesdistanzen im Jahr 2005 gegenuber dem Jahr 2000 kirzer. Bei den Mannern

reduzierte sich die Tagesdistanz von fast 50 km auf 46 km, bei den Frauen von fast 31 km auf
knapp 28 km.

GR Tagesdistanz Manner 2000 ' ' ' ' ' ' ' ' ' '

Tagesdistanz Manner 2005 |

GR  TagesdstanzFrauen 2000 Lo b ' ‘ ‘ ‘
Tagesdistanz Frauen 2005 |

Abbildung 3.4.2: Mittlere Distanz pro Tag in Graubiinden 2000 und 2005 (siehe auch Anhang 3.4)
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3.5 Mittlere Distanz und Wegzeit wichtiger Verkehrszwecke

Die mittleren Tagesdistanzen fur die wichtigsten Verkehrszwecke sind sich in der Schweiz und in
Graubulnden, mit Ausnahme der Stadt Chur, &hnlich. So sind die durchschnittlichen Tagesdistan-
zen der Arbeitswege ca. 7-9 km lang (Chur ca. 6 km), der Einkaufswege ca. 3-5 km lang (Chur
ca. 2 km) und der Freizeitwege ca. 16-19 km lang (Chur ca. 17 km).

Arbeitswege Schweiz 2005
Arbeitswege Graublnden 2005
Arbeitswege MACU-Raum 2005
Arbeitswege Stadt Chur 2005

5 km 10 km 15 km 20 km

Einkauftswege Schweiz 2005
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Einkaufswege MACU-Raum 2005
Einkaufswege Stadt Chur 2005
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Freizeitwege Schweiz 2005
Freizeitwege GraubUnden 2005
Freizeitwege MACU-Raum 2005
Freizeitwege Stadt Chur 2005
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Abbildung 3.5.1: Mittlere Distanz pro Tag nach Verkehrszweck 2005 (siehe auch Anhang 3.5)

Ahnliche Verhéltnisse zeigen sich auch bei den taglichen Wegzeiten nach Verkehrszwecken.

=chweiz
(Grau bincen
MACL Raum
Stadt Chur

20 Min 40 Min G0 Min a0 Min
Arbeitzweg I GBnkaufzweg Il Feizeitvea

Abbildung 3.5.2: Mittlere Wegzeit pro Tag wichtiger Verkehrszwecke 2005 (siehe auch Anhang 3.5)
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4. Verkehrsmittel

4.1 Modalsplit

In der Schweiz, in Graubiinden und im MACU-Raum werden durch den Langsamverkehr (LV),
den motorisierten Individualverkehr (MIV) und den &ffentlichen Verkehr (OV) ahnlich viele km pro
Tag zuriickgelegt. Mit dem LV sind es +/- 3 km, mit dem MIV 25-30 km und mit dem OV 7-8 km.
In der Stadt Chur sind es 5 km mit dem LV, 18 km mit dem MIV und fast 12 km mit dem OV.

LYV Schweiz 2005

LYV Graublnden 2005
LY MACL-Raum 2005
LY Stadt Chur 2005

S km 10 km 15 km 20 km 29 km 30 km

MIV Schweiz 2005

MIV Graublnden 2005
MIV MACL-Raum 2005
MIV Stadi Chur 2005

5km 10 km 15 km 20 km 25 km 30 km
OV Schweiz 2005
OV Graubinden 2005
OV MACU-Raum 2005
OV Stadt Chur 2005

5 km 10 km 15 km 20 km 25 km 30 km

Abbildung 4.1.1: Modalsplit 2005 (siehe auch Anhang 4.1)

Zwischen den Jahren 2000 und 2005 &nderte sich beziiglich dem distanzbezogenen Modalsplit
zwischen den drei Hauptverkehrsmitteln Langsamverkehr, motorisierter Individualverkehr und 6f-
fentlicher Verkehr in Graubiinden nur wenig. Wahrend der Anteil des motorisierten Individualver-
kehrs bei +/- 65% praktisch stabil blieb, nahm der Anteil des Langsamverkehrs von 7% auf 9% zu

und der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs von 19% auf 18% ab.

o

0% 20% S0%  40%  80%  BO0%:  7O%  80% 909  100%
Langzam+wetkehr [l motodsierter individuslversehr [ dffienticher Yerkehr [ iibrige

Modalsplit Distanzen GR 2000
Modalsplit Distanzen GR 2005

Abbildung 4.1.2: Modalsplit Graubiinden 2000 und 2005 (siehe auch Anhang 4.1)
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4.2 Mittlere Geschwindigkeiten

In der Schweiz und in Graublnden ist man mit den verschiedenen Verkehrsmitteln in etwa gleich
schnell unterwegs. Dass man in der Stadt Chur mit dem Velo, dem Auto und dem Bus etwas bis

deutlich langsamer unterwegs ist, Uberrascht angesichts der rein stadtischen Verhéltnisse nicht.
Abbildung 4.2.1: Mittlere Geschwindigkeiten 2005 (siehe auch Anhang 4.2)

WO oW T 2000
Valo Fraubtdindan 0
Velo MACL-Fiaum 2005 |
Velo Stadt Chor 2005 |
Mamk M EmA 01 K 0 o Ei W um kA L1 Ky

AL Sorvaei T 2005

Aulo Cravbdnden 2005
Autc AL Baum 2005
Auto Staat Chur 2005
Mhmb 01 ki A0 kb &0 & ki B0 ks
Hann =ohmwai? ALK :
Bahn Grausnden 2005 o
Bahn MACL- Raumn 2005 ' : bt L. [ J—. — |
Bann Stadl Chur 2005 VY L | [ 1 | |
30 kmih a0 ki 40 um b &0 ki
Tram/MBus Scivwaiz 2006
Iram/MHLuE Graubundgan 2004
Tram/HLE MALL). Ram 2004
Tram/Dhus Sladl Chaar 2006
M kmp 0 ki A kmin a0 ki A1 km b £ kmdy

In Graublnden war man im Jahr 2005 mit dem Auto etwas langsamer unterwegs als im Jahr
2000. Anders bei der Bahn. Hier hat in Graubinden die mittlere Geschwindigkeit in diesen
Jahren von 52 km/h auf 63 km/h zugenommen. Damit liegt sie nur noch 3 km/h unter dem
schweizerischen Mittel.

Auto 2000
AUto 2005

Bahn 2000
Bahn 2005

10 km 20 kmh 30 kmh 40 ko g0 kmh G0 km b

Abbildung 4.2.2: Mittlere Geschwindigkeiten Auto und Bahn Graublnden 2000 und 2005 (siehe auch Anhang 4.2)
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4.3 Besetzungsgrad der Autos bei wichtigen Verkehrszwecken

In Graublnden und im MACU-Raum liegt der Besetzungsgrad der Autos bei den wichtigen Ver-
kehrszwecken Arbeiten, Einkauf/Besorgungen und Freizeit etwas hoher als in der Schweiz. In der
Stadt Chur gleicht er, mit Ausnahme des Arbeitsverkehrs, der Gesamtschweiz. Auffallend ist,
dass im Freizeitverkehr in Graubinden und im MACU-Raum, anders als in der Schweiz, die

Autos am Sonntag viel besser besetzt sind als am Samstag.

Arbeitsvarkahr Schweir 205 ' |

Arteiesarsshr CGrauburdan S0

Arbefisverkehr MACU-Roum 2008 i

Aroeitsvarkahr Stad Choer 20065 i i '

10 PFa 12PF3 14 PFm 16 PFm 1.8 PFom 20 PFm

Cinkawsverkenr Schwelz 2005

Einkawsverkenr Graublnden 2005

EinkautEvarkanr MALLL Haum S

Einkaursverkehr Siad Chur 2000

14 Pz 12#0m 1488 10 P 1P B0 R

Froiapitverkohr Sohwelz 2005

Frezl dzilverkehy Graublnd:n 2008

Frelzeiverkehr MALL-RaLM 2005
Freigeiverkehn Sad Chur 2005 |

14 Pz 1£P0m 14¥dm 18 Pz TUPEm L0 P

Abbildung 4.3: Besetzungsgrad der Autos bei wichtigen Verkehrszwecken 2005 (siehe auch Anhang 4.3)

Bemerkenswert ist auch der Umstand, dass sich der Besetzungsgrad der Autos im Jahr 2005 ge-
geniber dem Jahr 2000 nicht verbesserte. Im Gegenteil, in der gesamten Schweiz sank er von
1.59 Personen im Jahr 2000 auf 1.57 Personen im Jahr 2005 und in Graublinden von 1.73 Per-
sonen im Jahr 2000 auf 1.70 Personen im Jahr 2005. Am tiefsten ist der Besetzungsgrad der
Autos im Pendlerverkehr, bei dem gesamtschweizerisch nur in jedem zehnten Auto und in Grau-
blnden nur in jedem vierten Auto mehr als eine Person sitzt.
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4.4 Etappen mit dem OV bei wichtigen Verkehrszwecken

In Graubiinden und im MACU-Raum werden, sowohl bei den wichtigen Verkehrszwecken als

auch im Gesamten, deutlich weniger Etappen mit dem 6ffentlichen Verkehr zuriickgelegt als in

der Schweiz (weniger als 7.5% statt 11.5%). Dabei sind die Unterschiede vor allem beim

Pendlerverkehr besonders gross (7.7% bzw. 9.4% statt 15.2%). Die Stadt Chur bewegt sich

dazwischen, wobei hier die Resultate infolge weniger Antworten mit Vorsicht zu geniessen sind.

Arbeitsverkehr Schweiz 2005
Arbeitsverkehr GraublOnden 2005
Arbeitsverkehr MACU-Raum 2005
Arbeitsverkehr Stadt Chur 2005

Einkaufsverkehr Schweiz 2005
Einkaufsverkehr Graublnden 2005
Einkautsverkehr MACU-Raum 2005
Einkaufsverkehr Stadt Chur 2005

Freizeitverkehr Schweiz 2005
Freizeitverkehr Graublnden 2005
Freizeitverkehr MACU-Raum 2005
Freizeitverkehr Stadt Chur 2005

12 %

12 %

Abbildung 4.4: Etappen mit dem OV bei wichtigen Verkehrszwecken 2005 (siehe auch Anhang 4.4)

16 %%

16 %%

16 %

Der Anteil der mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zurlickgelegten Etappen an sdmtlichen Etappen ist

zwar Uberraschend tief, aber immerhin ist der Anteil des 6ffentlichen Verkehrs am Gesamtver-

kehr, bezogen auf die Anzahl Etappen, seit dem Jahr 2000 etwas angestiegen. Wurden gesamt-

schweizerisch im Jahr 2000 noch 10% aller Etappen mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zurlickge-

legt, waren es im Jahr 2005 immerhin schon 11.5%, und in Graublnden stieg dieser Anteil im

gleichen Zeitraum von 6.9% auf 7.3% an.
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4.5 Fuss- und Veloetappen bei wichtigen Verkehrszwecken

Infolge der regen Benlitzung des Langsamverkehrs sind die folgenden Aussagen fir alle betrach-

teten Gebiete aussagekraftig. In Graubiinden und in der Stadt Chur werden mit 48-50 %

insgesamt merklich mehr Etappen zu Fuss zurilickgelegt als in der Schweiz und im MACU-Raum

(45% bzw. 43%). Bei der Benitzung des Velos liegt naturgeméss die Stadt Chur mit mehr als
12% deutlich vor dem MACU-Raum (8.4%) sowie Graubinden (5.9%) und der Gesamtschweiz

(5.3%). Die grosse Bedeutung des Langsamverkehrs im Rahmen des Gesamtverkehrs und die

Unterschiede bei den verschiedenen Verkehrszwecken zeigt folgende Darstellung.

Arbeitsweg zu Fuss

Schweiz 2005
Graublnden 2005
MACU Raum 2005
Stadt Chur 2005

1 1 1
10%: 20% 30%:

Arbeitsweg mit dem Velo

Schweiz 2005
Graubinden 2005
MACL Raum 2005

Stadt Chur 2005
10%: 20% 30%:

Einkauf und Besorgungen zu Fuss

Schweiz 2005
Graublnden 2005
MACU Raum 2005
Stadt Chur 2005

1 1 1
10%: 20% 30%:

Einkauf und Besorgungen mit dem Velo

Schweiz 2005
Graublnden 2005
MACU Raum 2005
Stadt Chur 2005

10%: 20% 30%:

A0%: 0% G0%:
A0%: 0% G0%:

| |

I I I

| | |

1 1 1 1 1
A0%: 0% G0%:
A0%: 0% G0%:

Abbildung 4.5: Fuss- und Veloetappen bei wichtigen Verkehrszwecken 2005 (siehe auch Anhang 4.5)
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Freizeitaktivitdten zu Fuss

Schweiz 2005
Graubinden 2005
MACU Raum 2005
Stadt Chur 2005
1E;% I EIEI% I SEI%
Freizeitaktivitaten mit dem Velo

Schweiz 2005
Graublnden 2005
MACU Raum 2005

Stadt Chur 2005
10%: 20% 307

A0%%:

A0%:

a0

Abbildung 4.5: Fuss- und Veloetappen bei wichtigen Verkehrszwecken 2005 (siehe auch Anhang 4.5)

B0

G0%E

Die Entwicklung seit dem Jahr 2000 ist uneinheitlich. Gesamtschweizerisch stieg der Anteil der
Etappen zu Fuss zwischen dem Jahr 2000 und dem Jahr 2005 von 40% auf 45% wéahrend der
Anteil der Veloetappen von 6% auf 5.3% sank. In Graublinden stieg im gleichen Zeitraum sowohl
der Anteil der Etappen zu Fuss (von 46.6% auf 48.0%) als auch der Anteil der Veloetappen (von

5.5% auf 5.9%).
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5. Verkehrszwecke

5.1 Tagesdistanz und Wegzeit aller Verkehrszwecke

Wie schon im Jahr 2000, dienen auch im Jahr 2005 deutlich mehr als 40% der Tagesdistanzen
und deutlich mehr als 50% der taglichen Wegzeit Freizeitzwecken. Im Vergleich zu den tbrigen
Gebieten ist in der Stadt Chur die mittlere Tagesdistanz am kulrzesten, die mittlere Wegzeit
jedoch am langsten.

Mittlere Tagesdistanz pro Tag nach Verkehrszwecken

Schweiz 2005
Grau dnden 2005
MACU Raum 2005
Stadt Chur 2005

10 km 20 km 30 km 40 km

drbeitzweg [ Brkauizweg [l Freizeitwea [ alle andern Wege

Abbildung 5.1.1: Mittlere Tagesdistanz nach Verkehrszwecken 2005 (siehe auch Anhang 5.1)

Mittlere Wegzeit pro Tag nach Verkehrszwecken

Schweiz 2005
Graubinden 2005
MACU Raum 2005
Stadt Chur 2005

20 Min 40 hin G0 hin G0 Min 100 Min 120 Min

Arbeitsweg [ Brkaufzweg [l Feizeitweg Il Alle andern Wege

Abbildung 5.1.2: Mittlere Wegzeit pro Tag nach Verkehrszwecken 2005 (siehe auch Anhang 5.1)
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5.2 Arbeitswege

Die Arbeitswege sind in Graubunden distanzméssig und zeitlich deutlich kirzer als in der

Schweiz (8.3 km statt 11.9 km bzw. 18.2 Min statt 22.3 Min). Mit lediglich 6.3 km bzw. 17.0 Min
nochmals deutlich kiirzer sind die Arbeitswege in der Stadt Chur. Die Unterschiede zwischen

Mann und Frau sind, mit Ausnahme der Zeitverhéltnisse in der Stadt Chur, in allen Gebieten

ahnlich.

Die Entwicklung seit dem Jahr 2000 ist unterschiedlich. In der gesamten Schweiz nahmen im

Zeitraum 2000 bis 2005 sowohl die Distanzen pro Weg (von 10.7 km auf 11.9 km) als auch die

Zeiten (von 21.3 Min auf 22.3 Min) zu, wahrend in Graublnden im gleichen Zeitraum sowohl die

Distanzen pro Weg (von 9.5 km auf 8.3 km) als auch die Zeiten (von 18.4 Min auf 18.2 Min)

abnahmen.
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GR

CH

GR

Distany pro Wag 2000
Dstare proWeg 2005

Dstany proWag 2000
Distan: pro Woeg 2008

20 pro Wag 2000
L0 e Wy 200a
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Abbildung 5.2.1: Mittlere Distanz und Zeit pro Arbeitsweg 2000 und 2005 (siehe auch Anhang 5.2)

19



Far den Arbeitsweg wird in Graublinden und im MACU-Raum im Vergleich zur Schweiz das Auto
wesentlich mehr (43-46% statt 39%) und das 6ffentliche Verkehrsmittel wesentlich weniger (7-8%
statt 15%) benutzt. Vo6llig anders sind die Verhéltnisse in der Stadt Chur, wo flr den Arbeitsweg
das Auto von 27.5% der Beschaftigten, daflir aber das Velo von tber 20% der Beschaftigten

benutzt wird.

ZU Fuss Schweiz 2005

ZU Fuss Graubinden 2005
ZuU Fuss MACLU-Raum 2005 | , : : | |
ZU Fuss Stadt Chur 2005 ' ' ' ' . .
10 % 20 % 30 % 40 % 60 %
Velo Schweiz 2005
Velo Graublnden 2005
Velo MACU-Raum 2005
Velo Stadt Chur 2005

10 % 20 % 30 % 40 % 50 %
Auto Schweiz 2005 ' ' ' ' ' ' ' |
Auto Graublnden 2005
Auto MACU-Raum 2005 ' ' '
Auto Stadt Chur 2005 : : \ \ . | | | |
10% 20 % 30 % 40 % 50 %
OV Schweiz 2005
OV Graubinden 2005
OV MACLU-Raum 2005
OV Stadt Chur 2005

10 %% 20 % 30 % 40 %% a0 %

Abbildung 5.2.2: Verkehrsmittelwahl im Arbeitsverkehr 2005 (siehe auch Anhang 5.2)
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Von den Mannern wird fir den Arbeitsweg im Vergleich zu den Frauen durchwegs mit Vorliebe

das Auto beniitzt, wahrend die Frauen in erster Linie zu Fuss oder mit dem Velo zur Arbeit

gehen.
CH Manner zu Fuss
Frauen zu Fuss
GH Manner zu Fuss
Frauen zu Fuss
Manner zu FuUss
Chur

Frauen zu Fuss
10%% 20% 30%: A0% a0%:

CH Manner mit Velo
Frauen mit Velo

GH Manner mit Velo
Frauen mit Velo

Manner mit Velo
Chur
Frauen mitvelo NN

% 10% 15% 20% 29%

CH Manner mit Auto
Frauen mit Auto

GH Manner mit Auto
Frauen mit Auto

Chur Manner mit Auto

Frauen mit Auto

10%% 20% 30%: A0% a0%:

Abbildung 5.2.3: Verkehrsmittelwahl im Arbeitsverkehr nach Geschlecht 2005 (siehe auch Anhang 5.2)
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5.3 Einkaufswege

In Graublnden sind im Vergleich zur Schweiz sowohl die Distanzen pro Weg (8.7 km statt 6.2
km) als auch die Zeiten (22.3 Min statt 19.6 Min) deutlich langer. Im MACU-Raum und in der
Stadt Chur hingegen sind sowohl die Distanzen als auch die Zeiten wesentlich kiirzer als im Gbri-
gen Kanton und in der Schweiz. Auffallend ist, dass in der Schweiz die Distanzen und Zeiten der
Einkaufswege am Samstag deutlich langer sind als an den Werktagen, dies jedoch in allen
Gebieten Graubiindens gerade umgekehrt ist.

Anders als beim Arbeiten nahmen im Zeitraum 2000 bis 2005 schweizweit und in Graublinden

sowohl die Distanzen als auch die Zeiten pro Einkaufsweg leicht bis deutlich zu.

CH Distanz pro Weg 2000 ' ' ' ' '
Distanz proWeg 2005
Tkm 2Km  3km  d4km  SEkm GEm 7 Km Gkm Skm
| | | | | |

GR Distanz proWeg 2000
Distanz proWeg 20035

CH Zeit pro Weg 2000 ' ' ' ' ' ' '
Zeit pro Weg 2005
g Min 10 Min 15 Min 20 Min
| | | | | | |

GR Zeit pro Weg 2000
Zeit pro Weg 2005

Abbildung 5.3.1: Mittlere Distanz und Zeit pro Einkaufsweg 2000 und 2005 (siehe auch Anhang 5.3)
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Die Einkaufe werden in Graubinden nur unwesentlich weniger zu Fuss oder mit dem Auto unter-

nommen als in der Schweiz. Etwas mehr wird hingegen das Velo benitzt (8.4 % statt 5.9%).

Mehr zu Fuss und mit dem Velo und weniger mit dem Auto werden hingegen im MACU-Raum

und ganz besonders in der Stadt Chur die Eink&ufe erledigt. Das Auto wird in Chur fir den Ein-

kauf nur halb so haufig verwendet wie in der gesamten Schweiz.

ZU Fuss Schweiz 2005

ZU Fuss Graub(nden 2005
ZU Fuss MACU-Raum 2005
ZU Fuss Stadt Chur 2005

Velo Schweiz 2005
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Velo MACU-Raum 2005
Velo Stadt Chur 2005

Auto Schweiz 2005
Auto Graubinden 2005
Auto MACU-Raum 20035
Auto Stadt Chur 2005

OV Schweiz 2005
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OV MACU-Raum 2005
OV Stadt Chur 2005
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Abbildung 5.3.2: Verkehrsmittelwahl im Einkaufsverkehr 2005 (siehe auch Anhang 5.3)
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Uberall werden zu Fuss und mit dem Velo mehr Lebensmittel als Konsumgiiter und umgekehrt

mit dem Auto mehr Konsumguter als Lebensmittel eingekauft.
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5.4 Freizeitwege

Die taglich zuriickgelegten Distanzen pro Weg im Freizeitverkehr sind sich in allen Gebieten ahn-
lich, die dafiir verwendete Zeit jedoch in Graublinden, im MACU-Raum und in der Stadt Chur et-
was bis deutlich langer als in der Schweiz. Ubers Wochenende sind die Freizeitwege Uberall
wesentlich, d.h. in etwa 50%, langer als an den Werktagen.

Zwischen dem Jahr 2000 und dem Jahr 2005 nahmen nicht nur die Distanzen pro Weg, sondern

auch die Zeiten, sowohl in Graublinden als auch in der Schweiz, merklich bis deutlich zu.

CH Distanz proWeg 2000 : :
Dtz prioWog 2005
Thm 2k 3bkm  dkm Skm Bkm Tkm  Skm B&km  ®km Y1Em 12Em
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Distanz proWeg 2005
CH Jall pro Wag 2000 ' ' : :
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Abbildung 5.4.1: Mittlere Distanz und Zeit pro Freizeitweg 2000 und 2005 (siehe auch Anhang 5.4)
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Das Auto wird in Graublnden fiir den Freizeitverkehr in sehr &hnlichem Masse verwendet wie in

der Ubrigen Schweiz. Anderseits wird in Graublnden fur Freizeitwege deutlich weniger das

6ffentliche Verkehrsmittel verwendet, dafir etwas mehr zu Fuss gegangen als in der Schweiz.

ZU Fuss Schweiz 2003

ZU Fuss Graublnden 2005
ZU Fuss MACU-Raum 20035
ZU Fuss Stadt Chur 2005

Velo Schweiz 2005
Velo Graublnden 2005
Velo MACU-Raum 2005
Velo Stadt Chur 2005

Auto Schweiz 2005
Auto Graublnden 2003
Auto MACU-Raum 2005
Auto Stadt Chur 20035

OV Schweiz 2005

OV Graublnden 2005
GOV MACU-Raum 2005
OV Stadt Chur2005

Abbildung 5.4.2: Verkehrsmittelwahl im Freizeitverkehr 2005 (siehe auch Anhang 5.4)
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Zwischen den einzelnen Wochentagen zeigen sich erstaunlicherweise nur unwesentliche Unter-

schiede im Verkehrsmittelgebrauch fir Freizeitzwecke. Mit der Ausnahme, dass innerhalb der

Wochenenden am Sonntag etwas mehr zu Fuss gegangen wird als am Samstag.
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5.5 Freizeitaktivitaten

Ein Vergleich ist nur fir wenige Freizeitaktivitaten zulassig, da bei den meisten Aktivitaten im
Kanton Graubiinden zu wenige Antworten resultierten. Grundsétzlich kann gesagt werden, dass
sich das Freizeitverhalten zwischen den verschiedenen Gebieten insgesamt wenig unterscheidet.
Typische Merkmale sind: Die drei wichtigsten Aktivitaten ,Besuch®, ,Gastronomiebesuch® und
»hicht-sportliche Aussenaktivitaten" sind in ihrer Summe von ahnlicher Wichtigkeit und machen
zusammen etwa 60% aller Freizeitaktivitaten aus. Danach folgt mit ca. 12% der ,aktive Sport“ vor
den restlichen Aktivitaten mit jeweils wesentlich kleineren Anteilen. Von den vier wichtigsten
Aktivitaten werden ,Besuche" und ,aktiver Sport“ an allen Wochentagen in dhnlichem Ausmass
ausgefuhrt, wahrend am Sonntag ,Gastronomiebesuche“ deutlich weniger und ,nicht-sportliche

Aussenaktivitaten“ deutlich mehr als an den anderen Wochentagen durchgefuhrt werden.

CH Pesuche e e R
Gastronomiebesuche
nicht-sportliche Aussenaktivitaten . . . .
aktiver Sport , , , , | |
05% 10% 15% 20% 0%
GR Besuche
Gastronomiebesuche
nicht-speortliche Aussenaktivitaten %
aktiver Sport
05% 10% 15% 20% 28%

Abbildung 5.5: Wichtigste Freizeitaktivitditen 2005 (siehe auch Anhang 5.5)

5.6 Geschaftliche Tatigkeiten und Dienstfahrten

Geschéfts- und Dienstfahrten werden in Graublinden und im MACU-Raum im Vergleich zur
Schweiz deutlich mehr zu Fuss (29% statt 23%) und klar weniger mit dem Auto (47-49% statt
61%) ausgefuhrt. In der Stadt Chur ist der Anteil der Geschéfts- und Dienstfahrten, die zu Fuss
ausgefuhrt werden, nochmals deutlich héher und der Anteil mit dem Auto nochmals deutlich
tiefer.

Gegenuber dem Jahr 2000 hat sich im Jahr 2005 in Graubiinden der Anteil der Geschéfts- und
Dienstfahrten zu Fuss ganz leicht von 27% auf 29% erhoht, wahrend der Anteil mit dem Auto von

53% auf 49% zuriickging. Schweizweit blieben die beiden Anteile praktisch unveréandert.
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6. Verkehrsmittelbenutzung junger Erwachsener

Die jungen Erwachsenen (18-29 Jéhrige) in Graublnden unterscheiden sich hinsichtlich der
Verkehrsmittelwahl nur unwesentlich von den Gleichaltrigen in der Schweiz. Am meisten Etappen
werden zu Fuss zurtickgelegt (2.4-2.8 Etappen pro Tag), gefolgt von den Autofahrten (1.8-2.4
Etappen pro Tag). Die Gruppe der 25-29 Jahrigen verwendet etwas mehr das Auto als die
Gruppe der 18-24 Jahrigen und geht dafur etwas weniger zu Fuss. Bei der Interpretation der
Werte ist zu berlcksichtigen, dass in Graublinden fir die beiden Altersgruppen 18-24 Jahrige
bzw. 25-29 Jahrige lediglich 53 bzw. 44 Personen, im MACU-Raum lediglich 50 bzw. 41

Personen und in der Stadt Chur gar nur 16 bzw. 15 Personen befragt wurden.

ZU Fuss Schweiz 2005

ZU Fuss Graubiinden 2005
ZU Fuss MACU-Raum 2005 : : : : : : :
ZU Fuss Stadt Chur 2005 ] ] ] ] i i ' | | | i
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Velo Schweiz 2005

Velo Graublnden 2005
Velo MACU-Raum 2005
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Auto Schweiz 2005 ' ' ' ' ' ' ' |
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AUto Stadt Chur 2005 -
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OV Graubinden 2005
OV MACU-Raum 2005
OV Stadt Chur 2005
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Abbildung 6: Verkehrsmittelbenutzung junger Erwachsener in Anzahl Etappen 2005 (siehe auch Anhang 6)

Im Vergleich zur Gesamtbevdlkerung sind die jungen Erwachsenen wesentlich mobiler. Insge-
samt legen die 18-29 jahrigen Bindner im Durchschnitt taglich 6.1 Etappen zurlck, samtliche

Blandner nur deren 4.6. Dabei sind es mit dem Langsamverkehr 2.9 statt 2.5 Etappen, mit dem
motorisierten Individualverkehr 2.3 statt 1.7 Etappen und mit dem &éffentlichen Verkehr 0.8 statt

0.3 Etappen.
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7. Lange Reisen (Reisen mit mindestens einer Ubernachtung)

Die Reisen der Biindner mit mindestens einer Ubernachtung, ob mit Ziel im In- oder Ausland,
sind deutlich kirzer als die entsprechenden Reisen der Schweizer. Bei den Inlandreisen sind es
235 km seitens der Bindner und 310 km seitens der Schweizer und bei den Auslandreisen
knapp 2'500 km seitens der Bundner und rund 3000 km seitens der Schweizer. Auffallend ist,

dass sich schweizweit die Reiselangen der Manner und Frauen kaum unterscheiden, wahrend in

Graubilnden die Manner viel langere Auslandreisen unternehmen als die Frauen.

Inianomizan Scrwweir 2005
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Inindmizan MACLEBaum 205
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fous [anciesen G ranblnden 2005
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Auslandiesen Sad Chur 2008 '
500 km 0 1500 km 2000 b TS0 w A00Em

Abbildung 7: Lange Reisen im Inland und Ausland 2005 (siehe auch Anhang 7)
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8. Jahresmobilitat

Die Bundner und Schweizer unterscheiden sich hinsichtlich ihrer Jahresmobilitat kaum. Sie legen
(ohne Flugzeug) die identische Jahresdistanz von 14'500 km zurtick und benitzen dazu die ver-
schiedenen Verkehrsmittel in sehr &hnlichem Masse. Auch in Bezug auf die Verkehrszwecke ist
die Ubereinstimmung gross. Bei der Verkehrsmittelwahl steht das Auto bzw. der motorisierte
Individualverkehr mit ca. 70% der Jahresdistanz im Vordergrund gefolgt vom &éffentlichen Verkehr
mit etwas mehr als 20% und dem Langsamverkehr mit knapp 5%. Bei den Verkehrszwecken
liegen die Freizeitwege mit Gber 40% vor den Arbeitswegen mit knapp 20% und den Einkaufs-

und Besorgungswegen mit etwas mehr als 10%.
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Abbildung 8: Jahresmobilitdt Schweiz und Graubliinden 2005 (siehe auch Anhang 8)
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9. Einstellung zur Verkehrspolitik
9.1 Meinung zu aktuellen verkehrspolitischen Fragen

Die Bundner und Schweizer sind in ahnlichem Masse deutlich gegen die Einfihrung von Road-
pricing in Stadtzentren (ca. 55% dagegen), die Einfihrung von héheren Parkplatzgeblhren in
Stadtzentren (ca. 70% dagegen), die Erhéhung des Benzinpreises (ca. 75% dagegen) sowie die
Einfihrung von Parkplatzgebihren bei Einkaufszentren (ca. 70% dagegen). Einzig bei der Frage
der Einfuhrung von Tunnelgebihren spricht sich eine Minderheit dagegen aus (ca. 40% dage-
gen). Zwischen Méannern und Frauen gibt es keine grossen Unterschiede in ihrer Einstellung zu

diesen Fragen.
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Abbildung 9.1: Meinung zu aktuellen verkehrspolitischen Fragen 2005 (siehe auch Anhang 9.1)
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9.2 Verwendung der Einnahmen aus dem Strassenverkehr

Die Biindner sind in &hnlich starkem Masse wie die Schweizer daflir, dass die Einnahmen aus
dem Strassenverkehr nicht nur zweckgebunden flr den Strassenverkehr verwendet werden
sollen, sondern dass auch der 6éffentliche Verkehr (ca. 60% dafiir), der Langsamverkehr (ca. 75%
dafiir) und der Umweltschutz (ca. 75% dafiir) von diesen Geldern profitieren sollen. Mit fast 70%
ist man aber sowohl in Graublinden als auch schweizweit klar dagegen, dass die Einnahmen aus

dem Strassenverkehr in die allgemeine Bundeskasse fliessen.
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Abbildung 9.2: Verwendung der Einnahmen aus dem Strassenverkehr 2005 (siehe auch Anhang 9.2)
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9.3 Einsatz der Gelder im Strassenverkehr

Blndner und Schweizer haben deutlich unterschiedliche Prioritaten. Die Bindner favorisieren mit
83% Ja das nichtstadtische Strassennetz, gefolgt vom stadtischen Netz (66% Ja) und von den
Autobahnen (50% Ja). Bei den Schweizern steht an erster Stelle das stadtische Strassennetz
(68% Ja), gefolgt vom nichtstadtischen Netz (64% Ja) und den Autobahnen (50% Ja).
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Flir stadtische Strassennetze
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|
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Abbildung 9.3: Einsatz der Gelder im Strassenverkehr 2005 (siehe auch Anhang 9.3)
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9.4 Einsatz der Gelder im o6ffentlichen Verkehr

Beim Einsatz der Gelder im 6ffentlichen Verkehr sind sich Bindner und Schweizer weitestgehend
einig. Mit Abstand an erster Stelle steht der Regionalverkehr (91% bzw. 85% Ja), gefolgt vom
nationalen Fernverkehr (66% bzw. 59% Ja) und dem internationalen Fernverkehr (je ca. 30% Ja).

Internaionaler Fernverkehr
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schweiz 2005
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Abbildung 9.4: Einsatz der Gelder im 6ffentlichen Verkehr 2005 (siehe auch Anhang 9.4)

9.5 Steigerung der Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs

Die Bundner und Ubrigen Schweizer sind sich weitestgehend einig mit welchen Massnahmen in
welcher Prioritat die Attrraktivitat des 6Vs gesteigert werden soll. Mit Abstand am wichtigsten sind
tiefere Preise (84% bzw. 77% Ja) gefolgt vom umsteigefreien Fahren (je 70% Ja). Mit Ja Anteilen
von 53% bis 58% folgen die beiden Massnahmen mehr bzw. schnellere Verbindungen. Danach
kommen bessere Dienstleistungen in den Bahnhéfen (43% bzw. 44% Ja) und ein besserer Ge-
packtransport (39% bzw. 41% Ja). Am unwichtigsten sind den Bindnern und Schweizern eine

héhere Sicherheit (31% bzw. 40%(!) Ja) und ein héherer Komfort (22% bzw. 26% Ja).
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Abbildung 9.5: Steigerung der Attraktivitat des offentlichen Verkehrs 2005 (siehe auch Anhang 9.5)
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10. Verkehrsmittelwahl der Besucher Graubiindens

Infolge der notwendigen Anreise legen die Besucher des Kantons Graublnden sowohl mit dem

motorisierten Individualverkehr als auch mit dem 6éffentlichen Verkehr in absoluten Werten im

Tagesdurchschnitt erheblich 1angere Distanzen zurlick und brauchen dafiir wesentlich mehr Zeit.

Abgesehen davon unterscheiden sich die Bundner und ihre Besucher hinsichtlich dem Modalsplit

nach Verkehrstrager nicht allzu sehr. Der Anteil des motorisierten Individualverkehrs am

Gesamtverkehr ist bei den Bindnern und ihren Besuchern praktisch identisch (68% bzw. 67%).

Daneben bendtzen die Besucher Graubliindens den 6ffentlichen Verkehr etwas haufiger (24%

statt 19%) und daflir den Langsamverkehr weniger haufig (2% statt 9%).
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Abbildung 10: Verkehrsmittelwahl der Besucher Graublindens 2005 (siehe auch Anhang 10)
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Anhang I: Glossar

Die folgenden wichtigsten Definitionen entsprechen dem Bericht Mobilitat in der Schweiz —
Ergebnisse des Mikrozensus 2005 zum Verkehrsverhalten.

Arbeitsverkehr

Ausbildungsverkehr

Dienstfahrt

Einkaufsverkehr

Etappe

Freizeitverkehr

Verkehr auf dem Weg zur Arbeitsstelle und zurtick (Arbeits-
pendlerverkehr).

Verkehr auf dem Weg zum Ausbildungsort und zurtick (Aus-
bildungspendlerverkehr).

Die Fahrt dient dem beruflichen Personen- und Gltertransport
(Taxifahrer, Chauffeur) oder ist Teil der beruflichen Tatigkeit
(z.B. Vertreter, Handelsreisende). Erstere Fahrten wurden nur
teilweise erfasst.

Verkehr fur Einkaufe, Besorgungen und Inanspruchnahme von
Dienstleistungen (z.B. Arztbesuch); ,Einkauf‘ und ,Einkauf und
Besorgungen® wird synonym verwendet.

Jeder Weg besteht aus einer oder mehreren Etappen. Eine
Etappe ist der Teil eines Weges, der mit dem gleichen
Verkehrsmittel zurtickgelegt wird, wobei das Zufussgehen als
ein Verkehrsmittel betrachtet wird. Bei jedem Verkehrsmit-
telwechsel (auch beim Umsteigen zwischen zwei gleichartigen
Verkehrsmitteln) beginnt eine neue Etappe. Die Mindestlange
fur eine Etappe betragt 25 m.

Zum Freizeitverkehr gehéren alle in der Freizeit geleisteten
Verkehrsaktivitaten. Aufgrund der Angaben der befragten
Personen wurde der Freizeitverkehr in weitere Kategorien
aufgegliedert:

* Besuch

¢ Gastronomiebesuch

¢ nicht-sportliche Aussenaktivitaten

* aktiver Sport

e passiver Sport

¢ Medizin, Wellness

* Kulturveranstaltungen, Freizeitanlagen

¢ VVereine

* Ausflug, Ferien

¢ unbezahlte Arbeit

¢ Einkaufsbummel

¢ Kirche, Friedhof

* Freizeitaktivitaten im Haus (z.B. bei Nachbarn)
¢ Essen ohne Gastronomiebesuch

¢ anderes, Kombinationen, keine Angaben



Geschéftliche Tatigkeit

Langsamverkehr

Modalsplit

Pendlerverkehr

Ruckkehr nach Hause

Service/Serviceweg

Unterwegszeit

Verkehrsmittel

Verkehrstrager

Verkehrszweck

Fahrt, um beruflich etwas zu erledigen (Sitzung, Kundenbesu-
ch).

Fuss- und Veloverkehr (fahrzeugéhnliche Gerate sind unter
,ubrige Verkehrsmittel“ aufgefihrt).

Aufteilung von Fahrten oder Verkehrsbeziehungen auf ver-
schiedene Verkehrsmittel nach Distanz, Unterwegszeit oder
Anzahl Etappen.

siehe Arbeitsverkehr, Ausbildungsverkehr.

Dieser Zweck wird zwar als Hilfsgrésse erhoben, in der Aus-
wertung allerdings dem Wegzweck des Hingehens zugeordnet
(bei Wegkombinationen dem Zweck des Weges, an dessen
Ziel am meisten Zeit aufgewendet wurde; bei gleicher
Aufenthaltsdauer erhalt der Rickweg den Zweck des ersten
Hinwegs).

Jemanden bringen, jemanden abholen (z.B. zum Kindergarten
fahren, um das Kind abzuholen, privater Auto-Fahrunterricht).

Sie umfasst die Dauer eines Wegs vom Startzeitpunkt am
Ausgangsort bis zum Zeitpunkt der Ankunft am Zielort ohne
Warte- und Umsteigezeit (im Gegensatz zur Wegzeit).

Als Verkehrsmittel werden im Mikrozensus unterschieden: zu
Fuss, Velo, Mofa/Moped, Kleinmotorrad, Motorrad als Fahrerln,
Motorrad als Mitfahrerln, Auto als Fahrerln, Auto als Mitfah-
rerln, Bahn, Bus, Postauto, Tram, Taxi, Reisecar, Lastwagen,
Schiff, Flugzeug, div. Bergbahnen (Zahnradbahn, Seilbahn,
Standseilbahn, Sessellift, Skilift), fahrzeugahnliche Gerate und
andere.

Medium, auf dem Verkehrsmittel verkehren: Strasse, Schiene,
Wasser, Luft.

Einzelne Etappen, aber auch die zu Wegen aggregierten Etap-
pen, werden zu einem bestimmten Zweck unternommen. Im
Mikrozensus wird bei der Erhebung nach folgenden
Etappenzwecken unterschieden: Umsteigen/Verkehrsmittel-
wechsel (Hilfsvariable), Arbeit, Ausbildung, Einkauf/Besorgun-
gen, geschéftliche Tatigkeit, Dienstfahrt, Freizeit, Serviceweg,
Begleitweg (nur Kinder/andere), Ruckkehr nach Hause bzw.



Weg

Wegzweck

auswartige Unterkunft (Hilfsvariable). Beim Freizeitverkehr
wurden die Zwecke weiter differenziert.

Ein Weg beginnt immer dann, wenn sich jemand mit einem Ziel
(z.B. Arbeitsort) oder zu einem bestimmten Zweck (z.B.
Spazieren) in Bewegung setzt. Ein Weg endet immer dann,
wenn das Ziel erreicht ist, also der Verkehrszweck wechselt
oder wenn sich jemand eine Stunde langer am gleichen Ort
aufhalt.

Ein Weg besteht aus einer oder mehreren Etappen mit dem
selben Verkehrszweck.



Anhang II: Auswertungstabellen

Anhang 2.1: Autobesitz der Haushalte nach Haushaltgrésse

Schweiz Anzahl Personen im Haushalt
Total 1 2 3 4 5 und mehr
Anzahl Autos  kein Auto 18.8% 42.1% 12.5% 8.9% 4.9% 4.6%
1 Auto 50.6% 53.2% 54.8% 44.4% 45.6% 40.3%
2 Autos 251% 4.2% 29.1% 36.8% 38.6% 40.4%
3 und mehr 5.4% 0.5% 3.6% 9.9% 10.9% 14.7%
Total 31'950 9'209 11'538 4'204 4'849 2'150
Graubiinden Anzahl Personen im Haushalt
Total 1 2 3 4 5 und mehr
Anzahl Autos  kein Auto 18.1% 41.4% 12.2% (10.5%) (4.4%) (1.1%)
1 Auto 51.6% 53.9% 54.7% 42.2% 49.7% 46.4%
2 Autos 24.4% (3.6%) 29.4% 36.6% 34.4% (38.3%)
3 und mehr 5.8% (1.1%) (3.7%) (10.7%) (11.5%) (14.3%)
Total 1'034 297 374 117 173 73
MACU Raum Anzahl Personen im Haushalt
Total 1 2 3 4 5 und mehr
Anzahl Autos  kein Auto 17.9% 43.3% 11.5% (10.0%) (5.3%) (1.4%)
1 Auto 52.5% 51.2% 55.0% 49.0% 54.1% 47.5%
2 Autos 24.7% (4.3%) 29.7% 29.9% 32.1% 46.2%
3 und mehr 4.9% (1.1%) (3.8%) (11.1%) (8.5%) (4.9%)
Total 927 254 323 117 160 73
Stadt Chur Anzahl Personen im Haushalt
Total 1 2 3 4 5 und mehr
Anzahl Autos  kein Auto 27.4% 50.3% (13.3%) (20.8%) (11.4%) (0.0%)
1 Auto 59.4% 48.9% 65.2% (68.3%) (57.2%) (88.3%)
2 Autos 12.0% (0.9%) (19.5%) (8.6%) (29.0%) (11.7%)
3 und mehr (1.2%) (0.0%) (1.9%) (2.3%) (2.4%) (0.0%)
Total 313 118 99 38 42 16

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Anzahl Haushalte (Schweiz: 31950 / Graubiinden: 1034 / MACU Raum: 927 / Chur: 313)

Filter: kein Filter




Anhang 2.2: Jahresfahrleistung der Personenwagen

Gebiet Jahresfahrleistung In-und Ausland in km

Total Erstwagen Zweitwagen Ubrige
Schweiz 12'580 14'319 8'735 6'011
Graubiinden 11'524 13'080 8'234 5'073
MACU Raum 12'793 14'456 9'618 4'735
Stadt Chur 10777 11'625 6'667 (3'500)

Werte in Klammer grundsatzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Autos (Schweiz: 30190 / Graubunden: 977 / MACU Raum: 872 / Chur: 223)
Filter: Autos, die vor 2005 in Verkehr gesetzt wurden und giiltige Angaben bei der Jahresfahrleistung haben

Anhang 2.3: Parkplatze am Arbeitsort nach Erwerbstatigkeit

Schweiz Zur Verfligung stehender Parkplatz am Arbeitsort
Total Ja, gratis Ja, bezahlt Nein
Erwerbstatigkeit Vollzeit 9'554 63.0% 13.7% 23.3%
Teilzeit 3'968 55.8% 11.2% 33.0%
Total 13'5622 61.0% 13.0% 26.0%
Graubiinden Zur Verfiigung stehender Parkplatz am Arbeitsort
Total Ja, gratis Ja, bezahlt Nein
Erwerbstatigkeit Vollzeit 347 66.6% 14.1% 19.3%
Teilzeit 143 70.3% (11.2%) 18.5%
Total 490 67.7% 13.3% 19.0%
MACU Raum Zur Verfuigung stehender Parkplatz am Arbeitsort
Total Ja, gratis Ja, bezahlt Nein
Erwerbstatigkeit Vollzeit 314 65.4% 14.3% 20.3%
Teilzeit 131 65.9% (9.3%) 24.7%
Total 445 65.5% 12.9% 21.6%
Stadt Chur Zur Verfliigung stehender Parkplatz am Arbeitsort
Total Ja, gratis Ja, bezahlt Nein
Erwerbstatigkeit Vollzeit 91 50.5% (14.6%) (34.9%)
Teilzeit 40 (47.3%) (12.3%) (40.4%)
Total 131 49.5% (13.9%) 36.6%

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Zielpersonen (Schweiz: 13522 / Graublinden: 490 / MACU Raum: 445 / Chur: 131)
Filter: Erwerbstétige mit Fihrerschein und mindestens einem Auto




Anhang 2.4: Besitz von Abonnementen des 6ffentlichen Verkehrs

Schweiz Person verfiigt tiber ein 6V-Abo
Total Halbtax Abo General Abo anderes Abo kein Abo
Geschlecht Mann 29'515 27.0% 7.7% 8.7 % 56.6%
Frau 32'085 33.7% 6.4% 11.4% 48.5%
Gesamt 61'600 30.5% 7.0% 10.1% 52.4%
Graubiinden Person verfiigt iiber ein 6V-Abo
Total Halbtax Abo General Abo anderes Abo kein Abo
Geschlecht Mann 959 27.6% 8.0 % 4.4% 60.0%
Frau 1'026 40.1% 6.5 % 7.0% 46.4%
Gesamt 1'985 34.0% 7.2 % 5.8% 53.0%
MACU Raum Person verfiigt tiber ein 6V-Abo
Total Halbtax Abo General Abo anderes Abo kein Abo
Geschlecht Mann 873 29.9% 79 % 3.6% 58.6%
Frau 927 40.5% 6.6 % 5.8% 47.1%
Gesamt 1'800 35.3% 7.2 % 4.8% 52.7%
Stadt Chur Person verfiigt Uber ein 6V-Abo
Total Halbtax Abo General Abo anderes Abo kein Abo
Geschlecht Mann 100.00% 40.6% 9.1% (2.5%) 47.8%
Frau 100.00% 51.2% 7.0 % (9.1%) 32.7%
Gesamt 100.00% 46.4% 8.0 % 6.0% 39.6%

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Haushaltspersonen (Schweiz: 61600 / Graublinden: 1985 / MACU Raum: 1800 / Chur: 553)

Filter: Haushaltspersonen ab 16 Jahren




Anhang 3.1: Tagliches Verkehrsaufkommen im Inland nach Wochentagen

Schweiz Wochentag

Total Mo-Fr Sa So
Tagesdistanz (km) 37.3 36.5 442 34.0
Tagesunterwegszeit (min) 88.4 86.7 98.0 87.1
Tagliche Anzahl Wege 3.3 3.6 3.2 2.0
Téagliche Anzahl Etappen 4.9 5.4 4.7 3.0
Graubiinden Wochentag

Total Mo-Fr Sa So
Tagesdistanz (km) 36.8 37.0 34.8 38.3
Tagesunterwegszeit (min) 97.3 93.6 96.0 119.0
Tagliche Anzahl Wege 3.3 3.6 3.0 21
Téagliche Anzahl Etappen 4.6 5.0 4.1 29
MACU Raum Wochentag

Total Mo-Fr Sa So
Tagesdistanz (km) 42.2 40.5 422 51.0
Tagesunterwegszeit (min) 97.4 92.9 96.8 121.8
Tagliche Anzahl Wege 3.5 3.8 3.2 1.9
Téagliche Anzahl Etappen 4.7 5.2 4.1 2.8
Stadt Chur Wochentag

Total Mo-Fr Sa So
Tagesdistanz (km) 34.9 33.5 37.8 41.0
Tagesunterwegszeit (min) 104.4 101.4 94.6 132.9
Tagliche Anzahl Wege 3.6 4.0 3.1 2.0
Tagliche Anzahl Etappen 5.1 5.5 4.4 3.4

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Zielpersonen (Schweiz: 33390 / Graublinden: 1098 / MACU Raum: 990 / Chur: 332)

Filter: Inlandetappen




Anhang 3.2: Haufigste Wegkombinationen nach Verkehrszweck

Schweiz Wegkombination Anteil
Kombination der Wegzwecke Arbeit - Einkauf oder umgekehrt 10%
Arbeit - Freizeit oder umgekehrt 22%
Freizeit - Einkauf oder umgekehrt 23%
Freizeit - Ausbildung oder umgekehrt 06%
Freizeit - Service- und Begleitweg oder umgekehrt 02%
Graubiinden Wegkombination Anteil
Kombination der Wegzwecke Arbeit - Einkauf oder umgekehrt 10%
Arbeit - Freizeit oder umgekehrt 24%
Freizeit - Einkauf oder umgekehrt 23%
Freizeit - Ausbildung oder umgekehrt 06%
Freizeit - Service- und Begleitweg oder umgekehrt (01%)
MACU Raum Wegkombination Anteil
Kombination der Wegzwecke Arbeit - Einkauf oder umgekehrt 09%
Arbeit - Freizeit oder umgekehrt 28%
Freizeit - Einkauf oder umgekehrt 18%
Freizeit - Ausbildung oder umgekehrt 05%
Freizeit - Service- und Begleitweg oder umgekehrt (02%)
Stadt Chur Wegkombination Anteil
Kombination der Wegzwecke Arbeit - Einkauf oder umgekehrt (08%)
Arbeit - Freizeit oder umgekehrt 22%
Freizeit - Einkauf oder umgekehrt 30%
Freizeit - Ausbildung oder umgekehrt (05%)
Freizeit - Service- und Begleitweg oder umgekehrt (01%)

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: mobile Zielpersonen (Schweiz: 29715 / Graubiinden: 1006 / MACU Raum: 913 / Chur: 300)
Filter: mobile Zielpersonen, Inlandwege




Anhang 3.3: Etappendistanzen nach Verkehrsmittel

Schweiz Distanz der Etappen
0.2 bis 0.5 5 bis 10
bis 0.2 km km 0.5bis 1 km 1 bis2km 2 bis 3 km 3 bis 5 km km > 10 km
Verkehrsmittel  zu Fuss 34.9% 26.8% 19.6% 9.8% 3.5% 3.1% 1.8% 0.5%
Velo 3.7% 11.4% 25.2% 26.5% 13.2% 10.8% 5.8% 3.4%
Mofa (1.2%) (4.8%) 17.0% 17.8% 16.9% 24.1% 10.4% 7.9%
Kleinmotorrad (1.8%) 2.9% 8.6% 19.4% 11.6% 19.7% 24.9% 11.1%
Motorrad (0.3%) (1.3%) 4.7% 13.5% 6.8% 16.6% 24.3% 32.5%
Auto 0.7% 2.8% 7.5% 11.0% 8.7% 14.8% 21.1% 33.4%
Bahn (0.1%) (0.2%) 0.6% 1.6% 2.7% 8.1% 17.4% 69.2%
Postauto (0.0%) (1.0%) (1.6%) 10.1% 10.8% 21.0% 36.7% 18.7%
Bus und Tram 0.5% 2.3% 11.0% 25.3% 19.3% 23.0% 14.8% 3.8%
Ubrige 3.8% 7.5% 15.5% 12.7% 6.8% 12.6% 13.5% 27.6%
Total 16.2% 13.9% 14.0% 12.1% 7.1% 9.8% 11.0% 16.0%
Graubiinden Distanz der Etappen
0.2 bis 0.5 5 bis 10
bis 0.2 km km 0.5bis 1 km 1 bis2km 2 bis 3 km 3 bis 5 km km > 10 km
Verkehrsmittel ~ zu Fuss 30.7% 27.0% 20.3% 9.6% 3.9% 41% 3.5% (1.0%)
Velo (3.7%) 12.9% 28.1% 21.5% 15.4% (8.2%) (6.9%) (3.3%)
Mofa (0.0%) (0.0%) (29.1%) (20.3%)  (50.5%) (0.0%) (0.0%) (0.0%)
Kleinmotorrad (4.8%) (0.0%) (23.1%) (15.5%) (8.2%) (16.4%)  (27.6%) (4.3%)
Motorrad (0.0%) (6.0%) (0.0%) (19.8%) (0.0%) (7.6%) (28.5%)  (38.2%)
Auto (1.0%) 4.2% 9.6% 12.1% 9.7% 13.0% 19.4% 30.8%
Bahn (0.0%) (0.0%) (2.2%) (0.7%) (2.9%) (3.9%) (8.5%) 82.0%
Postauto (0.0%) (0.0%) (1.6%) (7.8%) (13.0%)  (20.9%) (32.6%) (24.0%)
Bus und Tram (0.7%) (3.0%) (13.5%) 32.0% (12.6%)  (14.3%)  (16.0%) (7.8%)
Uibrige (2.1%) (6.8%) (11.6%) (16.4%) (3.8%) (11.3%)  (10.2%) 38.0%
Total 15.4% 15.5% 15.8% 11.9% 71% 8.3% 10.6% 15.4%

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Inlandetappen (Schweiz: 163870 / Graubinden: 5084)
Filter: Inlandetappen




Anhang 3.4: Mittlere Distanz pro Tag nach Geschlecht

Schweiz Mittlere Tagesdistanz in km
Mo-Fr Sa So Total
Geschlecht Mann 44.6 48.1 36.1 43.9
Frau 28.9 40.3 31.9 31.0
Total 36.5 44.2 33.9 37.3

Graubiinden Mittlere Tagesdistanz in km
Mo-Fr Sa So Total
Geschlecht Mann 49.0 31.9 53.7 46.1
Frau 26.5 38.8 23.5 27.8
Total 37.0 34.8 38.3 36.8

MACU Raum Mittlere Tagesdistanz in km
Mo-Fr Sa So Total
Geschlecht Mann 50.9 52.2 58.2 52.1
Frau 30.0 30.7 42.4 31.7
Total 40.5 42.2 51.0 42.2

Stadt Chur Mittlere Tagesdistanz in km
Mo-Fr Sa So Total
Geschlecht Mann 39.5 (51.8) (46.6) 41.7
Frau 27.7 (26.0) (36.2) 28.6
Total 33.5 37.7 41.0 34.9

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Zielpersonen (Schweiz: 33390 / Graubiinden: 1098 / MACU Raum: 990 / Chur: 322)
Filter: Inlandetappen




Anhang 3.5: Mittlere Tagesdistanzen und Wegzeiten wichtiger Verkehrszwecke

Mittlere Tagesdistanz ~ km

Verkehrszweck Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur
Arbeitswege 8.7 71 9.1 5.9
Ausbildungs- und Schulwege 1.5 1.8 21 0.7
Einkaufs- und Besorgungswege 4.3 4.8 3.0 2.2
Geschéftswege und Dienstfahrten 3.2 3.4 5.1 41
Freizeitwege 16.6 16.1 19.3 16.9
Service- und Begleitwege 0.5 0.3 0.2 0.0
Andere 25 3.3 3.4 5.0
Total Tagesdistanz Inland 37.3 36.8 42.2 34.9
Schweiz Mittlere Dauer der Wege in Min.
Total Mo-Fr Sa So
Zweck des Weges Arbeit 20.2 20.3 19.2 19.1
Ausbildung 17.2 171 26.2 19.8
Einkauf/Besorgungen 16.9 16.4 18.6 17.8
Freizeit 34.7 30.8 38.0 453
Total 27.0 244 31.0 43.0
Graubiinden Mittlere Dauer der Wege in Min.
Total Mo-Fr Sa So
Zweck des Weges Arbeit 16.4 16.3 10.8 (53.8)
Ausbildung 17.2 16.7 (30.0) (53.4)
Einkauf/Besorgungen 18.4 19.3 15.7 (13.9)
Freizeit 39.6 36.2 37.8 55.4
Total 29.2 259 31.6 57.3
MACU Raum Mittlere Dauer der Wege in Min.
Total Mo-Fr Sa So
Zweck des Weges Arbeit 17.0 17.0 15.7 (18.6)
Ausbildung 171 16.8 . (53.4)
Einkauf/Besorgungen 14.3 14.9 12.1 (6.7)
Freizeit 37.6 33.0 36.7 58.1
Total 27.9 242 30.2 63.4
Stadt Chur Mittlere Dauer der Wege in Min.
Total Mo-Fr Sa So
Zweck des Weges Arbeit 14.3 14.4 (10.7) (12.5)
Ausbildung 14.0 14.0 . (15.0)
Einkauf/Besorgungen 15.0 15.4 13.2 .
Freizeit 40.6 37.2 325 63.2
Total 28.8 25.6 30.3 65.5

Werte in Klammer grundsatzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Inlandwege (Schweiz: 108880 / Graubinden: 3684 / MACU Raum: 3400 / Chur: 1141)

Filter: Inlandwege




Anhang 3.6: Mittlere Unterwegszeit pro Tag nach Geschlecht

Schweiz Mittlere Unterwegszeit in Min.
Mo-Fr Sa So Total
Geschlecht Mann 95.2 103.5 92.8 96.1
Frau 78.7 92.6 81.6 81.1
Total 86.7 98.0 87.1 88.4

Graubiinden Mittlere Unterwegszeit in Min.
Mo-Fr Sa So Total
Geschlecht Mann 102.7 96.1 156.1 108.1
Frau 85.7 95.8 83.5 86.8
Total 93.6 96.0 119.1 97.3

MACU Raum Mittlere Unterwegszeit in Min.
Mo-Fr Sa So Total
Geschlecht Mann 100.5 111.7 139.5 107.8
Frau 85.3 79.9 100.4 86.5
Total 92.9 96.8 121.8 97.4

Stadt Chur Mittlere Unterwegszeit in Min.
Mo-Fr Sa So Total
Geschlecht Mann 102.9 130.7 (139.8) 110.4
Frau 100.0 (64.4) (127.0) 98.8
Total 101.4 94.6 132.9 104.4

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis: Zielpersonen (Schweiz: 33390 / Graubiinden: 1098 / MACU Raum: 990 / Chur: 322)
Filter: Inlandetappen




Anhang 4.1: Modalsplit

Schweiz Tagesdistanz in km
Total Mo-Fr Sa So
Verkehrsmittel zu Fuss 21 2.0 21 2.3
Velo 0.8 0.8 0.6 0.6
Langsamverkehr 2.8 2.8 2.7 29
Mofa 0.1 0.1 0.0 0.0
Kleinmotorrad 0.2 0.2 0.2 0.1
Motorrad 0.4 0.4 0.6 0.6
Auto als Fahrer 17.9 18.8 19.0 12.6
Auto als Mitfahrer 7.0 4.8 13.6 11.4
motorisierter Individualverkehr 25.6 24.2 33.5 24.7
Bahn 6.0 6.5 5.0 4.6
Postauto 0.2 0.2 0.1 0.1
Tram und Bus 1.5 1.6 1.6 0.7
offentlicher Verkehr 7.6 8.2 6.7 5.4
Ubrige Verkehrsmittel 1.2 1.2 1.3 1.0
Graubiinden Tagesdistanz in km
Total Mo-Fr Sa So
\Verkehrsmittel zu Fuss 2.7 24 3.0 4.2
Velo 0.8 0.7 1.1 0.4
Langsamverkehr 3.4 3.1 4.1 4.6
Mofa 0.0 0.0 0.0 0.1
Kleinmotorrad 0.1 0.1 0.1 0.0
Motorrad 0.3 0.4 0.0 0.0
Auto als Fahrer 16.3 17.4 13.1 14.6
Auto als Mitfahrer 8.0 6.5 11.6 11.6
motorisierter Individualverkehr 247 24.4 24.8 26.3
Bahn 54 6.3 2.1 4.6
Postauto 0.6 0.6 0.1 1.0
Tram und Bus 0.9 1.2 0.3 0.2
offentlicher Verkehr 6.8 8.1 2.5 5.8
Ubrige Verkehrsmittel 1.8 1.4 3.4 1.7

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis: Zielpersonen (Schweiz: 33390/ Graublinden: 1098)

Filter: Inlandetappen




MACU Raum

Tagesdistanz in km

Total Mo-Fr Sa So
Verkehrsmittel zu Fuss 25 23 2.1 3.8
Velo 1.0 1.0 1.6 0.6
Langsamverkehr 3.5 3.2 3.7 4.4
Mofa 0.0 0.0 0.0 0.0
Kleinmotorrad 0.1 0.2 0.0 0.0
Motorrad 0.4 0.5 0.0 0.0
Auto als Fahrer 20.4 20.3 22.4 19.1
Auto als Mitfahrer 8.1 6.3 6.7 19.0
motorisierter Individualverkehr 29.0 27.3 291 38.2
Bahn 6.1 6.5 3.9 6.2
Postauto 0.6 0.7 0.1 0.4
Tram und Bus 1.0 1.3 0.2 0.2
offentlicher Verkehr 7.8 8.6 4.2 6.7
Ubrige Verkehrsmittel 1.9 14 5.1 1.7
Stadt Chur Tagesdistanz in km
Total Mo-Fr Sa So
\VVerkehrsmittel zu Fuss 3.2 29 2.2 5.5
Velo 1.8 1.5 5.2 0.3
Langsamverkehr 4.9 4.4 7.4 5.8
Mofa 0.0 0.0 0.1 0.2
Kleinmotorrad 0.1 0.2 0.0 0.0
Motorrad 0.0 0.1 0.0 0.0
Auto als Fahrer 11.3 11.7 14.0 6.2
Auto als Mitfahrer 6.2 5.4 3.1 14.0
motorisierter Individualverkehr 17.7 17.4 17.2 20.3
Bahn 9.8 8.6 124 14.4
Postauto 0.2 0.3 0.0 0.0
Tram und Bus 1.7 21 0.7 0.3
offentlicher Verkehr 11.7 10.9 13.1 14.8
Ubrige Verkehrsmittel 0.6 0.7 0.0 0.1

Werte in Klammer grundsatzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis: Zielpersonen (MACU Raum: 990 / Chur: 322)

Filter: Inlandetappen




Anhang 4.2: Mittlere Geschwindigkeiten der Landverkehrsmittel

Verkehrsmittel Mittlere Geschwindigkeit in km/h
Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur

Geschwindigkeit zu Fuss 4.4 4.5 4.5 4.7
Geschwindigkeit Velo 11.9 10.4 10.0 9.4
Geschwindigkeit Mofa 18.1 (13.0) (14.0) (12.9)
Geschwindigkeit Kleinmotorrad 241 (16.8) (24.2) (22.1)
Geschwindigkeit Motorrad 36.0 (36.0) (36.0) (17.3)
Geschwindigkeit Auto 39.0 37.8 41.6 337
Geschwindigkeit Bahn 66.2 63.3 65.8 (70.4)
Geschwindigkeit Postauto 30.4 (30.6) (30.5) (25.4)
Geschwindigkeit (Tram) und Bus 20.3 21.0 23.6 17.2
Geschwindigkeit Ubrige Verkehrsmittel 23.7 19.8 (19.9) (17.5)

Werte in Klammer grundsatzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis: Zielpersonen, die entsprechendes Verkehrsmittel benitzt haben (Schweiz: 33390 / Graubinden: 1098 / MACU
Raum: 990 / Chur: 322)

Filter: Inlandetappen




Anhang 4.3: Besetzungsgrad der Autos bei wichtigen Verkehrs-
zwecken

Schweiz Besetzungsgrad der Autos

Mo-Fr Sa So Total
Arbeit 1.1 1.12 1.12 1.1
Einkauf / Besorgungen 1.55 1.83 2.07 1.63
Freizeit 1.74 2.1 2.21 1.92
Total 1.42 1.95 210 1.57
Graubiinden Besetzungsgrad der Autos

Mo-Fr Sa So Total
Arbeit 1.24 (1.11) (1.76) 1.24
Einkauf / Besorgungen 1.87 1.37 (1.66) 1.85
Freizeit 1.77 1.76 3.18 213
Total 1.54 1.57 2.93 1.70
MACU Raum Besetzungsgrad der Autos

Mo-Fr Sa So Total
Arbeit 1.27 (1.19) (1.00) 1.26
Einkauf / Besorgungen 1.91 (1.43) (2.00) 1.87
Freizeit 1.79 1.69 3.26 218
Total 1.55 1.53 3.03 1.74
Stadt Chur Besetzungsgrad der Autos

Mo-Fr Sa So Total
Arbeit 1.30 . 1.30
Einkauf / Besorgungen 1.68 (1.12) . 1.56
Freizeit 1.94 (1.37) (3.25) 1.91
Total 1.54 1.34 (2.92) 1.60

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Inlandetappen (Schweiz: 43376 / Graubiinden: 1296 / MACU Raum: 1245 / Chur: 294)
Filter: Inlandetappen, Selbstfahrer Auto




Anhang 4.4: Etappen mit dem OV bei wichtigen Verkehrszwecken

Schweiz Etappen mit Verkehrsmitteln des 6V

Bahn Postauto Bus Tram OV Total
Arbeit 5.8% 0.5% 6.1% 2.8% 15.2%
Einkauf / Besorgungen 1.6% 0.2% 4.0% 2.2% 8.0%
Freizeit 3.1% 0.3% 3.6% 2.1% 9.0%
Total 3.9% 0.4% 4.9% 2.3% 11.5%
Graubiinden Etappen mit Verkehrsmitteln des 6V

Bahn Postauto Bus Tram OV Total
Arbeit 3.1% (1.4%) 3.0% (0.1%) 7.7%
Einkauf / Besorgungen (1.1%) (0.2%) 3.4% (0.0%) 4.7%
Freizeit 1.5% 1.4% 1.7% (0.3%) 5.0%
Total 2.7% 1.3% 2.9% (0.3%) 7.3%
MACU Raum Etappen mit Verkehrsmitteln des 6V

Bahn Postauto Bus Tram QV Total
Arbeit 3.3% (2.1%) 3.8% (0.2%) 9.4%
Einkauf / Besorgungen (1.3%) (0.3%) 3.2% (0.0%) 4.8%
Freizeit 2.0% 1.2% 1.4% 0.2% 4.8%
Total 2.9% 1.4% 2.8% (0.3%) 7.4%
Stadt Chur Etappen mit Verkehrsmitteln des 6V

Bahn Postauto Bus Tram OV Total
Arbeit (3.3%) (0.3%) 8.5% (0.4%) 12.5%
Einkauf / Besorgungen (0.5%) (0.2%) (5.9%) (0.0%) 6.6%
Freizeit (1.9%) (0.7%) (3.3%) (0.4%) 6.3%
Total 2.5% (0.4%) 5.8% (0.5%) 9.2%

Werte in Klammer grundsatzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Inlandetappen (Schweiz: 163870 / Graublinden: 5084 / MACU Raum: 4628 / Chur: 1634)

Filter: Inlandetappen




Anhang 4.5: Fuss- und Veloetappen bei wichtigen Verkehrszwecken

Schweiz Etappen mit dem Langsamverkehr

zu Fuss Velo
Arbeit 38.6% 5.6%
Einkauf / Besorgungen 48.4% 4.9%
Freizeit 47.0% 4.8%
Total 44.9% 5.3%
Graubiinden Etappen mit dem Langsamverkehr

zu Fuss Velo
Arbeit 39.5% 6.7%
Einkauf / Besorgungen 50.5% 6.6%
Freizeit 50.7% 4.1%
Total 48.0% 5.9%
MACU Raum Etappen mit dem Langsamverkehr

zu Fuss Velo
Arbeit 32.1% 9.6%
Einkauf / Besorgungen 53.3% 10.5%
Freizeit 45.7% 7.0%
Total 44.3% 8.4%
Stadt Chur Etappen mit dem Langsamverkehr

zu Fuss Velo
Arbeit 37.4% 19.6%
Einkauf / Besorgungen 60.1% 14.6%
Freizeit 48.6% 9.1%
Total 49.7% 12.6%

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis: Inlandetappen (Schweiz: 163870 / Graublinden: 5084 / MACU Raum: 4628 / Chur: 1634)

Filter: Inlandetappen




Anhang 5.1: Tagesdistanz und Wegzeit aller Verkehrszwecke

Verkehrszweck Mittlere Tagesdistanz [km]

Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur
Arbeitswege 8.7 71 9.1 5.9
Ausbildungs- und Schulwege 1.5 1.8 21 0.7
Einkaufs- und Besorgungswege 4.3 4.8 3.0 2.2
Geschéftswege und Dienstfahrten 3.2 3.4 5.1 4.1
Freizeitwege 16.6 16.1 19.3 16.9
Service- und Begleitwege 0.5 0.3 0.2 0.0
Andere 2.5 3.3 3.4 5.0
Total Tagesdistanz Inland 37.3 36.8 42.2 34.9
Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Zielpersonen (Schweiz: 33390 / Graubiinden: 1098 / MACU Raum: 990 / Chur: 322)
Filter: Inlandwege
Verkehrszweck Mittlere Wegzeit [Min.]

Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur
Arbeitswege 16.8 16.2 16.9 15.3
Ausbildungs- und Schulwege 5.3 5.5 6.1 5.0
Einkaufs- und Besorgungswege 12.9 12.7 10.0 13.6
Geschéftswege und Dienstfahrten 6.1 6.3 9.2 10.4
Freizeitwege 50.2 58.3 57.5 62.2
Service- und Begleitwege 1.0 0.5 0.6 0.1
Andere 5.2 7.2 6.5 10.8
Total Wegzeit Inland 97.5 106.6 106.8 117.4

Werte in Klammer grundsatzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Zielpersonen (Schweiz: 33390 / Graubliinden: 1098 / MACU Raum: 990 / Chur: 322)

Filter: Inlandwege




Anhang 5.2: Arbeitswege (Distanzen / Zeiten / Verkehrsmittelwahl)

Anzahl Wege / Distanz pro Weg / Zeit pro Weg

Kenngréssen Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur

Werktag Total Mann Frau Total Mann Frau Total Mann Frau Total Mann Frau
(Anzahl Wege pro Werktag 1.8 2.0 1.5 1.9 2.3 1.5 1.9 21 15 1.9 2.0 1.8
Distanz pro Weg (km) 11.9 13.0 9.9 8.3 9.3 6.6 10.6 11.5 8.7 6.3 7.4 4.7
Zeit pro Weg (Min) 223 228 215 18.2 18.7 17.2 19.4 196 191 17.0 145 20.7

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis Anzahl Wege: Zielpersonen (Schweiz: 11954 / Graubinden: 413 / MACU Raum: 382 / Chur: 125)
Filter Anzahl Wege: Erwerbstétige an Werktagen, Inlandwege
Basis Distanz und Wegzeit: Inlandwege (Schweiz: 20887 / Graublnden: 806 / MACU Raum: 721 / Chur: 232)
Filter Distanz und Wegzeit: Erwerbstétige auf Arbeitswegen an Werktagen, Inlandwege

Verkehrsmittelwahl im Arbeitsverkehr

Verkehrsmittel Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur

Total Mann Frau Total Mann Frau Total Mann Frau Total Mann Frau
zu Fuss 38.6% 354% 43.6% | 39.3% 355% 46.5% | 32.8% 30.3% 37.3% | 36.5% 28.6% 46.3%
Velo 5.3% 5.4% 5.2% 6.8% 5.9% 8.5% 9.7% 85% 11.9% | 20.6% 21.2% (19.7%)
Mofa 0.2% 0.2% 0.2% | (0.2%) (0.3%) (0.0%) | (0.2%) (0.4%) (0.0%) | (0.0%) (0.0%) (0.0%)
Motorrad 2.1% 3.0% 0.6% | (0.9%) (1.0%) (0.8%) | (1.6%) (1.8%) (1.1%) | (3.9%) (4.6%) (3.0%)
Auto 385% 42.2% 32.8% | 432% 483% 33.3% | 458% 511% 36.1% | 27.5% 37.0% (15.8%)
Bahn 5.7% 5.9% 5.3% 3.1% (3.7%) (2.0%) | 3.5% (3.8%) (3.0%) | (3.5%) (4.1%) (2.7%)
Postauto 0.4% 0.3% 0.5% | (1.4%) (0.9%) (2.4%) | (21%) (1.3%) (3.7%) | (0.3%) (0.3%) (0.3%)
Bus und Tram 8.6% 6.8% 11.5% | 29% (1.4%) (5.7%) | 3.8% (2.4%) (6.3%) | (7.6%) (3.8%) (12.2%)
andere 0.6% 0.8% 04% | (2.3%) (3.1%) (0.8%) | (0.5%) (0.4%) (0.5%) | (0.2%) (0.4%) (0.0%)
Total 100% 100% 100% | 100% 100%  100% | 100% 100% 100% | 100% 100%  100%

Werte in Klammer grundsatzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Inlandetappen (Schweiz: 33299 / Graublnden: 1114 / MACU Raum: 986 / Chur: 327)

Filter: Erwerbstatige auf Arbeitswegen an Werktagen, Inlandetappen




Anhang 5.3: Einkaufswege (Distanzen / Zeiten / Verkehrsmittelwahl)

Anzahl Wege / Distanz pro Weg / Zeit pro Weg

Einkaufswege Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur
Total Mo-Fr Sa So |[Total Mo-Fr Sa So |Total Mo-Fr Sa So | Total Mo-Fr Sa So

[Anzahl Wege pro Tag 0.7 0.7 1.0 0.1 | 0.6 06 08 0.1 0.6 0.7 08 0.0 | 0.8 0.9 1.1 0.0

Distanz pro Weg (km) | 6.2 58 71 83|87 99 54 (38)| 52 58 34 (1.0)| 3.2 3.3 29

Zeit pro Weg (Min) 196 185 229 198|223 236 19.0 (16.9)| 171 17.8 148 (7.0)| 181 185 16.7

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis Anzahl Wege: Zielpersonen (Schweiz: 33390 / Graubiinden: 1098 / MACU Raum: 990 / Chur: 322)

Filter Anzahl Wege: Inlandwege

Basis Distanz und Wegzeit: Inlandwege (Schweiz: 18006 / Graublinden: 542 / MACU Raum: 492 / Chur: 216)

Filter Distanz und Wegzeit: Einkaufswege, Inlandwege

Verkehrsmittelwahl im Einkaufsverkehr

Verkehrs- Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur

mittel Total LM KG Total LM KG Total LM KG Total LM KG

zu Fuss 53.2% 54.1% 49.2% | 52.0% 61.8% (21.6%)| 54.7% 58.8% (47.5%)| 60.6% 59.6% (57.9%)

Velo 59% 6.7% 4.0% | 84% (84%) (7.1%) | 13.1% 13.3% (6.5%) | (18.3%) (22.1%) (11.0%)

Mofa 03% 02% 0.9% | (0.4%) (0.6%) (0.0%) | (0.5%) (0.8%) (0.0%) | (0.0%) (0.0%) (0.0%)

Motorrad 06% 04% 15% | (0.8%) (1.3%) (0.0%) | 1.2%  1.8% (0.0%) | (0.0%) (0.0%) (0.0%)

Auto 39.5% 38.0% 43.6% | 36.8% 26.2% 71.4% | 30.3% 25.5% (46.0%)| 20.3% (18.4%) (31.1%)

Bahn 0.1%  0.0% 02% | (0.0%) (0.0%) (0.0%) | (0.0%) (0.0%) (0.0%) | (0.0%) (0.0%) (0.0%)

Postauto 00% 0.0% 0.0% | (0.0%) (0.0%) (0.0%) | (0.0%) (0.0%) (0.0%) | (0.0%) (0.0%) (0.0%)

Bus und Tram 05% 05% 05% | (0.0%) (0.0%) (0.0%) | (0.0%) (0.0%) (0.0%) | (0.0%) (0.0%) (0.0%)

andere 01% 02% 0.1% | (1.6%) (1.7%) (0.0%) | (0.3%) (0.0%) (0.0%) | (0.7%) (0.0%) (0.0%)

Total 100% 100% 100% | 100% 100%  100% | 100% 100% 100% | 100% 100%  100%

LM: Lebensmitteleinkauf / KG: Konsugutereinkauf

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Inlandetappen (Schweiz: 12031 / Graublnden: 395 / MACU Raum: 351 / Chur: 160)
Filter: Einkaufsetappen an Werktagen und Samstagen, Inlandetappen




Anhang 5.4: Freizeitwege (Distanzen / Zeiten / Verkehrsmittelwahl)

Anzahl Wege / Distanz pro Weg / Zeit pro Weg

Freizeitwege

[Anzahl Wege pro Tag
Distanz pro Weg (km)
Zeit pro Weg (Min)

Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur
Total Mo-Fr Sa So | Total Mo-Fr Sa So | Total Mo-Fr Sa So | Total Mo-Fr Sa So
1.3 12 17 16| 14 13 17 18| 14 13 19 16| 14 1.3 1.7 1.8
124 103 163 159|116 96 135 171|134 108 152 226|120 109 119 16.7

374 335 41.0 48.0

420 38.4 40.0 59.0

40.0 353 385 61.6

440 393 35.0 73.2

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis Anzahl Wege: Zielpersonen (Schweiz: 33390 / Graubiinden: 1098 / MACU Raum: 990 / Chur: 322)
Filter Anzahl Wege: Inlandwege
Basis Distanz und Wegzeit: Inlandwege (Schweiz: 45434 / Graubiinden: 1571 / MACU Raum: 1437 / Chur: 479)
Filter Distanz und Wegzeit: Freizeitwege, Inlandwege

Verkehrsmittelwahl im Freizeitverkehr

Verkehrs- Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur

mittel Total Mo-Fr Sa So | Total Mo-Fr Sa So | Total Mo-Fr Sa So | Total Mo-Fr Sa So

zu Fuss 47.0% 47.8% 44.7% 46.8% [50.7% 50.5% 49.5% 52.9% [45.7% 46.2% 43.0% 46.4% |48.6% 48.1% 44.9% 53.3%
Velo 48% 54% 41% 37% | 41% 4.4% (4.9%) (2.4%)| 7.0% 7.1% (7.6%) (6.0%)| 9.1% 8.4% (17.6%) (4.8%)
Mofa 0.3% 0.3% 02% 0.2% |(0.1%) (0.1%) (0.0%) (0.4%)|(0.2%) (0.1%) (0.0%) (0.6%)](0.3%) (0.0%) (0.0%) (1.8%)
Motorrad 1.0% 1.0% 1.1% 1.0% [(1.1%) (1.3%) (1.1%) (0.0%)|(1.2%) (1.8%) (0.0%) (0.0%)|(0.8%) (1.1%) (0.0%) (0.0%)
Auto 36.3% 34.7% 39.7% 38.5% |36.4% 35.7% 38.3% 36.6% |39.4% 37.6% 43.1% 42.6% |33.5% 34.4% 31.4% 31.9%
Bahn 31% 3.0% 32% 32% |15% 1.8% (1.2%) (1.1%)| 2.0% 2.2% (2.0%) (1.1%)|(1.9%) (2.1%) (1.0%) (1.8%)
Postauto | 0.3% 0.3% 0.3% 0.3% | 1.4% (1.6%) (0.6%) (1.6%)|(1.2%) (1.6%) (0.5%) (0.0%)](0.7%) (1.0%) (0.0%) (0.0%)
Bus+Tram | 5.6% 6.1% 52% 4.4% |21% 2.3% (2.0%) (1.2%)] 1.7% (1.8%) (1.6%) (1.3%)|(3.7%) (3.3%) (5.1%) (4.2%)
andere 15% 14% 15% 1.9% | 2.6% (2.3%) (2.5%) (3.8%)|(1.7%) (1.5%) (2.2%) (2.1%)|(1.4%) (1.5%) (0.0%) (2.2%)
Total 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100% | 100% 100% 100% 100%

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Inlandetappen (Schweiz: 66318 / Graublinden: 2114 / MACU Raum: 1929 / Chur: 677)
Filter: Freizeitwege, Inlandwege




Anhang 5.5: Freizeitaktivitaiten nach Wochentagen

Schweiz Wochentag

Freizeitaktivitat Total Mo-Fr Sa So
Besuch 21.5% 20.4% 24.7% 22.5%
Gastronomiebesuch 21.7% 23.1% 22.3% 15.1%
Nicht sportliche Aussenaktivitaten 19.6% 18.2% 16.8% 28.3%
Aktiver Sport 11.9% 12.7% 9.4% 11.1%
Passiver Sport 0.4% 0.3% 1.0% 0.6%
Medizin, Wellness 0.6% 0.8% 0.4% 0.1%
Kulturveranstaltungen, Freizeitanlagen 5.8% 5.0% 8.7% 6.0%
Vereine 0.8% 0.8% 1.2% 0.2%
Ausflug, Ferien 0.6% 0.4% 0.6% 1.0%
Einkaufsbummel 0.9% 0.9% 1.6% 0.3%
Kirche, Friedhof 1.8% 1.1% 1.3% 5.1%
Mehrere Aktivitdten 0.4% 0.3% 0.5% 0.7%
Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis: Inlandwege (Schweiz: 29124)

Filter: Inlandwege, Freizeitwege (Hinwege und Wege von zu Hause nach Hause)

Graubiinden Wochentag

Freizeitaktivitat Total Mo-Fr Sa So
Besuch 16.3% 16.7% 18.8% (11.7%)
Gastronomiebesuch 20.5% 21.4% 22.8% (14.3%)
Nicht sportliche Aussenaktivitaten 25.2% 20.5% 28.1% 41.6%
Aktiver Sport 12.2% 14.3% (7.3%) (9.6%)
Passiver Sport (0.1%) (0.0%) (0.0%) (0.7%)
Medizin, Wellness (0,4%) (0,6%) (0,0%) (0,0%)
Kulturveranstaltungen, Freizeitanlagen 3.2% (2,3%) (7,5%) (1,8%)
Vereine (0,7%) (0,6%) (1,0%) (0,7%)
Ausflug, Ferien (0,4%) (0,0%) (0,5%) (1,7%)
Einkaufsbummel (0,7%) (0,8%) (0,7%) (0,2%)
Kirche, Friedhof (1,7%) (0,7%) (0,6%) (7,6%)
Mehrere Aktivitaten (0,6%) (0,1%) (1,9%) (1,2%)

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis: Inlandetappen (Graubinden: 1041)
Filter: Freizeitwege, Inlandwege




MACU Raum Wochentag

Freizeitaktivitat Total Mo-Fr Sa So
Besuch 16.9% 16.5% 21.5% (14,0%)
Gastronomiebesuch 21.6% 23.3% (20,0%) (15,8%)
Nicht sportliche Aussenaktivitaten 20.3% 16.3% 21.5% 36.3%
Aktiver Sport 13.0% 14.2% (9,2%) (12,1%)
Passiver Sport (0,4%) (0,2%) (0,0%) (1,6%)
Medizin, Wellness (0,4%) (0,6%) (0,0%) (0,0%)
Kulturveranstaltungen, Freizeitanlagen 4.4% (3,9%) (7,6%) (2,9%)
Vereine (0,9%) (1,0%) (1,2%) (0,0%)
Ausflug, Ferien (0,4%) (0,1%) (0,9%) (1,3%)
Einkaufsbummel (0,8%) (0,8%) (1,2%) (0,3%)
Kirche, Friedhof (1,9%) (1,3%) (1,0%) (5,3%)
Mehrere Aktivitaten (0.1%) (0,1%) (0,0%) (0,5%)
Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis: Inlandetappen (MACU Raum: 953)

Filter: Freizeitwege, Inlandwege

Stadt Chur Wochentag

Freizeitaktivitat Total Mo-Fr Sa So
Besuch 16.4% 15.9% (20,9%) (14,3%)
Gastronomiebesuch 19.4% 19.7% (20,9%) (16,5%)
Nicht sportliche Aussenaktivitaten 22.4% 20.1% (22,8%) 32,4%)
Aktiver Sport 12.7% 15.6% (8,0%) (4,1%)
Passiver Sport (0,6%) (0,0%) (0,0%) (4,0%)
Medizin, Wellness (0,4%) (0,5%) (0,0%) (0,0%)
Kulturveranstaltungen, Freizeitanlagen (5,4%) (4,4%) (8,4%) (7,6%)
Vereine (1,2%) (1,7%) (0,0%) (0,0%)
Ausflug, Ferien (0,0%) (0,0%) (0,0%) (0,0%)
Einkaufsbummel (2,5%) (2,3%) (5,1%) (1,1%)
Kirche, Friedhof (1,6%) (1,1%) (0,0%) (5,5%)
Mehrere Aktivitaten (0,0%) (0,0%) (0,0%) (0,0%)

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Inlandetappen (Stadt Chur: 325)
Filter: Freizeitwege, Inlandwege




Anhang 5.6: Geschiftliche Tatigkeiten und Dienstfahrten nach Verkehrsmittel

Verkehrs- Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur

mittel Total Mann Frau Total Mann Frau Total Mann Frau Total Mann Frau
zu Fuss 228% 21.0% 29.4% | 28.8% 29.4% (22,6%)| 29.0% 29.4% (21,2%)|(42,4%) (41,6%) (62,5%)
Velo 2.7% 2.0% 54% | (3.1%) (3,4%) (0,0%) | (3,5%) (3,7%) (0,0%) | (6,8%) (7,1%) (0,0%)
Mofa 0.2% 0.2% 0.3% | (0,0%) (0,0%) (0,0%) | (0,0%) (0,0%) (0,0%) | (0,0%) (0,0%) (0,0%)
Motorrad 1.3% 1.6% 0.3% | (0,0%) (0,0%) (0,0%) | (0,0%) (0,0%) (0,0%) | (0,0%) (0,0%) (0,0%)
Auto 60.8% 63.4% 50.8% | 49.2% 47.2% (71,0%)| 46.6% 45.6% (66,1%) |(30,1%) (31,3%) (0,0%)
Bahn 4.2% 3.9% 5.6% | (54%) (55%) (4,3%) | (4,3%) (4,1%) (8,5%) | (0,9%) (0,0%) (25,0%)
Postauto 0.1% 0.1% 0.1% | (0,8%) (0,8%) (0,0%) | (0,9%) (0,9%) (0,0%) | (0,0%) (0,0%) (0,0%)
Bus und Tram 3.9% 3.3% 6.4% | (6,1%) (6,5%) (2,2%) | (6,0%) (6,1%) (4,2%) | (9,4%) (9,3%) (12,5%)
andere 4.0% 4.6% 1.7% | (6,6%) (7,2%) (0,0%) | (9,7%) (10,2%) (0,0%) |(10,4%) (10,8%) (0,0%)
Total 100% 100%  100% | 100% 100%  100% | 100%  100% 100% | 100% 100%  100%

Werte in Klammer grundsatzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Inlandetappen (Schweiz: 4622 / Graubiinden: 160 / MACU Raum: 159 / Chur: 72)
Filter: Erwerbstatige auf Geschéaftswegen und Dienstfahrten an Werktagen, Inlandwege




Anhang 6: Verkehrsmittelbenutzung junger Erwachsener

Altersgruppe Anzahl Etappen pro Tag
Verkehrsmittel Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur
18-24 Jahre zu Fuss 3.0 2.7 2.8 (3.9)
Velo 0.3 0.3 0.5 (0,6)
Mofa und Motorrad 0.2 0.3 0.4 (0,5)
Auto 1.8 1.8 2.1 1,1)
Bahn 0.6 0.5 0.4 0,3)
Postauto 0.0 0.1 0.1 (0,0)
Tram und Bus 0.8 0.4 0.4 (1,0)
25-29 Jahre zu Fuss 2.5 2.5 1.8 (1,4)
Velo 0.2 0.3 0.5 1,2)
Mofa 0.1 0.0 0.0 (0,0)
Auto 2.1 2.6 2.8 (2,2)
Bahn 0.3 0.4 0.3 (0,4)
Postauto 0.0 0.1 0.1 (0,0)
Tram und Bus 0.5 0.1 0.1 0,2)
Total zu Fuss 2.8 2.6 24 (2,9)
Velo 0.3 0.3 0.5 (0,9)
Mofa 0.1 0.2 0.2 (0,3)
Auto 1.9 21 24 (1,6)
Bahn 0.4 0.5 0.4 0,3)
Postauto 0.0 0.1 0.1 (0,0)
Tram und Bus 0.7 0.3 0.3 (0,6)

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis: Zielpersonen (Schweiz: 2952 / Graubiinden: 97 / MACU Raum: 91 / Chur: 31)

Filter: Zielpersonen zwischen 18 und 29 Jahre alt an Werktagen, Inlandetappen




Anhang 7: Lange Reisen (Reisen mit mindestens einer Ubernachtung)

Altersgruppe |Distanz der Reise in km
Schweiz Graubiinden MACU Raum Stadt Chur

Ausland Inland Ausland Inland Ausland Inland Ausland Inland
6-17 Jahre 2'746 216 (1'772) (209) (1°724) (233) (1°565) (279)
18-25 Jahre 3'452 346 (4°562) (143) (3'196) (162) (2'840) (163)
26-45 Jahre 3'140 291 1'820 295 3'597 (215) (2'938) (283)
46-65 Jahre 2'923 366 2'774 239 (2°488) 274 (1'838) (261)
66 und mehr 2777 414 (1°920) (289) (2°695) (256) (2°628) (260)
Total 3'017 310 2'465 235 2'851 233 2'458 246
alle Manner 2'985 326 3475 211 3317 233 (3'185) (271)
alle Frauen 3'054 294 1'344 258 2'279 233 (1°801) (221)
Total 3'017 310 2'465 235 2'851 233 2'458 246

Werte in Klammer grundsatzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Reisen mit Ubernachtung (Schweiz: 6608 / Graublnden: 241 / MACU Raum: 209 / Chur: 92)
Filter: Ausgewahlte Reisen mit Ubernachtung mit giiltigen Angaben zu deren Distanz und mit gultiger Geokodierung

(Zielort)




Anhang 8: Jahresmobilitat nach Verkehrsmittel und Verkehrszweck

Jahresmobilitat Schweiz Graubiinden
Verkehrsmittel km/Jahr % km/Jahr %
Jahresdistanz nach Verkehrsmittel (ohne Flugzeug) 14'519 100% 14'515 100%
Hauptverkehrsmittel zu Fuss 493 3% 716 5%
Hauptverkehrsmittel Velo 263 2% 238 2%
Hauptverkehrsmittel Mofa 20 0% 7 0%
Hauptverkehrsmittel Motorrad und Kleinmotorrad 225 2% 134 1%
Hauptverkehrsmittel Auto 10'058 69% 10176 70%
Hauptverkehrsmittel Bahn 2'684 18% 2'670 18%
Hauptverkehrsmittel Postauto 49 0% 165 1%
Hauptverkehrsmittel Tram und Bus sowie sonstiger OV 727 5% 409 3%
Jahresdistanz nach Verkehrsmittel (Zusammenzug)

Hauptverkehrsmittel LV 756 5% 954 6%
Hauptverkehrsmittel MIV 10'303 69% 10'317 68%
Hauptverkehrsmittel OV 3'460 23% 3'244 21%
Hauptverkehrsmittel Ubrige Verkehrsmittel 443 3% 672 4%
Jahresdistanz nach Verkehrszweck

Arbeitswege 3'293 20% 2'638 17%
Ausbildungs- uns Schulwege 542 3% 654 4%
Einkaufs- und Besorgungswege 1'835 11% 1'752 12%
Geschéftswege und Dienstfahrten 1'227 7% 1'318 9%
Freizeitwege 6'868 41% 6'855 45%
Service- und Begleitwege 192 1% 123 1%
Andere 2'831 17% 1'847 12%

Werte in Klammer grundsatzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis: Zielpersonen (Schweiz: 33390 / Graubliinden: 1098)

Filter: keiner




Anhang 9.1: Meinung zu aktuellen verkehrspolitischen Fragen

Meinungen zu:

Schweiz Graubiinden

Total Mann Frau Total Mann Frau

Einfuhrung von Keine Angabe 6.5% 3.7% 9.2% (3,5%) (3,4%) (3,6%)
Tunnelgebihren Bin dafur 40.6% 42.5% 38.8% 40.4% (38,1%) (42,8%)
Unter Umstanden dafir 12.5% 12.2% 12.7% (15,0%) (15,7%) (14,2%)
Bin dagegen 40.4% 41.6% 39.3% 41.1% (42,8%) (39,4%)

Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Einfuhrung von Keine Angabe 6.7% 4.2% 9.1% (4,9%) (6,4%) (3,3%)
Roadpricing Bin dafur 23.0% 24.8% 21.3% (32,2%) (34,8%) (29,4%)
In Stadtzentren Unter Umstanden dafir 10.6% 10.8% 10.3% (6,5%) (6,6%) (6,5%)
Bin dagegen 59.7% 60.2% 59.2% 56.4% (52,2%) (60,9%)

Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Einfuhrung von Keine Angabe 6.6% 4.3% 8.8% (5,3%) (6,6%) (4,0%)
von hoheren Bin dafur 15.3% 17.4% 13.4% (14,7%) (17,0%) (12,4%)
Parkplatzgebiihren Unter Umsténden dafir 7.9% 8.5% 7.3% (8,9%) (10,5%) (7,3%)
in Stadtzentren Bin dagegen 70.1% 69.8% 70.5% 71.0% (66,9%) 76.4%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Erhéhung des Keine Angabe 4.6% 2.6% 6.5% (2,2%) (3,2%) (1,1%)
Benzinpreises Bin dafir 12.8% 16.7% 9.1% (14,8%) (20,2%) (9,2%)
Unter Umstanden dafir 7.7% 8.1% 7.2% (7,8%) (6,8%) (8,9%)

Bin dagegen 74.9% 72.5% 77.2% 75.1% 69.8% 80.8%

Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Einfuhrung von Keine Angabe 5.5% 3.6% 7.4% (2,0%= (1,6%) (2,4%)
Parkplatzgebihren Bin dafur 18.5% 19.5% 17.5% (20,3%) (22,2%) (18.4%)
bei Einkaufszentren Unter Umstanden dafir 10.3% 9.9% 10.7% (9,1%) (9,5%) (8,5%)
Bin dagegen 65.7% 67.1% 64.4% 68.6% (66,7%) (70,6%)
Total 100% 100% 100% 100.0% 100.0% 100.0%

Werte in Klammer grundsatzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis: Zielpersonen (Schweiz: 3563 / Graubiinden: 91)

Filter: Zielpersonen, die zu Modul 3 Verkehrspolitische Einstellungen befragt wurden und mindestens 18 Jahre alt sind




Anhang 9.2: Verwendung der Einnahmen aus dem Strassenverkehr

Massnahme
Schweiz Graubiinden
Antwort: Total Mann Frau Total Mann Frau
Foérderung des Keine Angabe 4.3% 2.9% 5.6% (1.9%) (0,0%) (4,0%)
offentlichen Verkehrs Bin dafir 64.3% 61.1% 67.4% 59.5% 59.3% 59.7%
Unter Umstanden dafir 14.0% 15.0% 13.0% (18,1%) (21,4%) (14,7%)
Bin dagegen 17.4% 21.1% 14.0% (20,5%)  (19,4%) (21,6%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Verbesserungen Keine Angabe 4.9% 3.3% 6.3% (5,5%) (3,3%) (7,8%)
im Strassenverkehr Bin dafur 67.5% 68.5% 66.6% 69.6% (65,7%) 73.6%
Unter Umstanden dafir 11.8% 12.6% 11.2% (4,9%) (5,4%) (4,4%)
Bin dagegen 15.8% 15.6% 15.9% (20,0%)  (25,6%)  (14,3%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Verbesserung von Keine Angabe 3.9% 2.8% 4.9% (2,7%) (1,5%) (4,0%)
den Infrastrukturen Bin dafir 71.4% 69.0% 73.6% 74.4% 72.9% 76.1%
des Langsamverkehrs Unter Umsténden dafir 11.6% 14.5% 9.0% (5,8%) (5,8%) (5,9%)
Bin dagegen 13.1% 13.7% 12.5% (17,0%) (19,9%) (14,1%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Massnahmen zum Keine Angabe 3.8% 2.5% 5.0% (2,7%) (0,0%) (5,5%)
Schutze der Umwelt Bin dafir 70.9% 64.5% 76.8% 75.5% 71.9% 79.3%
Unter Umsténden dafir 13.5% 18.2% 9.1% (12,2%) (16,9%) (7,4%)
Bin dagegen 11.8% 14.8% 9.0% (9,6%) (11,2%) (7,9%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Allgemeine Staatskasse Keine Angabe 6.5% 3.6% 9.2% (3,6%) (3,2%) (4,0%)
Bin dafir 16.5% 15.7% 17.1% (17,8%) (10,8%) (25,2%)
Unter Umsténden dafir 12.2% 11.6% 12.7% (11,8%) (13,5%) (10,0%)
Bin dagegen 64.8% 69.0% 61.0% 66.8% 72.5% (60,8%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)

Basis: Zielpersonen (Schweiz: 3563 / Graubiinden: 91)

Filter: Zielpersonen, die zu Modul 3 Verkehrspolitische Einstellungen befragt wurden und mindestens 18 Jahre alt sind




Anhang 9.3: Einsatz der Gelder im Strassenverkehr

Geldverwendung Schweiz Graubiinden
Antwort Total Mann Frau Total Mann Frau
Autobahnen Keine Angabe 3.0% 1.7% 4.3% (0,0%) (0,0%) (0,0%)
Ja 50.3% 55.2% 45.6% 50.3% (49,9%) 50,8%)
Nein 46.6% 43.1% 50.1% 49.7% (50,1%) (49,2%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Stadtisches Keine Angabe 3.6% 1.2% 5.8% (2,6%) (3,8%) (1,4%)
Strassennetz Ja 67.7% 70.0% 65.6% 65.8% (68,2%) (63,5%)
Nein 28.7% 28.9% 28.6% (31,7%) (28,1%) (35,1%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Nicht stadtisches Keine Angabe 4.4% 2.1% 6.5% (1,0%) (2,1%) (0,0%)
Strassennetz Ja 64.1% 66.2% 62.1% 83.4% (85,6%) 81.3%
Nein 31.5% 31.6% 31.4% (15,6%) (12,4%) (18,7%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Zielpersonen (Schweiz: 2801 / Graubiinden: 67)
Filter: Zielpersonen, die zu Modul 3 Verkehrspolitische Einstellungen befragt wurden und mindestens 18 Jahre alt sind

Anhang 9.4: Einsatz der Gelder im 6ffentlichen Verkehr

Geldverwendung Schweiz Graubiinden
Antwort Total Mann Frau Total Mann Frau
Internationaler Keine Angabe 6.2% 4.3% 7.8% (4,5%) (2,3%) (7,1%)
Fernverkehr Ja 29.6% 30.8% 28.4% (31,5%) (28,8%) (34,5%)
Nein 64.3% 64.9% 63.8% 64.0% (68,9%) (58,5%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Nationaler Keine Angabe 5.8% 2.8% 8.3% (4,8%) (0,0%) (10,2%)
Fernverkehr Ja 59.3% 62.9% 56.1% 66.2% (72,0%) (59,6%)
Nein 34.9% 34.2% 35.5% (29,0%) (28,0%) (30,2%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Regionalverkehr Keine Angabe 3.2% 2.1% 4.0% (1,6%) (1,5%) (1,7%)
Ja 84.6% 84.9% 84.3% 91.1% 88.8% 93.7%
Nein 12.3% 12.9% 11.7% (7,3%) (9,7%) (4,6%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Zielpersonen (Schweiz: 2799 / Graubiinden: 72)
Filter: Zielpersonen, die zu Modul 3 Verkehrspolitische Einstellungen befragt wurden und mindestens 18 Jahre alt sind




Anhang 9.5: Steigerung der Attraktivitat des 6ffentlichen Verkehrs

Massnahme Schweiz Graubiinden
Antworten Total Mann Frau Total Mann Frau
Kein Umsteigen Keine Angabe 4.5% 3.8% 51% (0,8%) (1,7%) (0,0%)
Ja 69.9% 69.9% 69.9% 70.2% (62,3%) 78.6%
Nein 25.6% 26.3% 25.0% (28,9%) (36,1%) (21,4%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Mehr Verbindungen Keine Angabe 4.4% 3.9% 4.9% (0,8%) (1,7%) (0,0%)
pro Stunde Ja 57.5% 58.9% 56.2% 54.2% (42,9%) (66,1%)
Nein 38.1% 37.2% 38.9% 44.9% (55,4%) (33,9%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Schnellere Verbindungen Keine Angabe 4.2% 3.2% 5.0% (0,0%) (0,0%) (0,0%)
Ja 52.6% 54.6% 50.7% 53.3% (53,6%) (52,9%)
Nein 43.3% 42.2% 44.3% 46.7% (46,4%) (47,1%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Hoherer Komfort Keine Angabe 3.7% 3.4% 3.9% (0,0%) (0,0%) (0,0%)
Ja 26.0% 29.6% 22.6% (21,7%) (20,6%) (22,9%)
Nein 70.4% 66.9% 73.5% 78.3% 79.4% 771%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Besserer Keine Angabe 6.2% 4.7% 7.6% (0,7%) (0,0%) (1,5%)
Gepacktransport Ja 40.8% 40.1% 41.5% 38.8% (31,5%) (46,4%)
Nein 53.0% 55.3% 51.0% 60.5% 68.5% (52,1%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Tiefere Preise Keine Angabe 3.7% 3.3% 4.1% (0,0%) (0,0%) (0,0%)
Ja 77.4% 72.9% 81.5% 83.5% 78.2% 89.1%
Nein 19.0% 23.8% 14.5% (16,5%) (21,8%) (10,9%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Hoheres Gefuhl Keine Angabe 3.9% 3.5% 4.3% (0,0%) (0,0%) (0,0%)
der Sicherheit Ja 39.6% 33.4% 45.3% 31.2% (24,5%) (38,2%)
Nein 56.5% 63.1% 50.4% 68.8% 75.5% (61,8%)
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Besseren Dienstleistungen Keine Angabe 6.1% 4.7% 7.4% (2,0%) (1,3%) (2,7%)
in den Bahnhéfen Ja 43.8% 43.3% 44.3% 42.7% (43,2%) (42,1%)
Nein 50.1% 52.0% 48.3% 55.4% (55,5%) (55,2%)
Total 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis: Zielpersonen (Schweiz: 3563 / Graublinden: 91)
Filter: Zielpersonen, die zu Modul 3 Verkehrspolitische Einstellungen befragt wurden und mindestens 18 Jahre alt sind




Anhang 10: Verkehrsmittelwahl der Besucher Graubiindens

Verkehrsmittel Besucher Graubiinden Biindner

Distanz (km)  Distanz (%) |Zeit (min) Zeit (%) |Distanz (km) Distanz (%) |Zeit (min) Zeit (%)
zu Fuss 3.3 2.0% 61.6 24.9% 2.7 7.3% 455 46.8%
Velo 0.3 0.2% 2.4 1.0% 0.8 2.0% 43 4.5%
LV 3.6 2.2% 63.9 25.8% 3.4 9.4% 49.9 51.3%
Mofa 0.0 0.0% 0.0 0.0% 0.0 0.0% 0.1 0.1%
Kleinmotorrad, Motorrad 6.9 4.2% 8.7 3.5% 04 1.0% 0.8 0.8%
Auto als Fahrer 58.1 35.7% 58.2 23.5% 16.3 44.4% 22.9 23.6%
Auto als Mitfahrer 45.9 28.2% 44.9 18.2% 8.0 21.8% 9.9 10.2%
MIV 111.0 68.1% 111.9 45.2% 24.7 67.2% 33.8 34.7%
Bahn 324 19.9% 28.1 11.3% 54 14.6% 47 4.9%
Postauto 2.0 1.2% 3.2 1.3% 0.6 1.5% 1.0 1.1%
Tram und Bus 4.1 2.5% 55 2.2% 0.9 2.4% 2.4 2.5%
ov 38.5 23.6% 36.7 14.8% 6.8 18.6% 8.2 8.4%
ubrige Verkehrsmittel 9.9 6.1% 35.0 14.1% 1.8 4.8% 54 5.6%
Total Inland 163.0 100% 247.5 100% 36.8 100% 97.3 100%

Werte in Klammer grundsétzlich nicht interpretierbar (weniger als 30 Nennungen)
Basis Besucher Graubiindens: Zielpersonen (Schweiz: 177)
Filter Besucher Graubilndens: Nicht wohnhaft im Kanton Graubiinden und mindestens eine Etappe mit Ziel- oder
Startort im Kanton Graublinden, Inlandetappen

Basis Blindner: Zielpersonen (Graublinden: 1098)

Filter Bundner: Wohnhaft im Kanton Graubiinden, Inlandetappen




