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Wichtiges in Kirze

Der Mikrozensus Mobilitat und Verkehr Graubtinden 2015 basiert auf einer Befragung von
1'604 Personen bzw. Haushalten in Graubiinden. Der Mikrozensus bildet das heutige Mobili-
tatsverhalten der Bevélkerung Graubiindens ab und vergleicht es mit dem Verhalten in der
gesamten Schweiz und mit friheren Erhebungen zum Mikrozensus. Die wichtigsten Aussa-
gen des Mikrozensus betreffen den Besitz und die Verwendung von Fahrzeugen, das tagli-
che Verkehrsaufkommen nach Verkehrsmitteln und Fahrtzwecken, die Reisetatigkeit ver-
schiedener Personengruppen sowie die Einstellung der Bevolkerung zu aktuellen verkehrs-

politischen Fragen.

Eine wichtige Erkenntnis aus dem Vergleich zwischen Graubiinden und der Schweiz bildet
die Tatsache, dass sich die Bevolkerung Graubiindens hinsichtlich ihrem téglichen Mobili-
tatsverhalten nur unwesentlich von der Gbrigen Schweiz unterscheidet. Im Weiteren ist fest-
zuhalten, dass sich das Verkehrsverhalten seit dem Jahr 2010 schweizweit und in Graubin-
den in Bezug auf die meisten Mobilitditsmerkmale nur wenig verandert hat. Bezogen auf
wichtige Aspekte der Mobilitéat zeigt sich heute im Kanton Graubiinden das folgende Bild:

Uber 80 % aller buindnerischen Haushalte besitzen zumindest ein Auto und fast 30 % der
Haushalte besitzen zwei oder mehr Autos. Der Besitz von Velos ist ebenfalls hoch, aber
nicht ganz so ausgepréagt wie der Autobesitz. Abonnemente des 6ffentlichen Verkehrs besit-

zen zwar weniger, aber immer noch mehr als die Halfte aller Bundner.

Besitz von Autos Besitz von OV-Abos Besitz von Velos

Schweiz

0% 50 % 100 % 0% 50 % 100 % 0% 50 % 100 %

Graublinden

Wahrend der Besitz des Fuhrerscheins zwischen 2005 und 2010 insgesamt leicht, und in
Bezug auf die Altersklasse 18-24 Jahre zwischen 2000 und 2010 deutlich abnahm, nimmt er
seit dem Jahr 2010 bei allen Altersklassen wieder zu. Heute besitzen 85 % aller Bindner
und zwei Drittel der 18-24-jahrigen Biindner den Fihrerschein (siehe Seite 9).

April 2018



Mobilitat in Graubiinden: Ergebnisse des Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr 2015 2

Im Mittel legt jeder Einwohner von Graubiinden ab 6 Jahren zu Fuss und mit allen Ver-
kehrsmitteln im Inland pro Tag fast 44 km zurtick und bendgtigt dazu gut 100 Minuten. Damit
legt der Blndner im Tagesdurchschnitt deutlich mehr km zurtick als alle Schweizer und be-
notigt entsprechend mehr Zeit. Dabei ist er aber auch etwas schneller unterwegs.

Tagesdistanz Tagesunterwegszeit @ Geschwindigkeit Auto
0 km 20 km 40 km 0 Min 50 Min 100 Min 0 km/h 20 km/h 40 km/h

Bei der Wahl der Verkehrsmittel sind die Prioritdten der Blindner eindeutig. Etwas mehr als
zwei Drittel der Tagesdistanz wird mit dem Privatauto zurtickgelegt, gefolgt vom 6ffentlichen
Verkehr mit 23 % und dem Langsamverkehr mit knapp 7 %.

Motorisierter Individualverkehr Offentlicher Verkehr Langsamverkehr

0 km 10 km 20 km 30 km 0 km 10 km 0 km 10 km

)
101

Wahrend in Graubtinden die Bahn als Personentransportmittel weiterhin an Geschwindigkeit
zulegt, ist man heute mit dem Auto und dem Postauto im Mittel etwas langsamer unterwegs
als noch im Jahr 2010.

Auto Bahn Postauto

Graub(inden 2000

Graubilinden 2005

Graublinden 2010

Graubilinden 2015

0 km/h 30 km/h 60 km/h 0 km/h 30 km/h 60 km/h 0 km/h 30 km/h 60 km/h
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Mit Abstand wichtigster Verkehrszweck sind Betatigungen in der Freizeit. So dient die Halfte
der Tagesdistanz der Bundner den verschiedenen Freizeitaktivitaten. An zweiter Stelle folgt
mit etwa 20 % der Tagesdistanz die Arbeit und an dritter Stelle der Einkauf.

Arbeit Einkauf Freizeit
Tagesdistanz
Schweiz 89 48 16.3
Graubiinden 5.9 21.2
0 km 10 km 20 km 0 km 10 km 20km  Okm 10 km 20 km

Die Zircher, Ostschweizer (ohne GR) und Nordwestschweizer zusammenstellen tiber 60 %
aller schweizerischer Besucher von Graubiinden ohne und mit Ubernachtungen. Fast jeder
siebte Besucher im Kanton stammt aus Graubiinden selber.

Zirich 2015

Ostschweiz ohne GR 2015
Nordwestschweiz 2015
Graubiinden 2015

Zentralschweiz 2015

Mittelland 2015

Tessin 2015 - 25

Genferseeregion 2015 . 1.8

0% 5% 10 % 15 % 20 % 25 %

Sowohl fiir Tagesausfliige als auch fiir Besuche mit Ubernachtungen in Graubiinden wird mit
63 % bzw. 73 % der Tagesdistanz grossteils das Auto bevorzugt, wahrend etwa ein Viertel
aller Besucher die offentlichen Verkehrsmittel benttzen.

Langsamverkehr Privatauto offentlicher Verkehr

Besuch 2015

0% 25% 0% 25% 50 % %% 0% 25% 50 %

April 2018



Mobilitat in Graubiinden: Ergebnisse des Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr 2015

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass der Bindner mit sdmtlichen Verkehrsmitteln
pro Jahr ca. 18’000 km zuriick legt. Von dieser Jahresfahrleistung entfallen mehr als 60 %
auf das Privatauto. Mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln wird knapp 20 % der gesamten Dis-

tanz zurlickgelegt.

Schweiz zu Fuss 2015 . 22

Graubinden zu Fuss 2015 . 34

Schweiz Velo 2015 l 15

Graubiinden Velo 2015 I 12

Schweiz Auto 2015

Schweiz Bahn 2015

g |
2

Graubtinden Bahn 2015

&
w
o

Schweiz Postauto 2015 | 0z

Graubinden Postauto 2015 I 10

Schweiz Tram/Bus 2015 . 25

Graubiinden Tram/Bus 2015 . 20

2

Schweiz Flugzeug 2015

Graubinden Flugzeug 2015 [} 52

0 10 % 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70%

®

Etwa die Halfte der Jahresfahrleistug dient Freizeitzwecken. An zweiter Stelle folgt mit je

weniger als 20 % der Distanz der Arbeitsweg gefolgt vom Einkaufsweg.

Schweiz Arbeit 2015 160

Graubiinden Arbeit 2015

2

Schweiz Ausbildung 2015 . 35

Graubiinden Ausbildung 2015 - 45

Schweiz Einkauf 2015

w
o
-
B
=

Graubiinden Einkauf 2015

Schweiz Gbrige 2015

175

Graubiinden Gbrige 2015

135

10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 %

=
ES
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1. Der Mikrozensus Mobilitat und Verkehr Graubtinden 2015

Wie schon in den Jahren 2000, 2005 und 2010 nahm der Kanton Graubiinden auch im Jahr
2015 die vom Bund im Rahmen des ,Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr 2015 gebotene Ge-
legenheit fur eine verdichtete Befragung in Graubiinden wahr. So wurden im Jahr 2015 im
Kanton Graubunden folgende Interviews durchgefihrt: Total Kanton Graubiinden: 1’604 In-
terviews; Agglomeration Chur: 726 Interviews; Stadt Chur: 321Interviews; Agglomeration St.
Moritz: 317 Interviews. Schweizweit wurden insgesamt rund 57’000 Personen befragt.

Auf der Grundlage dieser verdichteten Befragung war es moglich, besonders interessierende
Aspekte des Mobilitatsverhaltens der Bindner Bevolkerung zu erfassen und diese sowohl
mit dem gesamtschweizerischen Verhalten zu vergleichen als auch Tendenzen zu gewissen
innerbuindnerischen Unterschieden festzustellen. Die Auswertung der Befragung in Grau-
binden wurde durch das BFS und das Buro PLANIDEA, Canobbio TI durchgefuhrt.

Der vorliegende Bericht hat die wichtigsten Ergebnisse und Interpretationen der Befragung
in Graublinden und in der Schweiz von 2015 zum Inhalt. Um in einzelnen Fallen auch Aus-
sagen Uber Anderungen im Mobilitatsverhalten zu ermoglichen (Zeitreihen), entsprechen
Aufbau und Inhalt des Berichts weitgehend den Vorgéngerberichten des Mikrozensus Grau-
binden 2000, 2005 und 2010.

Die Ergebnisse von Stichprobenerhebungen sind immer mit einer gewissen Unsicherheit
behaftet, da sie nur einen Teil der interessierenden Bevélkerung abdecken. Der Grad der
Ungenauigkeit, bzw. das Ausmass des entsprechenden Vertrauensintervalls, hangt u.a. vom
Umfang der Stichprobe und der Streuung des betrachteten Merkmals ab. Bei der Interpreta-
tion der Aussagen in diesem Bericht ist daher immer auch das in den dazugehtrenden Ta-
bellen im Anhang aufgefihrte Vertrauensintervall zu beachten. Dies gilt insbesondere bei
Aussagen zu den drei Teilrdumen Agglomeration Chur, Stadt Chur und Agglomeration

St. Moritz mit kleiner Befragungsbasis (vgl. auch nachfolgende Anmerkung).

Anmerkung zur Aussagekraft der Abbildungen / Diagramme
Ist die Aussagekraft aufgrund einer zu geringen Befragungsbasis problematisch bzw. fragwirdig (Ver-
trauensintervall < 50% der Mittelwerte), ist der Text zur entsprechenden Abbildung mit einem Stern (*)

versehen.
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2. Fahrzeuge, Parkplatze und OV-Abonnemente

2.1 Autobesitz der Haushalte

Wie in vielen stadtischen Gebieten der Schweiz, besitzen in der Stadt Chur mit Gber 25 %
der Haushalte Gberdurchschnittlich viele Haushalte kein Auto. Schweizweit besitzen 22 %
der Haushalte kein Auto.

Schweiz 2015

Graubilinden 2015

Agglo Chur 2015
Stadt Chur 2015 57.6 128 I1_a
Agglo St. Moritz 2015 534 200
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
mm kein Auto 1Auto  mm 2 Autos mmm mehr als 2 Autos

Abbildung 2.1: Haushalte nach Autobesitz

2.2 Jahresfahrleistung der Personenwagen

In der Schweiz und in Graubiinden liegt die mittlere Jahresfahrleistung aller Personenwagen
bei 11’800 km bzw. 12'000 km. Deutlich mehr als 12'000 km pro Jahr wird im Mittel in der
Agglomeration Chur und in der Stadt Chur und ,lediglich“ 10'500 km in der Agglomeration St.
Moritz gefahren.

Schweiz 2015
Graubtinden 2015 12000
Agglo Chur 2015 12740

Stadt Chur 2015 12440

Agglo St. Moritz 2015

0 km 2'000 km 4'000 km 6000 km 8'000 km 10°000 km ~ 12°000 km

Abbildung 2.2: Jahresfahrleistung aller Personenwagen im In- und Ausland

April 2018
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2.3 Parkplatze am Arbeitsort

Parkplatze am Arbeitsort spielen eine wichtige Rolle bei der Verkehrsmittelwahl im Arbeits-
verkehr. Schweizweit verfigen 75 % aller Erwerbstétigen tGber einen Parkplatz am Arbeitsort
(2010 waren es noch 67 %), und mehr als der Halfte von ihnen steht der Parkplatz gratis zur
Verfigung. In Graublinden verfligen sogar 78 % aller Erwerbstéatigen Uber einen Parkplatz
am Arbeitsort und fur mehr als 60 % von ihnen ist das Parkieren gratis.

Schweiz 2015 208

Graubiinden 2015

Agglo St. Moritz 2015

o
ES

20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

mm kein Parkplatz mm Parkplatz mit Gebiihr B Parkplatz gratis

Abbildung 2.3: Erwerbstétige mit Parkplatz am Arbeitsort

2.4 Besitz von Abos des offentlichen Verkehrs

Deutlich mehr als die Halfte aller Schweizer und Bundner besitzt zumindest ein Abo des 06f-
fentlichen Verkehrs und deutlich weniger als 10 % kein Abo. Mit Abstand am beliebtesten ist
das Halbtaxabo, wahrend das Generalabo (GA) schweizweit von 10 % und in Graubiinden
von etwas mehr als 7 % der Bevdélkerung erworben wird. Nach dem Besitz von BUGA wurde
nicht explizit gefragt, sie sind daher Teil der Antworten ,andere Abos".

Schweiz 2015 Rl 5 15.3

||

Graubtinden 2015 5 a4
Agglo Chur 2015
Stadt Chur 2015

Agglo St. Moritz 2015

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

B GA = Halbtax Verbundabo

Abbildung 2.4: Besitzer von OV - Abos
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2.5 Velobesitz der Haushalte

Trotz den besonderen topographischen Verhéltnissen besitzen in Graubiinden mit 70 % aller
Haushalte mehr Haushalte zumindest ein Velo als dies im schweizerischen Mittel der Fall ist.
Kein Velo besitzen knapp 30 % und mehr als zwei Velos 26 % der Haushalte Graubiindens.
Zumindest ein E-Bike besitzen in der Schweiz 7 %, in Graublinden 8 %, in der Agglomerati-
on Chur 9 %, in der Stadt Chur ebenfalls 9 % und in der Agglomeration St. Moritz 7 % aller
Haushalte.

Schweiz 2015
Graublinden 2015

Agglo Chur 2015

Stadt Chur 2015 753
Agglo St. Moritz 2015 282
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
mm Kein Velo 1 Velo w2 Velos mmm mehr als 2 Velos

Abbildung 2.5: Haushalte nach Velobesitz

2.6 Velobestand nach Velotyp

In der ganzen Schweiz besitzen die Haushalte im Mittel 2.5 Velos pro Haushalt, in Graubiin-
den sind es etwas mehr, ndmlich 2.7 Velos pro Haushalt. Wahrend schweizweit fast 50 %
der Velos "normale" Velos sind, gefolgt von 30 % Mountainbikes, sind in Graublinden 46 %
der Velos Mountainbikes und 35 % "normale” Velos. Die aufkommenden E-Bikes machten
im Jahr 2015 schweizweit und in Graubtinden schon ca. 5 % aller Velos aus.

|

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Schweiz 2015

Graubiinden 2015

mm normales Velo mmm Rennvelo Mountainbike M E-Bike mmm Kindervelo

Abbildung 2.6: Unterschiedliche Velotypen am gesamten Velobestand
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2.7 Fihrerscheinbesitz

In der Gesamtbevdlkerung lag im Zeitraum 2000 - 2010 der Anteil der Personen mit einem
Fuhrerschein sowohl schweizweit als auch im Kanton Graubiinden bei plus/minus 80 %. Im
Vergleich dazu liegt er heute im Kanton Graubiinden mit 85 % wiederum deutlich hoher. Bei
den Jugendlichen im Alter von 18-24 Jahren folgte nach einem Riickgang im Jahr 2010 ge-
geniber den friheren Jahren eine erneute Zunahme des Fuhrerscheinbesitzes.

Alle Altersklassen

Schweiz 2005 815
Schweiz 2010 80.8
Schweiz 2015

Graubiinden 2000 810

Graublinden 2005

3
©

Graublnden 2010

3
o

[=-]
=t
2]

Graubilinden 2015

b
o

% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

o

Abbildung 2.7a: Personen aller Altersklassen mit Fiihrerscheinbesitz 2000 - 2015

Altersklasse 18-24 Jahre

Schweiz 2000 688

Schweiz 2005

Schweiz 2010 58.7

Schweiz 2015 61.0

8
o

Graublinden 2000

Graublinden 2005

2
©

Graubinden 2010

‘w
&
[s2]

Graubilnden 2015

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Abbildung 2.7b: Personen der Altersklasse 18-24 Jahre mit Fiihrerscheinbesitz 2000 - 2015
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3. Verkehrsaufkommen

3.1 Gesamtes Tagesverkehrsaufkommen

In der Schweiz werden pro Tag und Person (wie schon 2010) ca. 37 km zurilickgelegt und
daflir 90 Minuten bendtigt (inklusive Warte- und Umsteigezeiten). Der Blindner legt pro Tag
knapp 7 km mehr zurtick als der Schweizer und ist dafiir 11 Minuten langer unterwegs. Die
Unterschiede zwischen den Geschlechtern sind deutlich. So ist die mittlere Tagesdistanz
des Bundner Mannes mit fast 52 km mehr als 45 % langer als die Tagesdistanz der Bindner
Frauen von 35 km.

Distanz Unterwegszeit

Schweiz 2015
Graubtinden 2015
Agglo Chur 2015

Stadt Chur 2015

Agglo St. Moritz 2015

10 km 20 km 30 km 40 km 30 Min 60 Min 90 Min

Abbildung 3.1a: Mittlere Tagesdistanz und Unterwegszeit pro Tag aller Personen im Inland

Die mittlere Tagesdistanz blieb schweizweit seit 2010 praktisch stabil, nahm aber in
Graubinden zwischen 2010 und 2015 von 36 km auf fast 44 km sehr stark zu.

Schweiz 2000
Schweiz 2005
Schweiz 2010

Schweiz 2015

Graublnden 2000
Graubiinden 2005

Graubiinden 2010

Graublnden 2015

0

=

m 10 km 20 km 30 km 40 km 50 km

Abbildung 3.1b: Mittlere Tagesdistanz Schweiz und Graubiinden 2000 - 2015
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3.2 Anzahl Wege nach Wochentag

Sowohl in der Schweiz als auch in Graublinden werden von Montag bis Freitag fast
doppelt so viele Wege zuriickgelegt wie am Sonntag. Ein @hnliches Verhaltnis gilt
auch fur die Anzahl zuriickgelegter Etappen.

Schweiz Mo-Fr 2015
Schweiz Sa 2015

Schweiz So 2015

Graubiinden Mo-Fr 2015
Graublnden Sa 2015

Graubinden So 2015

0 Weg 1 Weg 2 Wege 3 Wege 4 Wege

Abbildung 3.2: Anzahl Wege pro Person und Tag nach Wochentag

3.3 Etappendistanzen nach Verkehrsmittel

Zu Fuss ist man in Graubiinden fast solang unterwegs wie in der gesamten Schweiz. 57 %
der Etappen zu Fuss sind bis zu 0.5 km und fast 80 % bis zu 1.0 km lang. Mit dem Velo und
mit dem Auto werden in Graubiinden im Vergleich zur gesamten Schweiz etwas mehr kurze
und weniger lange Etappen zurlickgelegt. So betragt der Anteil der ganz kurzen Autofahrten
von hochstens 1.0 km schweizweit weniger als 10 %, in Graubtinden jedoch Uber 13 %.

Schweiz zu Fuss 2015

Schweiz Velo 2015 R 241 279 257 12

Graublnden zu Fuss 2015

Graublinden Velo 2015 337 193
Graubiinden Auto 2015 137 197 i

00% 20% 40% 60% 80% 100%

I bis 0.5 km = 0.5-1.0 km 1.0-2.0 km 2050km mmm >5km

Abbildung 3.3: Etappendistanzen zu Fuss, mit dem Velo und mit dem Auto
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3.4 Distanzen pro Weg nach Verkehrszweck

Die Einkaufswege sind Uberall deutlich kirzer als die Arbeitswege, z.T. sogar nur
halb so lang. Die durchschnittliche Lange der Freizeitwege hat gegeniber 2010
Uberall massiv zugenommen, und zwar um etwa die Halfte schweizweit bis zur Ver-
doppelung in Teilen von Graubinden.

Arbeit

Schweiz 2015
Graubiinden 2015
Agglo Chur 2015
Stadt Chur 2015

Agglo St. Moritz 2015

0 km 4 km 8 km 12 km 16 km 20 km 24 km

Abbildung 3.4a: Mittlere Distanz pro Person und Weg im Arbeitsverkehr

Einkauf

Schweiz 2015
Graubinden 2015
Agglo Chur 2015
Stadt Chur 2015

Agglo St. Moritz 2015

0

=
3

4 km 8 km 12 km 16 km 20 km 24 km

Abbildung 3.4b: Mittlere Distanz pro Person und Weg im Einkaufsverkehr

Freizeit

Schweiz 2015
Graubiinden 2015
Agglo Chur 2015

Stadt Chur 2015

Agglo St. Moritz 2015 19.0

0 km 4 km 8 km 12 km 16 km 20 km 24 km

=

Abbildung 3.4c: Mittlere Distanz pro Person und Weg im Freizeitverkehr
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3.5 Haufigste Wegkombinationen

Sowohl schweizweit als auch in Graubinden dominieren die Wegkombinationen Einkauf und
Freizeit, Arbeit und Einkauf sowie Arbeit und Freizeit die Gibrigen Kombinationen deutlich.
Auffallend ist der grosse Anteil der nicht erfassten moglichen anderen Wegkombinationen.

Wegkombinationen Schweiz

Andere 2015 271
Einkauf + Freizeit 2015
Arbeit + Einkauf 2015

Arbeit + Freizeit 2015

Arbeit + Geschaftliches 2015

Arbeit + Freizeit + Einkauf 2015

Begleitung + Freizeit 2015
Einkauf + Freizeit + Begleitung 2015 - 21

Ausbildung + Freizeit 2015

Einkauf + Ausbildung 2015 - 24

31

Arbeil + Begleitung 2015

Arbeit + Freizeit + Geschaftlich 2015 . 16

0

#

5% 10 % 15 % 20 % 25% 30%

Abbildung 3.5a: Haufigste Wegkombinationen in der Schweiz

Wegkombinationen Graublinden

Andere 2015
Einkauf + Freizeit 2015

Arbeit + Einkauf 2015

Arbeit + Freizeit 2015

m
o

Arbeil + Geschaflliches 2015

Arbeit + Freizeit + Einkauf 2015
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©

Begleitung + Freizeit 2015 44
Einkauf + Freizeit + Begleitung 2015 - 25
Ausbildung + Freizeit 2015 - 24
Einkauf + Ausbildung 2015 - 20
Arbeit + Begleitung 2015 [JJJ] 17

Arbeit + Freizeit + Geschéftlich 2015 . 17
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Abbildung 3.5b: Haufigste Wegkombinationen in Graublinden*
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3.6 Der Verkehr im Tagesablauf

In Graubiinden ist der fir den Agglomerationsverkehr typische Tagesverlauf mit gebiindelten
hohen Verkehrsspitzen am Morgen, Mittag und Abend weniger ausgepragt. Dies belegt den
hohen Stellenwert des Freizeitverkehrs im Tourismuskanton Graubtinden.

Tagesganglinie wichtiger Verkehrsmittel Schweiz
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Abbildungen 3.6a: Anzahl Personen unterwegs lber die ganze Tageszeit nach Verkehrsmittel

April 2018



Mobilitat in Graubiinden: Ergebnisse des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015 15

Fur die wichtigsten Verkehrszwecke ist man in der Schweiz und in Graublinden Uber die
ganze Tageszeit in ahnlichem Masse unterwegs. Die Verkehrszwecke mit den deutlichsten
Morgen-, Mittags- und Abendspitzen sind naturgemass die Arbeit und die Ausbildung.

Tagesganglinie wichtiger Verkehrszwecke Schweiz
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Abbildungen 3.6b: Anteil der Personen unterwegs uber die ganze Tageszeit nach Verkehrszweck

Wahrend die Altersklasse 25-64 Jahre tagsuber relativ ausgeglichen unterwegs ist, sind die
Uber 64 Jahrigen am Vormittag und Nachmittag etwa doppelt soviel unterwegs wie in der
Morgen- und Abendspitze (siehe Tabellen 3.6¢ im Anhang).
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4. Verkehrsmittel

4.1 Tagesdistanzen nach Verkehrsmittel (Modal Split)

Schweizweit und in Graubiinden ist die Benltzung der verschiedenen Verkehrsmittel &hn-
lich. Im Vordergrund steht das eigene Auto mit etwas weniger als 70 % der Tagesdistanz,
gefolgt vom offentlichen Verkehr mit knapp 25 % und dem Langsamverkehr mit weniger als
10 %.

Langsamverkehr

Schweiz 2015 - 28km/7.8%

Graubiinden 2015 - 29km/68%

Agglo Chur 2015 - 3k IT6%
Stadt Chur 2015 - 35km/102%
Agglo St. Moritz 2015 - 39Kkm/102%

0km 5km 10 km 15 km 20 km 25 km 30 km

Abbildung 4.1a: Mittlere Tagesdistanz mit dem Langsamverkehr (zu Fuss und Velos)
Offentlicher Verkehr

Schweiz 2015 90km /249 %

Graubiinden 2015 101 km /238%

Agglo Chur 2015 9.9km/245%

Stadt Chur 2015 1.1km /324 %

Agglo St. Moritz 2015 T.6km/201%

0 km 5km 10 km 15 km 20 km 25 km 30 km

Abbildung 4.1b: Mittlere Tagesdistanz mit dem 6&ffentlichen Verkehr (Bahn, Postauto, Tram und Bus)

Motorisierter Individualverkehr

Graublinden 2015 295km/69.4 %

Agglo Chur 2015 27.5km/63.0%

0 km 5 km 10 km 15 km 20 km 25 km 30 km

Abbildung 4.1c: Mittlere Tagesdistanz mit dem motorisierten Individualverkehr (Mofa, Motorrad, Auto)
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4.2 Mittlere Geschwindigkeit der Verkehrsmittel

Schweizweit und in Graubiinden verkehren die verschiedenen Verkehrsmittel &hnlich schnell
und fast gleich schnell wie im Jahr 2010. Dass in Graubinden das Auto und die kommuna-
len Busse leicht schneller unterwegs sind als in der gesamten Schweiz, begriindet sich wohl
in den besseren Verkehrsverhaltnissen auf der Strasse mit weniger Staus.

Schweiz Velo 2015
Schweiz Auto 2015
Schweiz Bahn 2015

Schweiz Postauto 2015

Schweiz Tram/Bus 2015

Graublnden Velo 2015

12.

~-J

Graubinden Auto 2015
Graubiinden Bahn 2015 623
Graubiinden Postauto 2015

Graubinden Tram/Bus 2015

0 km/h 10 km/h 20 km/h 30 km/h 40 km/h 50 km/h 60 km/h

Abbildung 4.2a: Mittlere Geschwindigkeit der unterschiedlichen Landesverkehrsmittel

Wahrend in Graubiinden die Bahn weiterhin an Geschwindigkeit zulegt, ist man heute mit
dem Auto und dem Postauto im Mittel etwas langsamer unterwegs als noch im Jahr 2010.

Postauto

b -
c
=3
(=]
o
o
=3
3

Graubiinden 2000

Graubtlinden 2005

Graubiinden 2010

Graubiinden 2015 404

0 km/h 30 km/h 60 km/h 0 km/h 30 km/h 60 km/h 0 km/h 30 km/h 60 km/h

Abbildung 4.2b: Mittlere Geschwindigkeit wichtiger Landesverkehrsmittel in Graubiinden 2000 - 2015
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4.3 Besetzungsgrad der Autos

Der mittlere Besetzungsgrad der Personenwagen ist schweizweit und in Graubiinden wei-
terhin sehr tief. Im Arbeitsverkehr sitzen im Mittel lediglich 1.1 Personen im Auto, was sogar
noch leicht weniger ist als im Jahr 2010. Im Einkaufsverkehr ist der heutige Besetzungsgrad
mit 1.6 Personen schweizweit und gut 2 Personen in Graubtinden deutlich héher als im Jahr
2010. Uber alle Verkehrszwecke gesehen, sind die Autos in der Schweiz mit 1.56 Personen
und in Graublnden mit 1.66 Personen besetzt.

Arbeitsverkehr

-
-
o

Schweiz 2015

Graubiinden 2015

g

Agglo Chur 2015
Stadt Chur 2015

8

2

&

Agglo St. Moritz 2015

0 Pers. 0.5 Pers. 1.0 Pers. 1.5 Pers. 2.0 Pers, 2.5 Pers, 3.0 Pers.

Abbildung 4.3a: Anzahl Personen pro Auto im Arbeitsverkehr

Einkaufsverkehr

Schweiz 2015

‘ﬂ
o
S

Graubiinden 2015

Agglo Chur 2015

3

Stadt Chur 2015

-
3
[
(=
2

Agglo St. Moritz 2015

0 Pers. 05Pers.  1.0Pers.  15Pers.  20Pers.  25Pers. 3.0 Pers.
Abbildung 4.3b: Anzahl Personen pro Auto im Einkaufsverkehr

Freizeitverkehr

Schweiz 2015

g

I -

Graubuinden 2015

]
=]

Agglo Chur 2015

Stadt Chur 2015

8

2

Agglo St. Moritz 2015

0 Pers. 0.5 Pers. 1.0 Pers, 1.5 Pers. 2.0 Pers. 2.5 Pers. 3.0 Pers.

Abbildung 4.3c: Mittlere Anzahl Personen pro Auto im Freizeitverkehr
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4.4 OV- und LV-Etappen nach Verkehrszweck und Verkehrsmittel

Bei den Verkehrszwecken Arbeit, Einkauf und Freizeit werden in Graublinden im Vergleich
mit der gesamten Schweiz deutlich weniger Etappen mit den offentlichen Verkehrsmitteln,
dafirr z.T. etwas mehr Etappen, mit dem Langsamverkehr, zurtickgelegt.

Schweiz Ateit 2015 2
Graubunden Einkauf 2015 &8 475 451
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
mm Offentlicher Verkehr = Langsamverkehr alle anderen

Abbildung 4.4: Etappen nach Verkehrszweck und Verkehrsmittel

4.5 Verkehrsmittelwahl nach OV-Giiteklasse am Wohnort

Wahrend schweizweit ein klarer Zusammenhang zwischen der Qualitat der OV-Erschlies-
sung und der Benutzung des o6ffentlichen Verkehrs und des motorisierten Individualverkehrs
besteht, zeigt sich diesbeziiglich in Graubiinden ein leicht uneinheitlicheres Bild.

Schweiz
OV-Erschliessung sehr gut 2015 m
OV-Erschliessung mittel 2015 m
0% 20 % 40 % B0 % 80 % 100 %

mm Anteil OV-Etappen = Anteil MIV-Etappen

Graublinden

OV-Erschliessung sehr gut 2015

OV-Erschliessung gut 2015

| s [
OV-Erschiiessung miltel 2015
OV-Erschliessung gering 2015 “

OV-Erschliessung marginalkeine 2015

L}

#

20 % 40 % 60 % B0 % 100 %

mm Anteil OV-Etappen = Antedl MIV-Elappen

Abbildung 4.5: Etappen mit dem OV und dem MIV nach OV-Giiteklasse am Wohnort
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4.6 Autobenitzung nach Strassentyp

Im Mittel legt der Schweizer pro Autofahrt (Etappe mit dem Auto) knapp 13 km und der
Bundner knapp 16 km zurtick. Von dieser Strecke fahrt der Schweizer 42 % auf Autobah-
nen/Autostrassen, 22 % auf Hauptstrassen und 36 % im ubrigen Strassennetz. Der Bindner
fahrt mit 39 % etwas weniger auf Autobahnen/Autostrassen, mit 38 % deutlich mehr auf
Hauptstrassen und mit 22 % deutlich weniger im Gbrigen Strassennetz.

Schweiz 2015 356
Graubiinden 2015 24
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
mm Autobahn/Autostrasse mm Hauptstrasse Ubrige Strassen

Abbildung 4.7: Anteil benitzter Strassentypen nach Etappen
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5. Verkehrszwecke

5.1 Tagesdistanz und Tageswegzeit nach Verkehrszweck

Der wichtigste Unterschied zwischen der gesamten Schweiz und dem Kanton Graubtinden

besteht insbesondere darin, dass in Graubiinden die Freizeitwege distanzmassig und zeit-

lich deutlich langer sind.

Tagesdistanz

Schweiz Arbeit 2015 89

Schweiz Einkauf 2015 -

Schweiz Freizeit 2015

Graubtlinden Einkauf 2015

Graubiinden Arbeit 2015 _ 8.1

16.3

0 km 5 km 10 km 15 km

Tageswegzeit

Schweiz Arbeit 2015

Schweiz Einkauf 2015

Schweiz Freizeit 2015

Graublinden Arbeit 2015

Graubtlinden Einkauf 2015

Graubunden Freizeit 2015 567

0 Min 20 Min 40 Min 60 Min

20 km

80 Min

Abbildung 5.1: Mittlere Tagesdistanz und Tageswegzeit pro Person nach Verkehrszweck
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5.2 Arbeitsverkehr: Verkehrsmittelwahl und Entwicklung seit 2000

Die Frauen gehen mehr zu Fuss, mit dem Velo oder mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zur
Arbeit als die Manner. Die Manner bevorzugen dafiir mehr das Auto. Am grossten ist das
Ungleichgewicht in der Stadt Chur, wo mehr als doppelt so viele Manner als Frauen das Au-
to und mehr als doppelt so viele Frauen als Manner Bahn und Bus benitzen.

Langsamverkehr Privatauto offentlicher Verkehr

Schweiz Mann 2015

Schweiz Frau 2015

Graubinden Mann 2015

B
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= 5
n

Graubiinden Frau 2015
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Stadt Chur Mann 2015

e
©
w

ay
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(=1
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Stadt Chur Frau 2015

0% 30% 60% 0% 30 % 60% 0% 30 % 60 %

Abbildung 5.2a: Etappen nach Verkehrsmittel und Geschlecht im Arbeitsverkehr*

Im Arbeitsverkehr hat sich in den letzten 10 Jahren schweizweit und in Graubiinden sowohl
in Bezug auf die Anzahl Wege pro Tag, die Tagesdistanz und die Tagesunterwegszeit nur

wenig geandert.

Anzahl Wege Tagesdistanz Tagesunterwegszeit

Schweiz 2000
Schweiz 2005
Schweiz 2010

Schweiz 2015

o

Graubinden 2000
Graubunden 2005

Graubinden 2010

o
=0 s =]
3 5]

Graubinden 2015 0,82

0 Wege 0.5 Wege 1Weg 0km 5 km 10 km 0 Min 10 Min 20 Min

Abbildung 5.2b: Anzahl Wege, Tagesdistanz und Tagesunterwegszeit im Arbeitsverkehr 2000 - 2015
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5.3 Einkaufsverkehr: Verkehrsmittelwahl und Entwicklung seit 2000

Sowohl in der gesamten Schweiz als auch in Graubtinden geht man fast ausschliesslich zu
Fuss, mit dem Velo oder mit dem Privatauto einkaufen. Der 6ffentliche Verkehr spielt beim
Einkauf durchwegs lediglich eine marginale Rolle.

Langsamverkehr Privatauto offentlicher Verkehr
Schweiz 2015
Lebensmittel I 086
Schweiz 2015
Konsumgliter I 06
Schweiz 2015
Investitionsgiiter I 05
Graubiinden 2015 == »
Lebensmittel phoZ I 0
Graubiinden 2015
consamgice TRCA K
Ciestioncier ] T
Investitionsglter 00
0% 30 % 60% 0% 30 % 60% 0% 20 % 40 %

Abbildung 5.3a: Etappen nach Verkehrsmittel und Einkaufstyp im Einkaufsverkehr im Inland*

In Bezug auf die Anzahl Wege, die Tagesdistanz und die Tagesunterwegszeit ist beim Ein-
kaufsverkehr seit 2000 keine eindeutige Entwicklungstendenz ersichtlich. Im Vergleich mit
der gesamten Schweiz werden heue in Graublinden etwas weniger Einkaufswege unter-
nommen und ist die Tagesdistanz im Einkaufsverkehr leicht hoher.

Anzahl Wege Tagesdistanz Tagesunterwegszeit

Schweiz 2000

Schweiz 2005
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Abbildung 5.3b: Anzahl Wege, Tagesdistanz und Tagesunterwegszeit im Einkaufsverkehr 2000 - 2015

April 2018



Mobilitat in Graubiinden: Ergebnisse des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015 24

5.4 Freizeitverkehr: Verkehrsmittelwahl und Entwicklung seit 2000

Im Freizeitverkehr werden schweizweit und in Graubtnden die verschiedenen Verkehrsmittel
in ahnlichem Masse benutzt. Im Vordergrund steht der Langsamverkehr gefolgt vom Privat-
auto und, mit deutlichem Abstand, vom offentlichen Verkehr. Der Langsamverkehr wird von
Montag bis Freitag etwas starker benutzt als am Wochenende, beim Privatauto ist es ten-
denziell umgekehrt.

Langsamverkehr Privatauto offentlicher Verkehr

Schweiz Mo-Fr 2015
Schweiz Sa 2015

Schweiz So 2015

Graubiinden Mo-Fr 2015
Graubiinden Sa 2015

Graubiinden So 2015

k=]

% 30 % 60% 0% 30 % 60% 0% 30 % 60 %

Abbildung 5.4a: Anteil Etappen nach Verkehrsmittel und Wochentag im Freizeitverkehr im Inland

Sowohl hinsichtlich der Anzahl Wege als auch hinsichtlich der Tagesdistanz und der Tages-
unterwegszeit ist beim Freizeitverkehr keine eindeutige Entwicklungstendenz seit 2000 er-
sichtlich. Auffallend ist, dass heute in Graubiinden die Tagesdistanz markant héher ist als
frGher. Im Vergleich mit dem Arbeitsweg und dem Einkaufsweg sind sowohl die Tagesdis-
tanz als auch die Tagesunterwegszeit z.T. um ein Mehrfaches langer.

Tagesdistanz Tagesunterwegszeit

Schweiz 2000

Schweiz 2005

Schweiz 2010 4339

19
50,84
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Graubinden 2010 3
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Abbildung 5.4b: Anzahl Wege, Tagesdistanz und Tagesunterwegszeit im Freizeitverkehr 2000 - 2015
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5.5 Wichtigste Freizeitaktivitaten

Die vier Aktivitdten "nicht sportliche Aussenaktivitaten" (z.B. Spazieren, Aufenthalt in Parks
etc.), "Gastronomiebesuche", "Besuche von Verwandten, Bekannten und Freunden" sowie
"aktiver Sport" machen sowohl schweizweit als auch in Graubtinden und in der Stadt Chur
Uber 70 % aller Aktivitdten aus und dominieren samtliche anderen Aktivitaten deutlich.
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Abbildung 5.5: Anteil Wege im Freizeitverkehr nach Freizeitaktivitat im Inland*
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5.6 Verkehrsmittelwahl bei Geschaftswegen und Dienstfahrten

Ahnlich dem Arbeitsverkehr benitzen die Frauen auch bei Geschaftswegen bzw. Dienstfahr-
ten deutlich mehr den Langsamverkehr und die 6ffentlichen Verkehrsmittel als die Ménner,
welche dafir in vermehrtem Masse das Auto bevorzugen.

Langsamverkehr Privatauto offentlicher Verkehr

0% 30 % 60% 0% 30 % 60 % 0% 30 % 60 %

Graubilinden Frau 2015

Abbildung 5.6: Etappen nach Verkehrsmittel und Geschlecht bei Geschéaftswegen und Dienstfahrten
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6. Verkehrsmittelbentitzung junger Erwachsener

Die jungen Erwachsenen im Alter von 18 - 24 Jahren legen schweizweit knapp die Halfte
und in Graubtnden etwas mehr als die Halfte aller Etappen zu Fuss zurilick. Danach folgt
das Auto knapp vor dem éffentlichen Verkehr und weit vor dem Velo.

Schweiz alle Etappen 2015

Schweiz zu Fuss 2015

Schweiz Velo (inkl. E-Bikes) 2015 . 032
Schweiz Mofas 2015 | g1
Schweiz Motorrad alle 2015 I 008
Schweiz Auto 2015 171

Schweiz OV Strasse 2015

Schweiz Bahn 2015 070

Graubiinden alle Etappen 2015

Graubiinden zu Fuss 2015
Graubiinden Velo (inkl. E-Bikes) 2015 . 026
Graubiinden Mofas 2015 | goo

Graubiinden Motorrad alle 2015

0.08

Graubiinden Auto 2015

1.49

Graubiinden OV Strasse 2015

Graubiinden Bahn 2015 - 049

08

0 Etappe 1 Etappe 2 Etappen 3 Etappen 4 Etappen 5 Etappen 6 Etappen

Abbildung 6: Etappen pro Tag der jungen Erwachsenen von 18 - 24 Jahren nach Verkehrsmittel*
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7. Reisen

7.1 Lange Reisen (Reisen mit mindestens einer Ubernachtung)

Von den langen Reisen mit mindestens einer Ubernachtung haben schweizweit lediglich ein
Drittel ihr Ziel in der Schweiz und zwei Drittel das Ziel im Ausland. Bei den Bindnern liegt
das Ziel mit 45 % bei fast der Halfte der Reisen in der Schweiz. Im Jahr 2010 lag der Anteil
der langen Reisen im Inland schweizweit und in Graubiinden noch deutlich hdher.

Soncs I =
e —

Graubiinden
Iniand Mann

Graubiinden
Iniand Frau

34
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Schweiz
Ausland Mann

Schweiz
Aursland Frau

Graubiinden

Ausiand Mann 240
Graubiinden
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0 km 500 km 1'000 km 1'500 km 2000 km 2'500 km 3000 km F500km 4°000 km

Abbildung 7.1a: Lange langer Reisen im Inland und Ausland nach Geschlecht

Schweizweit unternehmen Erwachsene von 25 — 64 Jahren ber 60 % aller langen Reisen,
was in Anbetracht der grossen Anzahl Jahrgénge in dieser Altersklasse nicht verwunderlich
ist. Dass Kinder bis 17 Jahre mehr lange Reisen unternehmen als die tber 65 Jahre alten
Personen, liegt wohl an den vielen Familienreisen. Wegen ungeniigender Reprasentativitat
(zu kleine Stichprobengrésse) ist keine Auswertung fur Graubiinden dargestellt.

Schweiz 06-17 Jahre 2015

Schweiz 18-24 Jahre 2015

Schweiz 25-64Jahre 2015

Schweiz ab 65 Jahre 2015 _ 143

0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 %
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Abbildung 7.1b: Gesamtheit aller langen Reisen nach Altersklasse
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7.2 Herkunft der Besucher Graublindens (nur Besucher aus der Schweiz)

Die Zurcher, Ostschweizer (ohne GR) und Nordwestschweizer stellen tber 60 % aller
schweizerischer Besucher von Graubiinden ohne und mit Ubernachtungen. Fast jeder siebte
Besucher stammt aus Graubunden selber.

Ziirich 2015

Ostschweiz ohne GR 2015
Nordwestschweiz 2015
Graubiinden 2015
Zentralschweiz 2015
Mittelland 2015

Tessin 2015

Genferseeregion 2015

0% 5% 10 % 15 % 20 % 25 %

Abbildung 7.2a: Herkunft der Gaste Graubiindens aus der Schweiz ohne und mit Ubernachtungen

7.3 Verkehrsmittel der Besucher Graubindens (nur Besucher aus der Schweiz)

Die Verkehrsmittelwahl bei Tagesausfliigen und Besuchen mit Ubernachtungen in Graubiin-
den unterscheiden sich unwesentlich. Im Vordergrund steht mit ca. 63 % bzw. 73 % das Au-
to, wahrend der 6ffentliche Verkehr von ca. einem Viertel aller Besucher benitzt wird.

Langsamverkehr Privatauto offentlicher Verkehr

Besuch 2015 :
mit Ubernachtung | 04 I B -
0% 25% 0% 25% 50 % % 0% 25 % 50 %

Abbildung 7.2b: Anteil Reisen der Besucher Graublindens nach Verkehrsmittel (nur Besucher aus der Schweiz)*
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8. Jahresmobilitat

8.1 Stichtagsmobilitat nach Verkehrsmittel

Schweizweit werden pro Person und Jahr mit sdmtlichen Verkehrsmitteln im In- und Ausland
insgesamt ca. 21’000 km und in Graubiinden ca. 18’000 km zurlickgelegt. Von dieser Jah-
resleistung entfallen schweizweit weniger als 50 % und in Graublinden mehr als 60 % auf
das Privatauto. Mit den offentlichen Verkehrsmitteln wird plus/minus 20 % der gesamten
Distanz zuriickgelegt. Markant, aber wenig plausibel ist die Aussage, dass im schweizeri-
schen Mittel im Vergleich mit Graubiinden ein Mehrfaches an km mit dem Flugzeug zuriick-
gelegt wird.

Schweiz zu Fuss 2015 . 22

Graubiinden zu Fuss 2015 . 34

Schweiz Velo 2015 I e

Graubiinden Velo 2015 I 12

Schweiz Auto 2015 455

Graubilinden Auto 2015 64.3

Schweiz Bahn 2015 159

Graublnden Bahn 2015

195

Schweiz Postauto 2015 | 02

Graubiinden Postauto 2015 I 10

Schweiz Tram/Bus 2015 . 25

Graubinden Tram/Bus 2015 l 20

Schweiz Flugzeug 2015

Graubiinden Flugzeug 2015 - 52
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 %

Abbildung 8.1: Hauptverkehrsmittel an der gesamten Jahresmobilitat*

April 2018



Mobilitat in Graubiinden: Ergebnisse des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015 31

8.2 Stichtagsmobilitat nach Verkehrszwecken

Sowohl in der ganzen Schweiz als auch in Graubiinden wird mehr als die Hélfte der gesam-
ten mit allen Verkehrsmitteln, also auch zu Fuss und mit dem Flugzeug, zurtickgelegten Jah-
resdistanz zu Freizeitzwecken zuriickgelegt. An zweiter Stelle folgt mit je ca. 16 % der Jah-
resdistanz der Arbeitsweg und an dritter Stelle der Einkaufsweg.

Schweiz Arbeit 2015

Graubiinden Arbeit 2015 165

Schweiz Ausbildung 2015 . 35

Graubiinden Ausbildung 2015 - 46

Schweiz Einkauf 2015

Graublinden Einkauf 2015

-
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i
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Schweiz Freizeit 2015

Graublinden Freizeit 2015

Graubiinden iibrige 2015 _ 135
0% 10 % 20 % 30 % 40 % 50 % 60 % 70 %

Abbildung 8.2: Anteil der Verkehrszwecke an der gesamten Jahresmobilitat
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9. Einstellungen zur Verkehrspolitik

9.1 Meinungen zu aktuellen verkehrspolitischen Fragen

Die Antworten zu aktuellen verkehrspolitischen Fragestellungen zeigen die grosse Abnei-
gung gegeniuber Massnahmen, welche das eigene Portemonnaie zusatzlich belasten wir-
den. Allerdings hat die Ablehnung zu den fiskalischen Massnahmen im Vergleich zu 2010
tendenziell leicht abgenommen.

Einfiihrung Tunnelgebiihren
Schweiz 2015

Graubiinden 2015

Einfiihrung Roadpricing
Schweiz 2015

Graubiinden 2015

Erhéhung Parkplatzgebiihr Zentrum
Schweiz 2015

Graubiinden 2015

Erhéhung Benzinpreis
Schweiz 2015

Graubinden 2015

Einfiihrung Parkplatzgebiihr Einkauf

Schweiz 2015

Graublnden 2015

Preis Autobahnvignette erhéhen

Schweiz 2015

Graubinden 2015

Abgestufte OV-Preise nach Tageszeit
Schweiz 2015

Graubinden 2015
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mm dafiir wew unter Umstanden dafir mmm dagegen mmm weiss nicht / keine Angabe

Abbildung 9.1: Meinungen zu aktuellen verkehrspolitischen Fragen
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9.2 Verwendung der Einnahmen aus dem Strassenverkehr

Die Verwendung von Einnahmen aus dem Strassenverkehr fur den 6ffentlichen Verkehr, den
Langsamverkehr, die Verkehrssicherheit, den Umweltschutz, energiesparende Autos und die
Erschliessung der Randgebiete stdsst sowohl schweizweit als auch in Graubtinden in ahnli-
chem Masse wie 2010 auf sehr grosse Akzeptanz.

Férderung OV
Schweiz 2015

Graublinden 2015
Verbesserung Strassen
Schweiz 2015

Graublnden 2015

Verbesserungen LV
Schweiz 2015

Graublinden 2015

Agglomerationsverkehr

Schweiz 2015

Graublinden 2015

Umsteigeknoten OV
Schweiz 2015

Graubinden 2015
Verkehrssicherheit
Schweiz 2015

Graublinden 2015

Umweltschutz
Schweiz 2015

Graubiinden 2015

Energiesparende Autos
Schweiz 2015

Graubiinden 2015

Erschliessung Randgebiete
Schweiz 2015

Graubiinden 2015
Tiefere bestehende Steuern
Schweiz 2015

Graubinden 2015
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Abbildung 9.2: Meinungen zur Verwendung der Einnahmen aus dem Strassenverkehr
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9.3 Im Stau stehen

Schweizweit stehen tiber 20 % und in Graubiinden etwa 7 % der Pendler taglich oder regel-
massig im Stau. Davon abgesehen stehen bei allen Verkehrszwecken mehr als 90 % der
Autofahrer selten bis nie im Stau.

Arbeitswege

Schweiz 2015

Graubunden 2015 7.4

Einkaufswege
Schweiz 2015

Graublinden 2015

Freizeitwege
Schweiz 2015 486
Graubtinden 2015 442
Ferienreisen Inland
Schweiz 2015 55.1
Graublinden 2015 415
|
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
mmm taglich im Stau I regelméssig im Stau selten im Stau I nie im Stau

Abbildung 9.3: Von Stau betroffene Autofahrer nach Verkehrszweck*

April 2018



Mobilitat in Graubiinden: Ergebnisse des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2015

9.4 Einsatz der Gelder im Strassenverkehr

Sowohl schweizweit als auch in Graubtinden findet die Meinung, dass die Gelder fir den
Strassenverkehr in erster Linie fur das Ubergeordnete Strassennetz (Autobahnen und
Hauptstrassen) einzusetzen sind und nicht etwa fiir die Nebenstrassen, am meisten Zu-

stimmung.

Autobahnen

Schweiz 2015

Graublinden 2015

Hauptstrassen ausserorts
Schweiz 2015

Graubiinden 2015

Hauptstrassen innerorts

Schweiz 2015
Graublinden 2015
Nebenstrassen
Schweiz 2015
Graublinden 2015
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B einverstanden B nicht einverstanden

Abbildung 9.4: Meinungen zum Einsatz der Gelder im Strassenverkehr
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9.5 Attraktivitatssteigerung im 6ffentlichen Verkehr

Geeignete Massnahmen zur Steigerung der Attraktivitat des offentlichen Verkehrs sind aus
gesamtschweizerischer Sicht an erster Stelle tiefere Preise und mehr Verbindungen, gefolgt
von hoherem Komfort und besseren Umsteigeverhéaltnissen mit guter Abstimmung der Fahr-
plane. Wegen zu kleiner Stichprobengrdsse ist nur die gesamtschweizerische Auswertung

dargestellt.
Tiefere ‘ | |
Preise 2.8 73.2
Mehr Verbindungen a0
(Taktverdichtung) el '
Hoherer oo .

Komfort : i

Bessere Abstimmtjng 58 042
Schnelle_re Verblncljungeln 55 945
Verbindungen 46 5.4

_ Hoheres S 98.4

Bessere Dienstleistunl:gen 15 %85
Gute/sichere Zugange [SSF 990

Besserer

| o993
Transponmﬁglichkeit 07 93

Gute/smher.e Zugange 06 994

mit dem Velo ‘
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B einverstanden B nicht einverstanden

Abbildung 9.5: Massnahmen zur Steigerung der Attraktivitét des offentlichen Verkehrs
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Glossar

Agglomeration: Ansammlung von Gemeinden mit stadtischem
Charakter und insgesamt mehr als 20 000 Einwohner/innen, ent-
sprechend der BFS-Raumtypologie «Raum mit stadtischem Cha-
rakter 2012» (BFS 2014). Agglomerationen bestehen aus einem
dichten Kern und (im Regelfall) aus einem Glirtel von Gemeinden.

Alltagsmobilitat: — Mobilitat in der gewohnten Umgebung ei-
ner Person. Berechnet sich aus der — Jahresmobilitat abziiglich
der — Tagesreisen und der — Reisen mit Ubernachtungen. Bei
Tagesreisen und Reisen mit Ubernachtungen wird definitions-
gemass die gewohnte Umgebung verlassen.

Arbeit: — Verkehrszweck, der die Pendlerwege zwischen Wohn-
und Arbeitsstatte sowie Strecken umfasst, die von einem anderen
Ort aus zum Arbeitsplatz flihren. Siehe auch — Box in Kap. 3.4.2

Ausbildung: — Verkehrszweck, der alle Strecken umfasst, die
zur Erreichung irgendeiner Art von Bildungsstétte zurlickgelegt
werden (Schule, Universitat, Kurslokal usw.).

Ausgang: Einheit zur Beschreibung des Verkehrsverhaltens. Eine
Abfolge von — Wegen, die zu Hause beginnt und wieder zu Hause
endet. Siehe auch — Kap. 3.2.3

Auslandreise: — Reise mit mindestens einer Station (Start, Ziel,
Zwischenhalt oder Ubernachtung) im Ausland. Auslandreisen
enthalten in der Regel auch Distanzen auf Schweizer Territorium.

Besetzungsgrad: mittlere Anzahl der Fahrzeuginsassen (Fahr-
zeuglenkende und Mitfahrende) pro Fahrzeug.

Besitz von Fahrzeugen: Variable, die beschreibt, ob und wie
viele Fahrzeuge einer bestimmten Kategorie sich im Besitz eines

Haushalts befinden.

Bevdlkerung: standige Wohnbevdlkerung der Schweiz ab 6 Jah-
ren, sofern nicht anders definiert.

Body-Mass-Index (BMI): Mass zur Beurteilung des Kérperge-
wichts. — Box in Kap. 3.5.4
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GLOSSAR

E-Bike: Velo mit elektrischer Tretunterstitzung. Samtliche
Angaben im Bericht umfassen sowohl die «schnellen» als auch
die «langsamen» E-Bikes. Erstere verfligen Uber eine relativ
hohe Motorleistung und eine Tretunterstiitzung auch bei mehr
als 25 km/h und bendtigen daher ein gelbes Motorfahrrad-
Kontrollschild. E-Bikes dirfen frihestens ab 14 Jahren (mit Fih-
rerausweis M) gefahren werden. Im vorliegenden Bericht werden
die E-Bikes der Verkehrsmittelgruppe des — Langsamverkehrs
zugeordnet.

Einflussgebiet stadtischer Kerne: Raum bestehend aus den
Agglomerationsgtirtelgemeinden und den mehrfach orientierten
Gemeinden, jeweils geméss der BFS-Raumtypologie «Raum mit
stadtischem Charakter 2012» (BFS 2014).

Einkauf: — Verkehrszweck, der neben Einkdufen im engeren
Sinne auch Besorgungen wie Post- und Bankgange sowie fir
die Inanspruchnahme von Dienstleistungen (z. B. Arztbesuche)
zurlickgelegte Strecken umfasst.

Erreichbarkeit von Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs: Dis-
tanz zwischen dem Wohngeb&ude und der nachsten Haltestelle
des offentlichen Verkehrs, berechnet anhand des Strassennetzes.

Erwerbslose/r: Person, die in der Woche vor dem Befragungs-
tag nicht erwerbstatig war, in den vier vorangegangenen Wochen
aktiv eine Arbeit gesucht hat und fiir die Aufnahme einer Tatigkeit
verfligbar ware.

Etappe: Einheit zur Beschreibung des Verkehrsverhaltens. Eine
Etappe hat eine Mindestlange von 25 Metern. Eine neue Etappe
beginnt, wenn das — Verkehrsmittel oder der — Verkehrszweck
gewechselt wird. Ortsveranderungen innerhalb von Gebauden
und bestimmten Arealen (Bauernhdfe, Pausenplatze, Skigebiete,
Freizeitanlagen usw.) stellen keine Etappen dar. Siehe auch
— Kap. 3.2.3

Fahrleistung: Total der pro Zeiteinheit (in der Regel pro Jahr)

von Fahrzeugen gefahrenen Kilometer. Die Angaben umfassen
die Distanzen in der Schweiz und im Ausland.
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Fahrzeugahnliches Gerat: mit Radern oder Rollen ausgestatte-
tes Fortbewegungsmittel, das ausschliesslich durch die Kdrper-
kraft des Benltzers angetrieben wird. Zu den fahrzeugahnlichen
Geraten gehoren Rollschuhe, Inline-Skates, Skateboards, Trotti-
nette usw., nicht aber Velos. Im MZMV werden in Abweichung
zur rechtlichen Definition auch die Rollstiihle zu dieser Kategorie
gezahlt.

Flugreise: — Reise mit Ubernachtungen, auf der als — Haupt-
verkehrsmittel das Flugzeug benutzt wird. Die Distanzangaben
im Bericht enthalten neben der Hin- und Riickreise auch die vor
Ort zurtickgelegten Strecken.

Freizeit: — Verkehrszweck, der alle Strecken umfasst, die im
Zusammenhang mit Freizeitaktivitaten zurlickgelegt werden.
Die Freizeitstrecken kénnen aufgrund der Angaben der befrag-
ten Personen in verschiedene Kategorien aufgegliedert werden
(Aktivitatstypen, — Kap. 3.4.5).

Gebiete ausserhalb des Einflusses stadtischer Kerne: landliche
Gemeinden ohne stadtischen Charakter gemass der BFS-Raum-
typologie «<Raum mit stadtischem Charakter 2012» (BFS 2014).

Geocodierung: Zuweisung von raumbezogenen Informationen zu
einem Datensatz. Im MZMV 2015 wurden folgende Erhebungs-
merkmale einem geografischen Koordinatensystem zugeordnet:
Wohnadresse des Haushalts, Ort der Ausbildung/Schule, Arbeits-
statte, Zweitwohnsitze, Start- und Endpunkt jeder — Etappe (und
damit auch eines jeden Wegziels) und jeder — Tagesreise bzw.
— Reise mit Ubernachtung.

Geschaftliche Tatigkeit, Dienstfahrt: — Verkehrszweck, der
samtliche Strecken umfasst, die im Rahmen der Arbeit zuriick-
gelegt werden. Dazu gehoren etwa Fahrten von Chauffeuren und
Lieferanten, Wege zu Sitzungen usw. Die Wege zur Arbeitsstéatte
dagegen bilden als — Arbeitswege eine eigene Kategorie. Ge-
schaftliche Tatigkeiten und Dienstfahren werden auch verkdirzt
als «Geschéaftswege» bezeichnet.

Geschiftsweg: — geschaftliche Tatigkeit, Dienstfahrt.

Hauptverkehrsmittel: primares — Verkehrsmittel eines — Weges
oder einer — Reise.

Im Falle — der Wege werden die Verkehrsmittel gemass der
folgenden Reihenfolge hierarchisiert: Flugzeug, Eisenbahn, Post-
auto, Schiff, Tram, Bus, sonstiger OV, Reisecar, Auto, Lastwagen,
Taxi, Motorrad/Kleinmotorrad, Mofa, Velo/E-Bike, zu Fuss, —
fahrzeugahnliche Gerate, «Anderes». Dasjenige der verwendeten
Verkehrsmittel, das in dieser Liste als erstes aufgefiihrt ist, gilt
als Hauptverkehrsmittel.

Bei den — Tagesreisen und den — Reisen mit Ubernachtungen
gilt als Hauptverkehrsmittel jenes Verkehrsmittel, mit dem die
langste Teildistanz der Reise zuriickgelegt wurde (gemass Aus-
kunft der befragten Person).

Inlandreise: — Reise mit Stationen (Start, Ziel, Zwischenhalt,
Ubernachtung) ausschliesslich in der Schweiz.
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Jahresmobilitat: durchschnittliche jahrliche Gesamtdistanz ei-
ner in der Schweiz wohnhaften Person im Inland und Ausland.
Sie setzt sich zusammen aus der — Alltagsmobilitat, den —
Tagesreisen und den — Reisen mit Ubernachtungen. Die Jahres-
mobilitat wird berechnet, in dem die — Stichtagsmobilitat durch
die Hinreisen der Reisen mit Ubernachtungen erganzt wird.

Kleinmotorrad: — motorisiertes Zweirad mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 45 km/h und einem Hubraum von hochstens
50 cm?®. Das Mindestalter zum Fahren eines Kleinmotorrads
betragt 16 Jahre.

Langsamverkehr: Fuss- und Veloverkehr inklusive — E-Bikes
(— fahrzeugahnliche Gerate sind unter — brige Verkehrsmittel
eingeordnet).

Mobile Person: Person, die am Stichtag der Erhebung mindes-
tens einen — Weg unternommen hat.

Mobilitat: im MZMV samtliche Ortsveranderungen von Personen
ausserhalb von Geb&duden und bestimmten Arealen (Bauern-
hofe, Pausenplatze, Skigebiete, Freizeitanlagen usw.), bei denen
mindestens 25 Meter zurlickgelegt werden.

Mobilitatsgrad: Anteil der — mobilen Personen an der —
Bevolkerung.

Modalsplit: Aufteilung der — Tagesdistanz, der — Tagesunter-
wegszeit oder der zurlickgelegten — Etappen und — Wege auf
einzelne — Verkehrsmittel respektive Verkehrsmittelgruppen
(z. B. = Langsamverkehr, — motorisierter Individualverkehr, —
offentlicher Verkehr).

Motorfahrrad: motorisiertes Zweirad mit einer Héchstgeschwin-
digkeit von 30 km/h und einem Hubraum von hdochstens 50 cm?®.
Das Mindestalter zum Fahren eines Motorfahrrads (kurz «Mofa»)
betragt 14 Jahre.

Motorisierter Individualverkehr (MIV): Verkehrsmittelgruppe,
welche die Autos (=Personenwagen), Motorrader, — Kleinmo-
torrader und — Motorfahrrader umfasst. Lastwagen, Cars und
Taxis wurden in den Auswertungen wegen ihrer spezifischen
Eigenschaften bzw. der nicht eindeutigen Zuordenbarkeit — wo
nicht anders vermerkt — der Kategorie — Ubrige Verkehrsmittel
zugerechnet.

Motorisierte Zweirader: Verkehrsmittelgruppe, welche die Mo-
torrader, — Kleinmotorrader und — Motorfahrrader umfasst. Die
— E-Bikes gehoren nicht zu dieser Kategorie, sie werden dem —
Langsamverkehr zugerechnet.

Nichterwerbsperson: Person, die weder erwerbstatig noch er-

werbslos ist. Es handelt sich grosstenteils um Rentner/innen,
Hausfrauen und -méanner sowie Personen in Ausbildung.
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Nicht-sportliche Aussenaktivitat: Aktivitatstyp, Unterkategorie
des — Verkehrszwecks — Freizeit. Tatigkeit im Freien, die auf-
grund einer niedrigen korperlichen Belastung von sportlichen
Aktivitaten abgegrenzt wird. Zu den nicht-sportlichen Aussen-
aktivitaten zahlen etwa Spaziergange, Aufenthalte in Parks oder
am Seeufer.

Offentlicher Verkehr (OV): Verkehrsmittelgruppe, welche die
Eisenbahn, das Postauto, das Tram und den Bus umfasst.
Dagegen werden in diesem Bericht das Taxi, das Schiff, die Seil-
bahn und das Flugzeug mangels eindeutiger Zuordenbarkeit der
Kategorie — Ubrige Verkehrsmittel zugerechnet, sofern sie in den
Grafiken und Tabellen nicht explizit aufgefiihrt sind.

Personenwagen: Synonym von Auto.

Reise: nicht alltégliche Ortsveranderung. Reisen bilden das Kom-
plement zur — Alltagsmobilitat. Unterschieden wird zwischen —
Tagesreisen und — Reisen mit Ubernachtungen.

Reise mit Ubernachtungen: — Reise, bei der mindestens eine
Ubernachtung nicht zu Hause erfolgt (unabhéngig von der zu-
rlickgelegten Distanz). Nicht berticksichtigt werden regelméssig
(einmal oder mehrmals pro Woche) sich wiederholende Reisen.
In der Erhebung wurden die — Zielpersonen zu den Reisen mit
Ubernachtungen befragt, die sie in den letzten vier Monaten
(120 Tage) vor dem Befragungstag unternommen hatten. Die
Zielpersonen bestimmten dabei selber, ob die Kriterien fir eine
Reise mit Ubernachtungen erfiillt waren. Die Distanzangaben
wurden aus den von den Befragten geschatzten Distanzen, also
ohne — Routing, ermittelt. Die Angaben im Bericht enthalten
neben den Distanzen der Hin- und Riickreise auch die vor Ort
zurlickgelegten Strecken.

Routing: Bestimmung der gewahlten Route von einem Start- bis
zu einem Zielpunkt mit Hilfe eines digitalisierten, georeferenzier-
ten Verkehrsnetzes. Das Routing dient unter anderem dazu, die
im Verkehrsnetz zurlickgelegten Distanzen genau zu bestimmen.
Siehe auch — Kap. 5.1.2

Riickkehr nach Hause (bzw. zu einer auswiartigen Unterkunft):
als Hilfsgrosse erhobener — Verkehrszweck. Die Riickkehr nach
Hause wird in den Auswertungen dem Zweck des Hinweges
zugeordnet oder im Falle von Wegekombinationen dem Zweck
desjenigen — Weges, an dessen Ziel am meisten Zeit verbracht
wurde.

Rundweg: — Ausgang, der nur einen einzigen — Weg enthalt, das
heisst von zu Hause nach zu Hause, also ohne zusétzliche Wege
fur weitere Aktivitaten. Bei den Rundwegen handelt es sich haufig
um Spaziergange, Jogging- und Velotouren usw.

Service- und Begleitung: — Verkehrszweck, der private Begleit-
wege umfasst. Dazu gehdren z. B. das Bringen oder Abholen von
Kindern vom Kindergarten, privater Auto-Fahrunterricht usw. Ser-
vices im Rahmen beruflicher Tatigkeiten gehdren dagegen zur
Kategorie der — geschaftlichen Tatigkeiten und Dienstfahrten.
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Sprachregion: Landesteil geméass der Mehrheitssprache in
den entsprechenden Gemeinden: deutschsprachige Schweiz,
franzosischsprachige Schweiz, italienischsprachige Schweiz,
ratoromanischsprachige Schweiz. Die ratoromanischsprachige
Schweiz wird jedoch aufgrund der kleinen Stichprobengrdsse
in der vorliegenden Publikation nicht aufgefliihrt, wobei die ent-
sprechenden — Zielpersonen auch keiner anderen Sprachregion
zugeordnet wurden. Fiir die Werte der ratoromanischsprachigen
Schweiz (inkl. — Vertrauensintervalle) kann das elektronische —
Tabellenpaket konsultiert werden.

Stadtischer Kernraum: Raum bestehend aus den Kerngemeinden
der — Agglomerationen sowie den Kerngemeinden ausserhalb
der Agglomerationen, jeweils geméss der BFS-Raumtypologie
«Raum mit stadtischem Charakter 2012» (BFS 2014). Der stad-
tische Kernraum erfillt bestimmte Dichte- und Grossekriterien
hinsichtlich Einwohner/innen und Arbeitsplatzen.

Stichtagsmobilitat: Konzept fur die Erhebung des Verkehrsver-
haltens, das im vorliegenden Bericht generell verwendet wird,
ausser in den Kapiteln 3.7 und 3.8. Erhoben wird die Mobilitat
einer befragten Person an dem fiir die Befragung massgeblichen
Stichtag. Beim Stichtag handelt es sich in der Regel um den Vor-
tag des Befragungstages. Nicht enthalten sind folglich ein grosser
Teil der Hinreisen im Rahmen von — Reisen mit Ubernachtungen,
da die Person am Tag nach der Abreise fiir Befragungen meist
nicht erreicht werden kann.

Tabellenpaket: elektronische Sammlung samtlicher Tabellen
(inkl. = Vertrauensintervalle) zum MZMV 2015. Zugénglich tber
die Internetadresse: www.mzmv.bfs.admin.ch

Tagesdistanz: durchschnittliche pro Person und Tag zuriickge-
legte Distanz (sofern nicht anders erwahnt nur im Inland). Die
Tagesdistanz wird gemass dem Prinzip der — Stichtagsmobilitat
erhoben.

Tagesganglinie: Darstellung des zeitlichen Verlaufs des Ver-
kehrsaufkommens Uber den Tag. Die Tagesganglinie zeigt an, zu
welchen Zeiten — mobile Personen ihre — Wege zuriicklegen. Sie
lasst damit die zeitliche Variation der Verkehrsbelastung auf einer
Verkehrsinfrastruktur oder in einem Gebiet erkennen (z. B. Zeiten
mit Spitzenbelastung und Schwachlastzeiten). Tagesganglinien
kdnnen unter anderem fir einzelne Wochentage, Bevdlkerungs-
gruppen, Verkehrsmittel und Verkehrszwecke erstellt werden.
Siehe — Kap. 3.1,3.3.1, 3.4.1
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Tagesreise: — Reise, die mindestens drei Stunden dauert (Hin-
und Ruckreise inklusive Aufenthalt), bei der die Person aber am
gleichen Tag wieder nach Hause zuriickkehrt, und die ausserhalb
der gewohnten Umgebung der reisenden Person stattfindet. Es
handelt sich somit um Ausfliige und Ahnliches. Nicht zu den Ta-
gesreisen zdhlen regelmassig (einmal oder mehrmals pro Woche)
sich wiederholende Ortsveranderungen. In der Erhebung wurden
die — Zielpersonen zu den Tagesreisen befragt, die sie in den
letzten zwei Wochen vor dem Befragungstag unternommen hat-
ten. Die Zielpersonen bestimmten dabei selber, ob die Kriterien
flr eine Tagesreise erflillt waren. Die Distanzangaben wurden
aus den von den Befragten geschéatzten Distanzen, also ohne —
Routing, ermittelt. Die Angaben im Bericht enthalten neben den
Distanzen der Hin- und Riickreise auch die vor Ort zurlickgelegten
Strecken.

Tagesunterwegszeit: durchschnittliche pro Person und Tag im
Verkehr (sofern nicht anders erwahnt nur im Inland) verbrachte
Zeit. Die Tagesunterwegszeit entspricht somit der Zeit, die fiir das
Zurlcklegen der — Tagesdistanz bendtigt wird. Sie wird geméss
dem Prinzip der — Stichtagsmobilitat erhoben. Im vorliegenden
Bericht wird die Tagesunterwegszeit meist inklusive Warte- und
Umsteigezeiten angegeben, ausser bei Aufschlisselungen nach
— Verkehrsmitteln.

Territorialprinzip: Prinzip zur Beschreibung des Verkehrsverhal-
tens in raumlichen Analysen. Untersucht werden dabei die auf
dem Territorium einer bestimmten Raumeinheit zuriickgelegten
Strecken, unabhangig davon, ob diese Strecken von Einwoh-
nerinnen und Einwohnern des entsprechenden Raums oder
von Auswartigen absolviert wurden (siehe Box in — Kap. 3.6).
Das Territorialprinzip wurde im vorliegenden Bericht nur fir die
Beschreibung des Verkehrsverhaltens in den Agglomerationen
eingesetzt. Ansonsten wurde das — Wohnortprinzip verwendet.

Ubrige Verkehrsmittel: Sammelkategorie bestehend aus allen —
Verkehrsmitteln, die weder dem — Langsamverkehr noch dem —
motorisierten Individualverkehr noch dem — 6ffentlichen Verkehr
zugehdren. In dieser Publikation sind dies: Taxi, Reisecar, Lastwa-
gen, Schiff, Flugzeug, Seilbahn/Zahnradbahn, — fahrzeugahnli-
che Gerate und «Anderes». In manchen Grafiken und Tabellen
werden jedoch einzelne der gerade aufgezahlten Verkehrsmittel
explizit ausgewiesen, und entsprechend reduziert sich dort die
Kategorie tbrige Verkehrsmittel. Umgekehrt kann sich die Kate-
gorie vergrossern, wenn der Langsamverkehr, der MIV oder der
OV (respektive die in diesen Gruppen enthaltenen Verkehrsmittel)
in einer Grafik oder Tabelle nicht alle explizit ausgewiesen sind.
Die Kategorie ubrige Verkehrsmittel wird in den Tabellen und
Grafiken zu «ibrige» verkirzt.

Ubrige Verkehrszwecke: Sammelkategorie bestehend aus allen
— Verkehrszwecken, die in der jeweiligen Tabelle oder Grafik
nicht explizit aufgelistet sind. Darunter fallen immer der Zweck
«Anderes», die unbekannten Zwecke («weiss nicht», «keine An-
gabe») sowie die — Riickkehr nach Hause, falls diese keinem
anderen Zweck zugeordnet werden konnte. Die Kategorie tbrige
Verkehrszwecke wird in den Tabellen und Grafiken zu «iibrige»
verkirzt.
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Umsteigen/Verkehrsmittelwechsel: als Hilfsgrosse erhobener
— Verkehrszweck. Die entsprechenden — Etappen werden bei
den Auswertungen nach Zwecken allerdings immer zu anderen
Etappen hinzugezahlt (meist zur nachstfolgenden Etappe mit
einem anderslautenden Zweck).

Urbanisierungsgrad: Bezeichnung fir eine ordinale Variable,
die den Grad der Verstadterung des Raumes beschreibt. Unter-
schieden werden im vorliegenden Bericht der — stadtische Kern-
raum, das — Einflussgebiet stadtischer Kerne und die — Gebiete
ausserhalb des Einflusses stadtischer Kerne entsprechend der
BFS-Raumtypologie «Raum mit stadtischem Charakter 2012»
(BFS 2014).

Verfiigbarkeit von Fahrzeugen: Variable, die beschreibt, ob der
— Zielperson ein Fahrzeug zur freien Verfligung, zur Verfligung
nach Absprache mit anderen Personen oder gar nicht zur Verfi-
gung steht.

Verkehrsmittel: unterschieden werden in der MZMV-Erhebung:
zu Fuss, Velo, — E-Bike, = Motorfahrrad, — Kleinmotorrad,
Motorrad als Fahrer/in, Motorrad als Mitfahrer/in, Auto als Fahrer/
in, Auto als Mitfahrer/in, Eisenbahn, Postauto, Tram, Bus, Taxi,
Reisecar, Lastwagen, Schiff, Flugzeug, Zahnradbahn/Seilbahn
(Zahnradbahn, Seilbahn, Standseilbahn, Sessellift, Skilift), —
fahrzeugahnliche Gerate und «Anderes».

Verkehrszweck: Grund, weshalb einzelne — Etappen sowie
die zu — Wegen aggregierten Etappen unternommen werden.
Im MZMV wird bei der Erhebung der Etappen nach folgenden
Verkehrszwecken unterschieden: — Umsteigen/Verkehrsmit-
telwechsel (Hilfsvariable), — Arbeit, = Ausbildung, — Einkauf,
— geschaftliche Tatigkeit und Dienstfahrt, — Freizeit, - Service-
und Begleitung, — Riickkehr nach Hause (Hilfsvariable).

Vertrauensintervall: Wertebereich, innerhalb dessen der wahre
Wert eines Parameters (z. B. des Mittelwerts) mit einer bestimm-
ten Wahrscheinlichkeit liegt. Die Ergebnisse von Stichprobener-
hebungen sind immer mit einer Unsicherheit behaftet, da sie
nur einen Teil der interessierenden Population (d.h. der Grund-
gesamtheit) einschliessen. Diese statistische Unsicherheit kann
quantifiziert werden, indem fir Anteilswerte und Mittelwerte aus
der Stichprobe ein Vertrauensintervall berechnet wird. Dessen
Grenzen liegen umso weiter auseinander, je ungenauer der
Schluss von der Stichprobe auf die Grundgesamtheit ist. Der
Grad der Ungenauigkeit hangt unter anderem vom Umfang der
Stichprobe und von der Streuung des betrachteten Merkmals ab.
Siehe auch — Kap. 5.3

Die Vertrauensintervalle (Niveau 90%) zu den in den Grafiken und
Tabellen des vorliegenden Berichts wiedergegebenen Daten finden
sich in den online vercffentlichten Tabellen des — Tabellenpakets.
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Weg: Einheit zur Beschreibung des Verkehrsverhaltens. Ein Weg
beginnt immer dann, wenn sich jemand mit einem bestimmten
Ziel (z. B. Arbeitsort) und/oder zu einem bestimmten — Zweck
(z. B. Einkaufen) in Bewegung setzt. Wenn der Zielort erreicht ist,
endet der Weg. Ein neuer Weg beginnt, wenn der Zweck wechselt,
wenn der Riickweg nach Hause angetreten wird oder nach einem
langeren Zwischenhalt. Ein Weg kann aus einer oder mehreren
— Etappen bestehen und somit unter Verwendung eines oder
mehrerer — Verkehrsmittel bewaltigt werden. Siehe auch — Kap.
323

Wohnortprinzip: Prinzip zur Beschreibung des Verkehrsver-
haltens in raumlichen Analysen. Untersucht werden dabei samt-
liche von den Einwohnerinnen und Einwohnern einer bestimmten
Raumeinheit zurlickgelegten Strecken, unabhangig davon, ob
diese Strecken innerhalb oder ausserhalb der fraglichen Raum-
einheit absolviert wurden (siehe Box in — Kap. 3.6). Das Wohnort-
prinzip wurde im vorliegenden Bericht fir die Beschreibung des
Verkehrsverhaltens nach — Sprachregionen, — Urbanisierungs-
grad und — Agglomerationen eingesetzt. Das Verkehrsverhalten
in den Agglomerationen wurde ausserdem nach dem — Territo-
rialprinzip analysiert.

Zielperson: eine per Zufallsverfahren aus der standigen Wohn-
bevolkerung der Schweiz ausgewahlte Befragungsperson (eine
Zielperson pro Haushalt, Mindestalter 6 Jahre).

Zusatzmodul: thematisch geschlossene Gruppe von Fragen, die
nur einem Teil der — Zielpersonen gestellt wurden. Im MZMV
2015 gab es vier solcher Zusatzmodule: Fragen zu den Tages-
reisen, Fragen zu den Reisen mit Ubernachtungen, Fragen zu
Langsamverkehr und Beruf sowie Fragen zur verkehrspolitischen
Einstellung. Siehe auch — Kap. 5.1.2

Zweck: — Verkehrszweck.
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ABKURZUNGEN

Abklrzungen

ARE
ASTRA
BAV
BAZL
BFS
BMI
BUR
CATI

GA
GWR
HAFAS

MIV
MzZMV
ov
SRPH

Bundesamt flir Raumentwicklung

Bundesamt fUr Strassen

Bundesamt fur Verkehr

Bundesamt fur Zivilluftfahrt

Bundesamt fir Statistik

Body-Mass-Index

Betriebs- und Unternehmensregister
Computergestitzte telefonische Befragung
(Computer-Assisted Telephone Interviewing)
Generalabonnement des Offentlichen Verkehrs
Eidgendssisches Gebadude- und Wohnungsregister
HaCon Fahrplanauskunfts-System
(Bezugsort: www.fahrplanfelder.ch)
Motorisierter Individualverkehr

Mikrozensus Mobilitat und Verkehr
Offentlicher Verkehr

Stichprobenrahmen fiir Personen- und
Haushaltserhebungen

2017 BFS/ARE VERKEHRSVERHALTEN DER BEVOLKERUNG

83


www.fahrplanfelder.ch

Mikrozensus Mobilitiat und Verkehr 2015

Kurzversion des Fragebogens 2010’

Bemerkung: Da vom Fragebogen des MZMV 2015 noch keine definitive Fassung vorliegt, wurde
hier die Kurzversion des Fragebogens 2010 eingefiigt. Der Fragebogen 2015 wird sich von dieser
nur punktuell unterscheiden. Die Anderungen betreffen vor allem den Bereich Langsamverkehr,
dessen Fragen (insbesondere zum Thema E-Bikes) liberarbeitet werden, sowie die Schliissel-
merkmale, die einer Standardisierung unterzogen werden.

: Schlisselmerkmalen SHAPE

Anmerkungen
Fragen sind so formuliert, dass sie leicht auf Schweizerdeutsch ausgesprochen werden kénnen.

Nr. Name Filter / Frage Antwortkategorien
MZMV|geméss | Plausibilisier
2010 |Ablaufsch| ungen

ema

1. Wohnsituation

1.1 |F101.00 Zuerst mochten wir gerne Ihre Adresse = Adresse voriesen und Elntrag In Geotool
Uberpriifen: Kénnen Sie uns sagen, ob diese
Adresse der Adresse |hres Hauptwohnsitzes
entspricht?
1.2 f B : — Mieter/in von dieser Wohnung/diesem
F102.00 Bezogen auf Ihren Hauptwohnsitz sind Sie Haus/Studio/Zimmer (1)
oder eine andere Person Ihres Haushalts — Mieter/in von dieser Genossenschaftswoh-
o nung (2)
e — Pachter/in (3)
— Eigentimer/in von diesem Haus (4)
— Eigentiimer/in von dieser Wohnung
(Stockwerkeigentiimer/in) (5)
— Bewohner/in einer Dienstwohnung, die dem
Arbeitgeber gehort (6)
— Bewohner/in einer Freiwohnung, die einem
Verwandten/Freund gehért (7)
— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)
1.3 |F106.00 Wie viele Zimmer hat lhre Wohnung OHNE | ~ Anzahl Zimmer
. — Weiss nicht (-97)
Kiiche und Bad? — Keine Antwort (-98)
1.4 IF107.00 Haben Sie oder jemand anderes in lhrem C f\lzi(;)(z)
Haushalt einen zweiten Wohnsitz, eine - Weiss nicht (-97)
Zweitwohnung oder Zweitzimmer? ~ Keine Antwort (-98)
1.5 |F108.00 |j4a=1 Wie viele zweite Wohnsitze, Zweitwohnun- | ~ Anzahl Zweitwohnungen
o — Weiss nicht (-97)
gen oder Zweitzimmer hat Ihr Haushalt? — Keine Antwort (-98)
1.6 |F109.00 |[14=1 Haben wir Sie zum jetzigen Zeitpunkt an ~ Hauptwonnsitz (1)
) ) . — Zweitwohnsitz (2)
Ihrem Hauptwohnsitz oder Zweitwohnsitz - unterwegs am Handy erreicht (3)
. . — Weiss nicht (-97)
2
telefonisch erreicht? _ Keine Antwort (-98)
1.7 |F110.00 |14-1 Wo liegt der Zweitwohnsitz x? — Eintrag ins Routingtool
18 |F115.00 |1.4=1 Sind Sie oder jemand anderes aus lhrem C f\lzi(;)(z)
Haushalt Eigentiimer des Zweitwohnsitzes - Weiss nicht (-97)
x? — Keine Antwort (-98)

! Diese Kurzversion des Fragebogens basiert auf der Technik der computergestitzten telefonischen Befragung (CATI). Samtliche
Fragen sind in knapper Form wiedergegeben. Die mdglichen Antworten sind in Stichworten zusammengefasst. Der Fragebogen
besteht aus einem ersten Teil, dessen Fragen sich auf alle Haushaltsmitglieder beziehen, und einem zweiten Teil, welcher allein
der im Voraus ausgewabhlte Zielperson gewidmet ist. Einzelne Fragen des zweiten Teils werden nicht allen befragten Personen
gestellt (lange Reisen, Langsamverkehr, Einstellungen zur Verkehrspolitik). Bei den Befragungen werden die Fragen nicht unbe-
dingt in der hier prasentierten Reihenfolge gestellt. Je nach Antwort kénnen Fragen auch Gbersprungen werden, oder man kann
auf bestimmte Fragen zuriickkommen.

17/36

44


peter
Textfeld
44


Mikrozensus Mobilitdt und Ve

rkehr 2015

Nr. Name Filter / Frage Antwortkategorien
MZMV|geméss | Plausibilisier
2010 |Ablaufsch| ungen
ema
19 |F111.00 |14=1 Zu welchem hauptsachlichen Zweck benéti- | ~ ﬁ[ﬁﬁigﬁeghéﬂ”‘:h M
gen Sie oder jemand anderes aus lhrem — Freizeit und Ferien (3)
. . — anderes (4)
Haushalt den Zweitwohnsitz x? — Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)
110 L . — Anzahl Tage pro Woche
F112.00 |t4-1é Wie viele Tage pro Woche benutzen Sie _ Weiss nicht (-97)
1.9=1,2 oder jemand anderes in lnrem Haushalt den | - Keine Antwort (-98)
Zweitwohnsitz x?
.11 |F113.00 |14=-18 Wie viele Wochen pro Jahr benutzen Sie - C\;‘Z.ah' Wochen pro Jahr
] . — Weiss nicht (-97)
1.9=35 oder jemand anderes in Ihrem Haushalt den | - Keine Antwort (-98)
Zweitwohnsitz x?

2. Haushaltstruktur und Merkm

ale der Haushaltsmitglieder

— Anzahl Personen

lhrem Haushalt sagen. Uns interessiert das
Gesamteinkommen von allen Haushaltsmit-
gliedern. Dazu gehdéren alle Erwerbsein-
kommen, alle Kapitalertrage wie z.B. Zin-
sen, Aktien oder Mieteinnahmen, aber auch
alle staatlichen und privaten Renten oder
Zuschusse wie z.B. AHV, Arbeitslosenunter-
stlitzung, IV, Sozialhilfe, Stipendien, Unter-
haltsbeitrage, etc.

2.1 |F202.00 Wie viele Personen inkl. Kinder leben in
lhrem Haushalt?
2.2 |F203.00 |21 <= Summe|Kdnnen Sie mir alle Personen angeben, die - Xﬁ;a("};ire)
Personenvon 2.2 (in [hrem Haushalt leben, Sie eingeschlos- — Geschlecht (1 =M, 2 =W)
sen?
Bitte beginnen Sie mit der altesten Person
und geben Sie Vornamen, Alter und Ge-
schlecht jeder Person an!
Geben Sie bitte fur jede Person das aktuelle
ALTER in zuriickgelegten Altersjahren an
und NICHT den Jahrgang.
2.3 |F201.00 Wie wiirden Sie den Haushalt beschreiben, |~ Eg‘rgif)o(q?”hausr‘a“ (alleinlebende
in dem Sie leben? Esistein ... — Paar ohne Kind (2)
— Paar mit Kind(ern) (3)
— Einelternhaushalt (Elternteil mit Kindern)
- (ai)derer Haushaltstyp (ohne Paar oder
Alleinerziehende, z.B. Wohngemeinschaft,
Geschwisterhaushalt usw.) (5)
— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)
2.4 |F204.00a |22->18Jahre |Hat Person x einen Fiihrerschein fiir Perso- C f\f;i(;)(z)
nenwagen?
2.5 |F202.00b |22=>18Jahre |Hat Person x einen Fiihrerausweis fiir Motor- C f\lzi(;)(z)
rader?
2.6 |F206.01 Kdénnen Sie mir das Totaleinkommen von ~ Unter Fr. 2000 (1)

— Fr. 2000 bis 4000 (2)
— Fr. 4001 bis 6000 (3)
— Fr. 6001 bis 8000 (4)
— Fr. 8001 bis 10’000 (5)
— Fr.10'001 bis 12000
- Fr.12'001 bis 14’000
— Fr. 14'001 bis 16’000
— Hoher als Fr. 16’000 (9
— Weiss nicht (-97)

— Keine Antwort (-98)

(6)
(7)
(8)

3. Fahrzeuge

3.1 |F301.00

Wie viele Autos hat es in lhrem Haushalt?
Dazu zahlen auch sténdig zur Verfligung
stehender Geschafts- und Dienstautos.

— Anzahl Autos
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Nr. Name Filter / Frage Antwortkategorien
MZMV|geméss | Plausibilisier
2010 |Ablaufsch| ungen

ema

32 |F302.02 [gis=1 Welche Marke hat das Auto x (zur Identifika- | ~ Marke/ Farbe oder eigene Bezeichnung
tion des Autos)?

33 |F302.01 |sds=1 Um Zeit zu gewinnen, kénnten wir weitere | ~ %"e'ii’s‘:i‘i’gri’fr(‘_‘g%a“ha”d der MOFIS
Angaben zu lhrem Auto Uber die Fahrzeug- | - Keine Antwort (-98)
datenbank des Bundes holen. Dazu brau-
chen wir nur die Autonummer. Kénnten Sie
mir die Schildnummer des Autos x angeben?

34 |F304.00 |33=-97, 98 Welche Art von Treibstoff benutzen Sie fir | ~ gieensf;? ((21))
das Auto x? — Hybrid / E85 / Gas (3)

— Andere (4)
— Wieiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

3.5 i ; : — Anzahl ccm

F305.00 |3.3=-97, 98 Wieviel Hubraum (Zylinderinhalt des Motors) | ~ Weiss nicht (-97)
hat das Auto x? — Keine Antwort (-98)

3.6 ; ; - Jahr

F306.00 |g.3=-97, -98 In welchem Jahr ist das Auto x in Verkehr _ Monat (falls > 2009)
gesetzt worden? — Waeiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

3.7 - Vorname der Filhrerausweisbesitzer (HP

F307.00 |g1>=1, Welche Personen des Haushaltes fahren >= 18 Jahre und mit Fihrerschein)
&2.2=>18Jahre |hauptsachlich mit dem Auto x?
&24=1
3.8 - ; 5 — Anzahl Km
F308.00 |gd>=1 Wie hoch steht der Kilometerzahler des _ Weiss nicht (-97)
Autos x heute? — Keine Antwort (-98)
3.9 |F309.00 |s1s=1, Wie viele Kilometer sind in den letzten 12 - C\?Z.ah' Km
— Weiss nicht (-97)
39<=38 Monaten insgesamt mit dem Auto x ungefahr | - Keine Antwort (-98)
3.9 <= 100000 km |zurlickgelegt worden?
310 . \ ! YR — Anzahl Km
F310.00 |g81>=1 Wie viele Kilometer davon sind ungefahrim | = /2 "o (97)
3.10<=39 Ausland zuriickgelegt worden? — Keine Antwort (-98)
3.10 <= 100'000
km
3.11 P f f _ — Anzahl Parkplatze
F311.00 Wie viele eigene oder g(Iemletete Park-oder | = (/e iont (97)
Garagenplatze haben Sie Zuhause? — Keine Antwort (-98)
3.12 |\F312.00 Wie viele Motorrader hat es in Inrem Haus- |~ C\?Z.ah' Motorrader
— Weiss nicht (-97)
halt (Zugelassen ab 18 Jahren; Hochstge- - Keine Antwort (-98)
schwindigkeit >45 km/h, weisses Nummern-
schild)?

3.13 |F313.00 |sd2s=1 Um Zeit zu gewinnen, kénnten wir weitere | ~ %"e'i"s‘:i‘i’gr"fr(‘_‘g%a“ha”d der MOFIS
Angaben zu Ihrem Motorrad tber die Fahr- — Keine Antwort (-98)
zeugdatenbank des Bundes holen. Dazu
brauchen wir nur die Schildnummer. Kénnten
Sie mir die Schildnummer des Motorrads x
angeben?

314 .. . . — Anzahl ccm

F314.00 |3.13=-97, 98 Wieviel Hubraum (Zylinderinhalt des Motors) | ~ Weiss nicht (-97)
hat das Motorrad x? — Keine Antwort (-98)

3.15 ; : - Jahr

F315.00 |g.18=-97,-98 In welchem Jahr ist das Motorrad x neu in _ Monat (falls > 2009)
Verkehr gesetzt worden? — Waeiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

3.16 - ; 5 — Anzahl Km

F316.00 |312>=1 Wie hoch steht der Kilometerzahler des _ Weiss nicht (-97)
Motorrades x heute ungeféhr? — Keine Antwort (-98)
3.17 |F317.00 |s2s=1, Wie viele Kilometer wurden in den letzten 12 | ~ C\?Z.ah' Km
— Wieiss nicht (-97)
3.17<=3.16 Monaten mit dem Motorrad x insgesamt - Keine Antwort (-98)
817 <= 1001000 |zuriickgelegt?
km
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Nr. Name Filter / Frage Antwortkategorien
MZMV|geméss | Plausibilisier
2010 |Ablaufsch| ungen
ema
318 . . . f P — Anzahl Km
F318.00 |g12>=1, Wie viele Kilometer davon sind ungefahrim | = (/22" (97)
3.18 <=3.17 Ausland zuriickgelegt worden? — Keine Antwort (-98)
3.18 <= 100'000
km
3.19 |F319.00 Wie viele Kleinmotorréder hat es in lhrem - C\;‘Z.ah' Kleinmotorrader
— Weiss nicht (-97)
Haushalt (Zugelassen ab 16 Jahren; — Keine Antwort (-98)
Hoéchstgeschwindigkeit 45 km/h; bis 50ccm)?
3.20 |F320.00 (3480 oder | Wie viele eigene oder gemietete Park- oder | ~ C\;‘ezigg'n'i)j:tkf’_'g%e
3.19>0 Garagenplatze fir die Motorrader haben Sie | - Keine Antwort (-98)
daheim?
3.21 |F321.00 Wie viele Mofas/Motorfahrrader hat es in - C\;‘Z.ah' Mofas/Motorfahrrader
— Weiss nicht (-97)
Ihrem Haushalt (Zugelassen ab 14 Jahren; | - Keine Antwort (-98)
Hoéchstgeschwindigkeit 30 km/h; bis 50ccm)?
3.22 |F322.00 Wie viele betriebsbereite Velos (inkl. E- ~ fnzahl Velos
— Weiss nicht (-97)
Bikes) hat es in Ihrem Haushalt? Damit - Keine Antwort (-98)
meinen wir alle Arten von Velos, ausge-
nommen Spielvelos fiir Vorschulkinder.
3.23 |F323.00 |[3.23<=3.22 Fiir wie viele von diesen Velos haben Sie — Anzahl Velos mit Nummer

eine Nummer gelést?

— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

4. Soziodemografische Zielperson

8

4.1

F401.00

Alter >= 15

Was ist lhr Zivilstand?

— Ledig (1)

— Verheiratet (2)

— verwitwet (3)

— geschieden (4)

— unverheiratet (5)

— in einer registrierten Partnerschaft (6)
— aufgeldste registrierte Partnerschaft (7)
— Weiss nicht (-97)

— Keine Antwort (-98)

4.2

F402.00/01

Alter >= 15

Welche Schule oder Ausbildung haben Sie
nach der obligatorischen Schule als erstes
abgeschlossen?

— hat keine Schule besucht (1)

— hat die obligatorische Schule nicht abge-
schlossen (2)

— hat nur die obligatorische Schule abge-
schlossen (3)

— 1-jahrige Ausbildung: 10.Schuljahr/ Be-
rufswahlschule/Vorlehre Sprachschule mit
Zertifikat/ Haushaltslehr-
jahr/Brickenangebote (4)

— 2-jahrige berufliche Grundbildung: eidg.
Berufsattest (EBA) (ehem. Anlehre 1-2
Jahre) (5)

— 2-jahrige Vollzeitberufsschule,
Handelsschule (6)

— 2-3 jahrige Ausbildung: allgemeinbildende
Schule (Diplommittelschule, Fachmittel-
schule FMS, Verkehrsschule) (7)

— 3-4 jahrige Berufslehre, duale berufliche
Grundbildung mit eidg. Fahigkeitszeugnis
8)

— 3-4 jahrige Vollzeitberufsschule,
Lehrwerkstatte, Handelsschule (9)

— Lehrkréfte-Seminar (ehem. Lehrerseminar)
(10)

— Gymnasiale Maturitat (11)

— Berufs- oder Fachmaturitat (12)

— Weiss nicht (-97)

— Keine Antwort (-98)

4.3

F402.02

4.2=2,3

Haben Sie das achte oder neunte Schuljahr
abgeschlossen?

- Ja(1)

— Nein (2)

— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

® Vorgangige computergestiitzte Ziehung der Zielperson (Alter >= 6 Jahre) und Uberpriifung der Basisda-
ten Vorname, Alter, Geschlecht, Nationalitat, Fihrerscheinbesitz, etc. Falls die Zielperson jinger als 14
ist, fragen ob die Eltern eine Interviewteilnahme zulassen. Wenn nicht, dann Proxy-Interview.
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4.4 F403.00/01|4253 Haben Sie nach Abschluss dieser ersten f\f;i(r: )(2)
Ausbildung noch eine weitere Ausbildung Weiss nicht (-97)
abgeschlossen? Keine Antwort (-98)
4.5 _ P ; ; Hoéhere Berufsbildung mit eidg. Fachaus-
F404.00/01|4.4=1 Um was fir eine Ausbildung hat es sich weis oder eidg. Diplom oder Meisterdiplom
gehandelt? (13)
Hoéhere Fachschule (HF) fir Technik (bzw.
Technikerschule TS), HF fir Wirtschaft
(bzw. HKG) (2J.Voll- od. 3J. Teilzeit) (14)
Hoéhere Fachschule HWV, HFG, HFS;
Ingenieurschule HTL (3J.Voll- od. 4J.
Teilzeit) (15)
Fachhochschule (FH), Padagogische
Hochschule (PH) Universitat, ETH Lehr-
krafte-Seminar (ehem. Lehrerseminar) (16)
Universitat, ETH (17)
Lehrkrafte-Seminar (ehem. Lehrerseminar)
(10)
Gymnasiale Maturitat (11)
Berufs- oder Fachmaturitét (12)
2-jahrige berufliche Grundbildung: eidg.
Berufsattest (EBA) (ehem. Anlehre 1-2 Jah-
re) (5)
2-jahrige Vollzeitberufsschule,
Handelsschule (6)
2-3 jahrige Ausbildung: allgemeinbildende
Schule (Diplommittelschule, Fachmittel-
schule FMS, Verkehrsschule) (7)
3-4 jahrige Berufslehre, duale berufliche
Grundbildung mit eidg. Fahigkeitszeugnis
(8)
3-4 jéhrige Vollzeitberufsschule:
Lehrwerkstatte, Handelsmittelschule (9)
1-jahrige Ausbildung: 10.Schuljahr
/Berufswahlschule/Vorlehre, Sprachschule
mit Zertifikat/ Haushaltslehrjahr/ Briicken-
angebote (4)
Weiss nicht (-97)
Keine Antwort (-98)
4.6 _ = ; ; ; ; Diplom, Bachelor (1-3 Jahre) (1)
F404.02 |45=16,17 Kdénnen Sie mir sagen,IW|e man dlesen. Master, Diplom, Postgrade, Lizentiat (4-5
Abschluss genau bezeichnet? Ist das ein ... Jahre) (2)
DOKTORAT, Habilitation (3)
Weiss nicht (-97)
Keine Antwort (-98)
4.7 |F405.00 |Alters=15 Jetzt kommen wir zu lhrem Beruf und zu ‘,{laei(:)(z)
lhrer Arbeit. Haben Sie in der letzten Woche Weiss nicht (-97)
gegen Entldhnung geschafft - auch wenn es Keine Antwort (-98)
nur fir eine Stunde gewesen ist,-
egal, ob angestellt, selbsténdig oder als
Lehrling?
48 |F406.00 |47#1 Haben Sie in der letzten Woche unentgeltlich ‘,{laei(:)(z)
im Familienbetrieb mitgeholfen, auch wenn Weiss nicht (-97)
es nur flr eine Stunde Keine Antwort (-98)
gewesen ist? Zum Beispiel in der Landwirt-
schaft, in einem Geschéaft, das einem Famili-
enmitglied gehoért?
4.9  |F407.00 |47und4.8#1 Obwohl Sie in der letzen Woche nicht ge- ‘,{laei(: )(2)
schafft haben, haben Sie trotzdem einen Job Weiss nicht (-97)
gehabt? Zum Beispiel als Angestellte/r, als Keine Antwort (-98)
selbsténdig Erwerbende/r als Lehr-
ling/Lehrtochter oder arbeiten sie iblicher-
weise im Familienbetrieb mit?
4.10 |F407.01 4.7, 4.8 und 4.9 # |Haben Sie in den letzten vier Wochen eine ‘,{laei(:)(z)
1 Arbeit gesucht? Weiss nicht (-97)
Keine Antwort (-98)
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411 R . . . — Sofort (1)
F407.02 - Wann kénnten Sie von sich aus friihestens _ innerhalb der nachsten 2 Wochen (2)
anfangen ~ in 3 bis 4 Wochen (3)
— in 5 Wochen bis 3 Monaten (4)
— spater als in 3 Monaten (5)
— st nicht verfugbar (6)
— hat bereits Job gefunden, beginnt spéater
@)
— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)
4.12 |F410.00 Nebst der Erwerbstéatigkeit oder dem Job wo | ~ &S arbeitslos eingeschrieben (21)
) — Nicht eingeschrieben , aber auf Stellensu-
Sie letzte Woche gehabt haben, welche der che (22)
. . . . — In Ausbildung (z.B. Student, Schiller) (32)
?
folgenden Situationen trifft auf Sie zu* _ Hausfrau / Hausmann (33)
Sind Sie ... — Im Ruhestand (Rentner/-in, Friihrentner/-in)
(34)
— Invalide (z.B. IV-Beziger-/in) (35)
— Anderes (37)
— Nein keine weiteren Tétigkeiten (0)
4.13 |F410.01 Welche der folgenden Situationen trifft auf — als arbeitslos eingeschrieben
— Nicht eingeschrieben , aber auf
Sie zu? Stellensuche
. . — In Ausbildung (z.B. Student, Schiller) (32)
Sind Sie ... — Hausfrau / Hausmann (33)
— Im Ruhestand (Rentner/-in, Frihrentner/-in)
(34)
— Dauer- oder Teilinvalide (35)
— Militar/Zivildienst (36)
— Anderes (37)
4.14 1F409.00 Welche Art von ERWERBSTATIGKEIT - Volizeit-Erwerbstatigkeit (1)
o — Teilzeit-Erwerbstatigkeit (2)
haben Sie in der letzten Woche gehabt? — Mehr als eine Teilzeit-Erwerbstatigkeit (3)
P — Weiss nicht (-97)
Haben Sie eine ... _ Keine Antwort (-98)
4.15 |F409.01 - Wie viel Prozent von einer Vollzeitstelle - CJZ;‘Z”;?C’E?_’;)
entspricht Ihre (wichtigste) Teilzeitstelle? ~ Keine Antwort (-98)
4.16 |F409.03 - Wie viel Prozent von einer Vollzeitstelle - Wg;es”;?:rgf;)
entspricht Ihre zweitwichtigste Teilzeitstelle? | - Keine Antwort (-98)
4.17 |\F409.04/ - Kénnen Sie uns dann sagen, wie viele Stun- | ~ Anzahl Stunden
05 den pro Woche Sie (in der wichtigsten Teil-
zeitstelle) normalerweise oder im Durch-
schnitt geschafft haben?
4.18 |F409.06 - Kénnen Sie uns dann sagen, wie viele Stun- | ~ Anzahl Stunden
den pro Woche Sie (in der zweitwichtigsten
Teilzeitstelle) normalerweise oder im Durch-
schnitt geschafft haben?
4.19 ; [ At f YT — selbstandig Erwerbende(r) (1)
F408.00/ Sind Sie in lhrer jetzigen beruflichen Tatig _ Arbeitnehmer(in) in der AG oder GmbH, die
01 keit ... Ihnen selbst gehort (2)
— Arbeitnehmer(in) im Familienbetrieb von
einem Haushaltsmitglied (3)
— Arbeitsnehmer(in) bei einem sonstigen
privaten oder &ffentlichen Unternehmen (4)
— Lehrling (5)
4.20 P o [ — Angestellter / Angestellte ohne Cheffunkti-
F411.00/ - Welche Position haben Sie in Ihrer jetzigen on - 2.B. Angestellter, Arbeiter. Stagiaire (2)
01 Tatigkeit? Sind Sie... — Angestellter / Angestellte mit Chefposition,
z.B. Mittleres oder unteres Kader wie Buro-
chef, Vorgesetzter eines Services oder ei-
ner Filiale, Gruppenchef, Meister, etc. (3)
— Angestellter / Angestellte als Mitglied der
Direktion: z.B. Direktor, Funktionér als
Chef, etc. (4)
— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)
4.21 |\F411.02 - Haben Sie Mitarbeiter/innen, die lhnen direkt | ~ f\laei(:)(z)
oder indirekt unterstellt sind? - Waeiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)
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4.22

F412.00

Frage

Antwortkategorien

Wie lautet der NAME von lhrem Arbeitgeber
oder vom Unternehmen, bei dem Sie arbei-
ten, und in welchem Ort befindet er/es sich?
Falls das Unternehmen mehrere Filialen hat,
sagen Sie mir bitte, wo sich das Gebaude
befindet, in welchem Sie arbeiten.

— Eintrag ins Routingtool (BUR)
— Wieiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

4.23

F810.00

In welcher Wirtschaftsbranche ist Ihr Betrieb
genau tatig?

— Land-/Forstwirtschaft/ Gartenbau/ Tierhal-
tung/ Fischerei (1)

— Rohstoffgewinnung (Steinkohlen, Salz,...)
()

— Industrie/Herstellung von Waren (Nah-
rungsmitteln, Maschinen oder anderen Arti-
keln) (3)

— Erzeugung und Versorgung von
Strom/Gas/Kaltetechnik (4)

— Wasserversorgung, Abfallentsorgung (5)

— Baugewerbe/Ausbaugewerbe (Wohnung,
Sanitaranlagen, Malerei, Tiefbauten,...) (6)

— Dienstleistungsbranche (7)

4.24

F811.00

4.25

F413.00/
01

In welcher Dienstleistungsbranche ist Ihr
Betrieb oder lhre Filiale tatig?

— Handel, Reparatur Motorfahrzeuge (8)

— Verkehr, Lagerei, Post (9)

— Gastgewerbe, Gastronomie (10)

— Information und Kommunikation (Zeitun-
gen, Tel., Informatik) (11)

— Banken, Versicherungen (12)

— Immobilien (13)

— Recht, Wirtschaftspriifung, Werbung
Wissenschaft, Ing., F.u.E. (14)

— Vermietung, Reiseblros, Vermittl., Ar-
beitskr., Sicherheit (15)

- Offentliche Verwaltung (16)

— Unterrichtswesen (17)

— Gesundheits- u. Sozialwesen(18)

— Kunst, Unterhaltung, Sport, Museen,
Bibliotheken, Casinos (19)

— Sonst. Dienstleistungen, Reparatur (20)

— Private Haushalte (21)

— Botschaft, Internat. Organisation (22)

— keine Antwort (-97)

— weiss nicht (-98)

Haben Sie an lhrem Arbeits-/Ausbildungsort
einen Autoparkplatz zur Verfigung (Firma-
bzw. Schulparkplétze, keine 6ffentliche
Parkplatze)?

— Ja, gratis (1)

— Ja, kostenpflichtig (2)
— Nein (3)

— Weiss nicht (-97)

— Keine Antwort (-98)

4.26

F414.00/
01

4.27

F415.00

Wie viel CHF pro Monat kostet der Auto-
parkplatz an ihrem Arbeits-/Ausbildungsort?

- xSFR
— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

Haben Sie an lhrem Arbeits-/Ausbildungsort
far Ihr Motorrad, Kleinmotorrad einen Ab-
stellplatz zur Verfligung?

- Ja(1)

— Nein (2)

— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

4.28

F416.00

4.29

F417.00

Verfugt Sie Uber ein oder mehrere von den
folgenden Abonnementen vom 6&ffentlichen
Verkehr?

— Halbtaxabo (1)

— Generalabo 1. Klasse (2)

— Generalabo 2. Klasse (3)

— Verbund-Abo (4)

— Streckenabo (5)

— Gleis 7 (6)

— Anderes Abo (Juniorkarte, Inter-Abo,
Enkel-Karte etc.) (7)

— Nein, hat kein Abo (8)

— Wieiss nicht (-97)

— Keine Antwort (-98)

4.30

F418.00

Wird eines von diesen Abonnementen vom
offentlichen Verkehr vom Arbeitgeber mitfi-
nanziert?

- Ja(1)

— Nein (2)

— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

Sind Sie Mitglied einer Car-Sharing Organi-
sation?

- Ja(1)

— Nein (2)

— Wieiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)
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4.31 |F419.00 Wie weit kénnen Sie alleine, d. h. ohne Hilfe, | = 229 modermehr(l) .
— Mehr als ein paar Schritte, aber weniger als
laufen (gehen), ohne dass Sie anhalten 200 m (2)
. . — Nur ein paar Schritte (3)
missen und ohne dass Sie starke Be- _ Ich kann Giberhaupt nicht gehen (4)
schwerden haben? Ist das...
4.32 |F420.00 |431-34 Kénnen Sie sich ohne fremde Hilfe mitdem | ~ ‘,{laei(:)(z)
Rollstuhl fortbewegen? - Waeiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)
4.33 . L. - _ — Immer verfuigbar (1)
F421.00 Sagen Sie mir bitte fir die folgenden Ver _ Nach Absprache verfigbar (2)
kehrsmittel, ob Sie immer, nach Absprache | - Nicht verfiigbar (3)
. . . . . — Weiss nicht (-97)
oder gar nicht Uber sie verfligen kénnen. _ Keine Antwort (-98)
Velo (4.21a)? Mofa/Motorrad (4.22b? Klein-
motorrad (4.21c)? Motorrad (4.21d)? Auto
(4.21.e)?
4.34 |F422.00 Sind Sie Schweizer/-in, auslandischer Nati- | = Schweizer-in()
— auslandischer Nationalitat (2)
onalitédt oder Doppelburger/-in ? — Doppelbiirger/-in (Schweizer/-in und aus-
land. National.) (3)
— Staatenlos (4)
4.35 - ; - Erfassung Staat
F422.01/ |4.34=23 Was.haben Sie (nebgn de.r Schweizer noch) | = v o oht (97)
02 flr eine (andere) Nationalitat? — Keine Antwort (-98)
5. Stichtag
51 . n — Sonnig/schén (1)
F501.00 Wie ist das Wetter am Tag x gewesen? _ Leicht bewskt (2)
- Bewc‘?lkt/stark bewdlkt (3)
Offen fragen, Zuordnung durch Interviewer : Eggg%/l(\l;bel “
— Schnee (6)
— Stark veranderlich/unstabil (7)
— Warm/heiss (8)
— Kalt/eisig (9)
— Wieiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)
5.2 |F502.00 Sind Sie am Tag x unterwegs gewesen? C ‘,{laei(:)(z)
Der Stichtag beginnt mit dem ersten Verlassen des
Hauses (bzw. des Ubernachtungsortes) und endet mit der
Riickkehr nach Hause (bzw. zum Ubernachtungsort),
auch wenn diese nach Mitternacht ist.
5.3 _ - T o | - Krankheit (1)
F506.00 |5.2=2 Warum sind Sie nicht unterwegs gewesen? |~ Kein Bedirfnis (2)
— Hausarbeit (3)
Offen fragen, Zuordnung durch Interviewer. : X\{'g:ﬁ;é‘l‘e)ltz Zuhause (5)
— Hatte Besuch (6)
— Kbrperliche Behinderung (7)
— Pflege von dritten Personen (8)
— Anderes (9)
— Waeiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)
5.4 |F503.00a |52=1 Jetzt interessieren wir uns flr lhre Aktivita- | ~ ‘,{laei(:)(z)
ten, die Sie am Tag x gemacht haben.
Sind Sie am Tag x zum Schaffen gegangen
oder beruflich unterwegs gewesen
5.5 |F503.00b |52=1 Sind Sie am Tag x in der Schule gewesen B f\f;i(r:)(z)
oder haben Sie an einem Ausbildungs- oder
Fortbildungskurs teilgenommen?
5.6 |F503.00c |52=1 Sind Sie am Tag x Einkaufen gewesen oder | ~ ‘,{laei(:)(z)
haben Sie eine Bank od. Post besucht?
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5.7 |F503.00d - Sind Sie am Tag x in lhrer Freizeit unterwegs | ~ ‘,J\laei(r:)(z)
gewesen, denken sie z.B. an Ausflige,
Sport, Vereinstatigkeiten, Restaurant oder
andere Besuche
5.8  |F503.00e - Haben Sie am Tag x einen Arzt- oder Apo- C f\laei(:)(z)
thekenbesuch gemacht
59 |F503.00f |p2et Haben Sie am Tag x ein Kind oder eine - am
andere Person begleitet oder
irgendwo hingefahren?
5.10 f — Hauptwohnsitz (Eintrag ins Routingtool)
F512.00 - Von wo aus haben Sie Ihren ersten Weg _ Zweitwohnsitz (Eintrag ins Routingtool)
unternommen? — Anderer Ort (Eintrag ins Routingtool)
5.11 |F511.00 Wann Sind Sie fiir Etappe x weggegangen? | ~ Unrzett
5.12 |F513.00 : Welches Verkehrsmittel haben Sie fiir Etap- | 5‘;;‘;;"' (1)
& pe x benutzt? ~ Mofa, Motorfahrrad (3)
— Kleinmotorrad (ab 16 J.) (4)
o S - Motorrad als Fahrer (5)
dann 2.5 =1 — Motorrad als Mitfahrer (6)
— Auto als Fahrer (7)
& — Auto als Mitfahrer (8)
Wenn 512 = 7, - Bahn (9)
— Postauto (10)
dann2.4 = 1; - Bus (11)
— Tram/ Metro (12)
— Taxi (13)
— Reisecar (14)
— Lastwagen (15)
— Schiff (16)
— Flugzeug / Luftfahrzeug (17)
— Zahnradbahn, Standseilbahn, Seilbahn,
Sessellift (18)
— Fahrzeugahnliche Geréte (Trottinette, Inline
Skates, Skateboard, Rollstuhl) (19)
— Anderes (20)
5.13 " A ; n — Auto im Haushalt (1)
F513.10a - Was fiir ein Auto haben Sie benutzt? _ Firmenauto, Dienstwagen (2)
— Mietauto (3)
— Car-Sharing-Auto, Autoteilen (4)
— Anderes Auto (5)
5.14 |F513.01b l Welches Auto aus dem Haushalt? ~ Autos im Haushalt gemass Liste
5.15 |F513.20 & Wie viele Personen sind in diesem Auto ~ Anzahl Personen
Wenn 5.12 = 7, |gewesen, Sie selber mitgezhlt?
dann 5.15>=1; &
Wenn 5.12 = 8,
dann 5.15>=2
5.16 |F513.30 Wie viel Franken haben Sie am Etappenziel |~ X SFR
flr den Parkplatz zahlen miissen?
5.17 |F516.00 Wohin sind Sie von ... mit dem Verkehrsmit- | ~ Eig"ag ins Routingtool (Startort, Ankunfts-
or
tel x gegangen/gefahren?
5.18 |F514.00 Wann sind Sie dort angekommen? — Uhrzeit 4-stellig
5.19 = ; [T - — Eintrag ins Routingtool (max 2 Routen-
F515.49/ Kdnnen Sie mir die zurlickgelegte Strecke punke fragen)
50/51 kurz beschreiben?
Nur fiir OeV-Wege, MIV-Wege ab 3 km und LV-
Rundwege ab 3 km.
5.20 |F515.00 Wie lange schétzen Sie die Distanz von ~ Anzahl km (0.005-50000)
dieser Etappe?
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5.21

F529.00

5.2=1

Was haben Sie am Etappenziel unternom-
men?

— Umsteigen, Verkehrsmittelwechsel, Auto
abstellen (1)

— Arbeiten (2)

— Ausbildung, Schule (3)

— Einkaufen (4)

— Besorgungen, Inanspruchnahme von
Dienstleistungen (Post, medizinische Be-
handlung, etc.) (5)

— Geschéftliche Tatigkeit (6)

— Dienstfahrt (7)

— Freizeitaktivitat (8)

— Begleitweg (nur Kinder) (9)

— Begleitweg/Serviceweg (Andere, z.B.
Behinderte) (10)

— Ruckkehr nach Hause bzw. auswartige
Unterkunft (11)

— Anderes (12)

5.22

F517.00

521=8

Welche Freizeitaktivitat haben Sie an diesem
Ort unternommen?

Offen fragen, Zuordnung durch Interviewer.

— Besuche (Verwandte, Bekannte, Freunde)
(1)

— Gastronomiebesuch (Restaurant, Bar,
Café, etc.) (2)

— Aktiver Sport (Fussball, Jogging etc.) (3)

— Wanderung (4)

— Velofahrt (5)

— Passiver Sport (Matchbesuch etc.) (6)

— Nicht-sportliche Aussenaktivitat (z.B.
Spazieren mit dem Hund) (7)

— Medizin/ Wellness/ Fitness (8)

— Kulturveranstaltungen, Freizeitanlagen (9)

— Unbezahlte Arbeit (10)

— Vereine (11)

— Ausflug, Ferien (12)

— Religion (Kirche, Friedhof, Pilgerfahrt) (13)

— Héausliche Freizeitaktivitdten auswérts (14)

— Essen ohne Gastronomiebesuch (Picknick,
Grillparty etc.) (15)

— Einkaufsbummel (16)

— Rundreise (Auto-/Motorrad-/Zugsfahrt etc.)
(17)

— Anderes: Notieren

— Wieiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

5.23

F518.00

521=4

Was flr Einkdufe haben Sie an diesem Ort
erledigt?

— Lebensmittel (1)

— Konsumgdter (2)

— Investitionsgiter (3)
— Einkauf als Freizeit (4)
— Anderes (5)

5.24

F519.00

521=4

In wie vielen Laden sind Sie gewesen?

— Anzahl Laden

5.25

F520.00

5.21=9,10

Warum haben Sie die Person(en) begleitet?

— Kind ist noch zu jung (1)

— Zulange Fuss-/Velowege (2)

- Kein OV-Angebot (3)

— Gefahren im Strassenverkehr (4)

— Ubrige Gefahren (z.B. Uberfélle) (5)
— Der Begleiteter war behindert / alt (6)
— Andere Grinde (7)

5.26

F521.00

Hauptverkehrsmitt
el=LV

Kdénnen Sie mir einen bis zwei Griinde nen-
nen, warum Sie fir den Weg x das Ver-

kehrsmittel y gewahlt haben?

Diese Frage wird nur am Ende des Ausganges gestellt.
Das Hauptverkehrsmittel wird aufgrund der distanzlédngs-
ten Etappe definiert. Offen fragen, Zuordnung durch
Interviewer.

— Mangelnden Alternativen (1)
— Kosten (2)

— Sicherheitsempfinden (3)

— Reisegenuss (4)

— Hohere Zuverlassigkeit (5)

— Aus Umweltgriinden (6)

— Gesundheitsgriinden (7)

— Kein Parkplatz am Zielort (8)
— Kein / schlechtes OeV-Angebot (9)
— Spaziergang (10)

— Andere (11)

— Weil der Weg so kurz war (12)
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Kd&nnen Sie mir einen bis zwei Griinde nen-
nen, warum Sie fir den Weg x das Ver-
kehrsmittel y gewahlt haben?

Diese Frage wird nur am Ende des Ausganges gestellt.
Das Hauptverkehrsmittel wird aufgrund der Idngsten
Etappe definiert. Offen fragen, Zuordnung durch
Interviewer.

— Auto-/ Motorradverfligbarkeit (1)

— Mangelnden Alternativen (2)

— Kurze Reisezeit (3)

— Niedrige Kosten (v.a. im Vergleich mit OV)
4

— Sicherheitsempfinden (5)

— Reisegenuss (6)

— Hohere Zuverlassigkeit (7)

— Gepacktransport, sperrige Sachen (8)

— Komfort (9)

— Gesundheitsgriinden (10)

— Witterungsverhéltnisse (11)

- Mangelnde Zugénglichkeit OV (12)

— Verflgbarkeit Parkplatz am Ziel (13)

— Andere (14)

Kdénnen Sie mir einen bis zwei Griinde nen-
nen, warum Sie fir den Weg x das Ver-
kehrsmittel y gewahlt haben?

Diese Frage wird nur am Ende des Ausganges gestellt.
Das Hauptverkehrsmittel wird aufgrund der Idngsten
Etappe definiert. Offen fragen, Zuordnung durch
Interviewer.

— Abobesitz (1)

— Mangelnden Alternativen (kein Auto) (2)
— Reisezeit (3)

— Kosten (4)

— Sicherheitsempfinden (5)

— Reisegenuss (6)

— Hohere Zuverlassigkeit (7)

— Gepacktransport, sperrige Sachen (8)
— Aus Umweltgriinden (9)

— Gesundheitsgriinden (10)

— Witterungsverhéltnisse (11)

— Komfort (12)

- Gutes OV-Angebot (13)

— Kein Parkplatz am Zielort (14)

— Andere (15)

Nr. Name -/
MZMV|geméss | Plausibilisier
2010 |Ablaufsch| ungen

ema
5.27 |F522.00 r
5.28 |F523.00 r
5.29 |F524.00

Koénnen Sie mir einen bis zwei Griinde nen-
nen, warum Sie fir den Weg x das Ver-
kehrsmittel y gewahlt haben?

Diese Frage wird nur am Ende des Ausganges gestellt.
Das Hauptverkehrsmittel wird aufgrund der ldngsten
Etappe definiert. Offen fragen, Zuordnung durch
Interviewer.

— Mangelnden Alternativen (1)
— Reisezeit (2)

— Kosten (3)

— Sicherheitsempfinden (4)

— Reisegenuss (5)

— Hohere Zuverlassigkeit (6)
— Komfort (7)

— Andere (8)

6. Zusatzmodul 1A , Tagesreisen

Jetzt habe ich noch ein paar Fragen zu
Tagesreisen. Wie haufig haben Sie in den
letzten 14 Tagen, also seit ..., Ausfllge,
Geschéftsreisen oder dhnliche Reisen ohne
Ubernachtung gemacht?

(Kriterien: langer als 3 Stunden, keine Ubernachtung,
seltener als einmal wochentlich, der Reisezweck ist nicht
tagliche Routine und dient nicht dem alltéglichen Lebens-
unterhalt)

— Anzahl Tagesreisen

An welchem Tag haben Sie die Tagesreise x
durchgefiihrt?

— Datum

Wie regelmassig reisen Sie an den Ort y von
der Tagesreise x?

— Mind. einmal pro Woche (1)

— Mind. einmal pro Monat (2)

— Mind. einmal pro Jahr (3)

— Seltener (4)

— Zum ersten Mal aufgesucht. (5)
— Weiss nicht (-97)

— Keine Antwort (-98)

Von wo aus sind Sie fiir die Tagesreise am
... losgefahren?

— Eintrag ins Routingtool

6.1 |F601.00
6.2 |F01.50
6.3 |F618.00
6.4 |F03.00
6.5 |F604.00
6.6 |F605.00

Kdnnen Sie mir das Hauptziel der Tagereise
x sagen?

— Eintrag ins Routingtool

Haben Sie noch einen anderen Ort aufge-
sucht, wo Sie eine Aktivitat ausgefiihrt ha-
ben?

(Zwischenhalt langer als 30 Minuten)

- Ja(1)
— Nein (2)
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Nr.
MZMV
2010

Name
gemass
Ablaufsch
ema

Filter /
Plausibilisier
ungen

Frage

Antwortkategorien

6.7

F606.00

Modul 1A
&65=1

Wo haben Sie den Zwischenhalt x gemacht?
(Max. 3)

— Eintrag ins Routingtool

6.8

F607.00

Modul 1A & 6.1 >=
1
&6.8>=3

Wie viele Stunden hat die Tagesreise x nach
... insgesamt gedauert?

— Anzahl Stunden

6.9

F608.00

Modul 1A
&6.1>=1

Welchen Zweck hat diese Tagesreise x
gehabt?

Offen fragen, Zuordnung durch Interviewer.

— Ausbildung, Schul-/Studienreise, Lager (1)
— Shopping (2)
— Medizinische Behandlung (Klinikbesuch

etc.) (3)

— Geschéftsreise (ausserordentliche Sitzun-

gen, Kongresse etc.) (4)

— Besuche (Verwandte, Bekannte) (5)
— Gastronomiebesuch (kulinarischer Ausflug,

Weindegustation etc.) (6)

— Aktiver Sport (Teilnahme an Mannschafts-

turnier, Meeting etc.) (7)

— Wanderung (8)

— Velofahrt (9)

— Passiver Sport (Matchbesuch etc.) (10)
— Nicht-sportliche Aussenaktivitaten (Spa-

ziergang, Natur geniessen etc.). (11)

— Kulturveranstaltung, Freizeitanlagen (12)
— Ausflug/Ferien (13)

— Religion (Kirche, Friedhof, Pilgerfahrt) (14)
— Begleitung auf Geschéaftsreise (15)

— Begleitung auf Privatreise (16)

— Rundreise (Auto-/Motorrad-/Zugsfahrt etc.)

(17)

— Anderes (18)
— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

6.10

F609.00

Modul 1A
&6.1>=1

Welches Verkehrsmittel haben Sie flr die
Tagesreise ben(tzt?

Falls Sie mehrere Verkehrsmittel benltzt

haben, genligt es, wenn Sie mir dasjenige
sagen, mit dem Sie die GROESSTE DIS-

TANZ zurlickgelegt haben.

— ZuFuss (1)

— Velo (2)

— Mofa, Motorfahrrad (3)

— Kleinmotorrad (ab 16 J.) (4)
— Motorrad als Fahrer (5)

— Motorrad als Mitfahrer (6)

— Auto als Fahrer (7)

— Auto als Mitfahrer (8)

— Bahn (9)

— Postauto (10)

— Bus (11)

— Tram/ Metro (12)

— Taxi (13)

— Reisecar (14)

— Lastwagen (15)

— Schiff (16)

— Flugzeug / Luftfahrzeug (17)
— Zahnradbahn, Standseilbahn, Seilbahn,

Sessellift (18)

— Fahrzeugahnliche Geréte (Trottinette, Inline

Skates, Skateboard, Rollstuhl) (19)

— Anderes (20)

6.11

F610.00

Modul 1A
&
6.10=1,2

Kdénnen Sie mir einen bis zwei Griinde nen-
nen, warum Sie flr den Hinweg x das Ver-
kehrsmittel y gewahlt haben?

Offen fragen, Zuordnung durch Interviewer.

— Mangelnden Alternativen (1)
— Kosten (2)

— Sicherheitsempfinden (3)

— Reisegenuss (4)

— Hohere Zuverlassigkeit (5)

— Aus Umweltgriinden (6)

— Gesundheitsgriinden (7)

— Kein Parkplatz am Zielort (8)
— Andere (9)

6.12

F611.00

Modul 1A
&
6.10 = 3-8

Kd&nnen Sie mir einen bis zwei Griinde nen-
nen, warum Sie flir den Hinweg x das Ver-
kehrsmittel y gewahlt haben?

Offen fragen, Zuordnung durch Interviewer.

— Auto-/ Motorradverfigbarkeit (1)

— Mangelnden Alternativen (2)

— Kurze Reisezeit (3)

— Niedrige Kosten (v.a. im Vergleich mit OV)

(4)

— Sicherheitsempfinden (5)

— Reisegenuss (6)

— Hohere Zuverlassigkeit (7)

— Gepacktransport, sperrige Sachen (8)
— Komfort (9)

— Gesundheitsgriinden (10)

— Witterungsverhéltnisse (11)

- Mangelnde Zugénglichkeit OV (12)

— Verfugbarkeit Parkplatz am Ziel (13)
— Andere (14)
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Nr.
MZMV
2010

Name
gemass
Ablaufsch
ema

6.13

F612.00

6.14

F613.00

6.15

F614.00

6.16

F615.00

6.17

F616.00

6.18

F617.00

6.19

F619.00

Filter /
Plausibilisier
ungen

Frage

Antwortkategorien

Kd&nnen Sie mir einen bis zwei Griinde nen-
nen, warum Sie flir den Hinweg x das Ver-
kehrsmittel y gewahlt haben?

Offen fragen, Zuordnung durch Interviewer.

— Abobesitz (1)

— Mangelnden Alternativen (kein Auto) (2)
— Reisezeit (3)

— Kosten (4)

— Sicherheitsempfinden (5)

— Reisegenuss (6)

— Hohere Zuverlassigkeit (7)

— Gepacktransport, sperrige Sachen (8)
— Aus Umweltgriinden (9)

— Gesundheitsgriinden (10)

— Witterungsverhéltnisse (11)

— Komfort (12)

- Gutes OV-Angebot (13)

— Kein Parkplatz am Zielort (14)

— Andere (15)

Haben Sie flr den Ruckweg das Verkehrs- | ~ f\laei(: )(2)
mittel x benutzt?
Welches VERKEHRSMITTEL haben Sie fiir |~ 5‘;;‘;;’" M

die RUCKREISE benutzt?

Falls Sie mehrere Verkehrsmittel ben(itzt
haben, genligt es, wenn Sie mir

dasjenige sagen, mit dem Sie die
GROESSTE DISTANZ zuriickgelegt haben.

— Mofa, Motorfahrrad (3)

— Kleinmotorrad (ab 16 J.) (4)
— Motorrad als Fahrer (5)

— Motorrad als Mitfahrer (6)

— Auto als Fahrer (7)

— Auto als Mitfahrer (8)

- Bahn (9)

— Postauto (10)

— Bus (11)

— Tram/ Metro (12)

— Taxi (13)

— Reisecar (14)

— Lastwagen (15)

- Schiff (16)

— Flugzeug / Luftfahrzeug (17)
— Zahnradbahn, Standseilbahn, Seilbahn,

Sessellift (18)

— Fahrzeugéhnliche Geréte (Trottinette, Inline

Skates, Skateboard, Rollstuhl) (19)

— Anderes (20)

Von wie vielen Personen sind Sie auf der
Tagesreise x begleitet worden?

— Anzahl Personen

Wie lange schatzen Sie die Distanz von der | ~ AnzaniKm
Tagesreise x (Hin-/Riickweg + Distanz vor

or)?

Wie lange schatzen Sie die Distanz im Inland | = AnzantKm
der Tagesreise x?

Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie zum - \Z/:|ELE§ M

Bahnhof/Haltestelle/Flughafen gekommen?

— Mofa, Motorfahrrad (3)

— Kleinmotorrad (ab 16 J.) (4)
— Motorrad als Fahrer (5)

— Motorrad als Mitfahrer (6)

— Auto als Fahrer (7)

— Auto als Mitfahrer (8)

— Bahn (9)

— Postauto (10)

— Bus (11)

— Tram/ Metro (12)

— Taxi (13)

— Reisecar (14)

— Lastwagen (15)

— Schiff (16)

— Flugzeug / Luftfahrzeug (17)
— Zahnradbahn, Standseilbahn, Seilbahn,

Sessellift (18)

— Fahrzeugéhnliche Geréte (Trottinette, Inline

Skates, Skateboard, Rollstuhl) (19)

— Anderes (20)

7. Zusatzmodul 1B ,,Reisen mit Ubernachtungen*
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Frage

Antwortkategorien

Jetzt habe ich noch ein paar Fragen zu lhren
privaten oder geschéftlichen Reisen mit
Ubernachtungen. Wie haufig haben Sie in
den letzten 4 Monaten, also seit ..., eine
private oder geschéftliche Reise mit einer
oder mehreren Ubernachtungen unternom-
men?

(Kriterien: mindestens eine Ubernachtung, seltener als
einmal wdchentlich, der Reisezweck ist nicht tagliche
Routine und dient nicht dem alltaglichen Lebensunterhalt)

— Anzahl Reisen mit Ubernachtungen

An welchem Tag haben Sie die Reise x
begonnen?

— Datum

Wir regelmassig reisen Sie an den Ort ...
von der Reise x?

— Mind. einmal pro Woche (1)

— Mind. einmal pro Monat (2)

— Mind. einmal pro Jahr (3)

— Seltener (4)

— Zum ersten Mal aufgesucht. (5)
— Weiss nicht (-97)

— Keine Antwort (-98)

Von wo aus sind Sie flir Reise x nach ...
losgefahren?

— Eintrag ins Routingtool

Was ist der Zielort von der Reise x gewe-
sen?

— Eintrag ins Routingtool

Wie viele Nachte haben Sie bei dieser Reise
nach ... auswarts Ubernachtet?

— Anzahl N&chte

Bitte sagen Sie mir weitere wichtige Uber-
nachtungsorte von der Reise x? (Max. 3)

— Eintrag ins Routingtool

Nr. Name -/
MZMV|geméss | Plausibilisier
2010 |Ablaufsch| ungen
ema

71 [F701.00 |Modul18
7.2 |F701.50

7.3 |F718.00

74 |F703.00

7.5 |F704.00

7.6 |F705.00

7.7 |F706.00

7.8 |F707.00

Welchen Zweck hat die Reise x gehabt?

— Ausbildung, Schul-/Studienreise, Lager (1)

— Shopping (2)

— Medizinische Behandlung (Klinikbesuch
etc.) (3)

— Geschéftsreise (ausserordentliche Sitzun-
gen, Kongresse etc.) (4)

— Besuche (Verwandte, Bekannte) (5)

— Gastronomiebesuch (kulinarischer Ausflug,
Weindegustation etc.) (6)

— Aktiver Sport (Teilnahme an Mannschafts-
turnier, Meeting etc.) (7)

— Wanderung (8)

— Velofahrt (9)

— Passiver Sport (Matchbesuch etc.) (10)

— Nicht-sportliche Aussenaktivitaten (Spa-
ziergang, Natur geniessen etc.). (11)

— Kulturveranstaltung, Freizeitanlagen (12)

— Ausflug/Ferien (13)

— Religion (Kirche, Friedhof, Pilgerfahrt) (14)

— Begleitung auf Geschéaftsreise (15)

— Begleitung auf Privatreise (16)

— Rundreise (Auto-/Motorrad-/Zugsfahrt etc.)
(17)

— Anderes (18)

— Weiss nicht (-97)

— Keine Antwort (-98)
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Nr.
MZMV
2010

Name
gemass
Ablaufsch
ema

Filter /
Plausibilisier
ungen

Frage

Antwortkategorien

7.9

F708.00

Modul 1B
&71>=1

Welches Verkehrsmittel haben Sie fiir den
Hinweg von der Reise x benutzt?

Falls Sie mehrere Verkehrsmittel ben(tzt
haben, genligt es, wenn Sie mir

dasjenige sagen, mit dem Sie die
GROESSTE DISTANZ zuriickgelegt haben.

— ZuFuss (1)

— Velo (2)

— Mofa, Motorfahrrad (3)

— Kleinmotorrad (ab 16 J.) (4)
— Motorrad als Fahrer (5)

— Motorrad als Mitfahrer (6)

— Auto als Fahrer (7)

— Auto als Mitfahrer (8)

— Bahn (9)

— Postauto (10)

— Bus (11)

— Tram/ Metro (12)

— Taxi (13)

— Reisecar (14)

— Lastwagen (15)

- Schiff (16)

— Flugzeug / Luftfahrzeug (17)
— Zahnradbahn, Standseilbahn, Seilbahn,

Sessellift (18)

— Fahrzeugéhnliche Geréte (Trottinette, Inline

Skates, Skateboard, Rollstuhl) (19)

— Anderes (20)

7.10

F709.00

Modul 1A
&
79=1,2

Kd&nnen Sie mir einen bis zwei Griinde nen-
nen, warum Sie flir den Hinweg von der
Reise x das Verkehrsmittel y gewéahlt haben?

Offen fragen, Zuordnung durch Interviewer.

— Mangelnden Alternativen (1)
— Kosten (2)

— Sicherheitsempfinden (3)

— Reisegenuss (4)

— Hohere Zuverlassigkeit (5)

— Aus Umweltgriinden (6)

— Gesundheitsgriinden (7)

— Kein Parkplatz am Zielort (8)
— Andere (9)

7.11

F710.00

Modul 1A
&
79=3-8

Kdnnen Sie mir einen bis zwei Griinde nen-
nen, warum Sie flir den Hinweg von der
Reise x das Verkehrsmittel y gewahlt haben?

Offen fragen, Zuordnung durch Interviewer.

— Auto-/ Motorradverfligbarkeit (1)

— Mangelnden Alternativen (2)

— Kurze Reisezeit (3)

— Niedrige Kosten (v.a. im Vergleich mit OV)

(4)

— Sicherheitsempfinden (5)

— Reisegenuss (6)

— Hohere Zuverlassigkeit (7)

— Gepacktransport, sperrige Sachen (8)
— Komfort (9)

— Gesundheitsgriinden (10)

— Witterungsverhaltnisse (11)

— Mangelnde Zuganglichkeit OV (12)

— Verflgbarkeit Parkplatz am Ziel (13)
— Andere (14)

7.12

F711.00

Modul 1A
&
79=9-12

Kdénnen Sie mir einen bis zwei Griinde nen-
nen, warum Sie flr den Hinweg von der
Reise x das Verkehrsmittel y gewéahlt haben?

Offen fragen, Zuordnung durch Interviewer.

— Abobesitz (1)

— Mangelnden Alternativen (kein Auto) (2)
— Reisezeit (3)

— Kosten (4)

— Sicherheitsempfinden (5)

— Reisegenuss (6)

— Hohere Zuverlassigkeit (7)

— Gepacktransport, sperrige Sachen (8)
— Aus Umweltgriinden (9)

— Gesundheitsgriinden (10)

— Witterungsverhéltnisse (11)

— Komfort (12)

- Gutes OV-Angebot (13)

— Kein Parkplatz am Zielort (14)

— Andere (15)

7.13

F712.00

Modul 1A
&
79=17

Warum haben Sie fir den Hinweg von der
Reise x das Verkehrsmittel y und nicht ein
anderes Verkehrsmittel gewahlt?

— Mangelnden Alternativen (1)
— Reisezeit (2)

— Kosten (3)

— Sicherheitsempfinden (4)

— Reisegenuss (5)

— Hohere Zuverlassigkeit (6)
— Komfort (7)

— Andere (8)

7.14

F713.00

Modul 1B
&71>=1

Haben Sie fir den Riickweg auch das Ver-
kehrsmittel y benutzt?

- Ja(1)
— Nein (2)
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Nr.
MZMV
2010

Name
gemass
Ablaufsch
ema

Filter /
Plausibilisier
ungen

7.15

F714.00

Frage

Antwortkategorien

7.16

F715.00

Welches VERKEHRSMITTEL haben Sie fiir
die RUCKREISE benutzt?

Falls Sie mehrere Verkehrsmittel ben(tzt
haben, genligt es, wenn Sie mir

dasjenige sagen, mit dem Sie die
GROESSTE DISTANZ zuriickgelegt haben.

— ZuFuss (1)

— Velo (2)

— Mofa, Motorfahrrad (3)

— Kleinmotorrad (ab 16 J.) (4)
— Motorrad als Fahrer (5)

— Motorrad als Mitfahrer (6)

— Auto als Fahrer (7)

— Auto als Mitfahrer (8)

- Bahn (9)

— Postauto (10)

— Bus (11)

— Tram/ Metro (12)

— Taxi (13)

— Reisecar (14)

— Lastwagen (15)

- Schiff (16)

— Flugzeug / Luftfahrzeug (17)
— Zahnradbahn, Standseilbahn, Seilbahn,

Sessellift (18)

— Fahrzeugéhnliche Geréte (Trottinette, Inline

Skates, Skateboard, Rollstuhl) (19)

— Anderes (20)

717

F716.00

Von wie vielen Personen sind Sie auf Reise
x begleitet worden?

— Anzahl Personen

7.18

F717.00

Wie lange schéatzen Sie die Distanz der
Reise x (Hin-/Rickweg + Distanz vor Ort)?

— Anzahl Km

7.19

F719.00

Wie lange schatzen Sie die Distanz im Inland
der Reise x?
(-> Filter = nur Auslandsreisen)

— Anzahl Km

7.20

F720.00

Von welchem Flughafen sind Sie gestartet?

— Datenbank Flughé&fen

;

7.21

F721.00

Mit welchem Verkehrsmittel sind Sie zum
Bahnhof/Haltestelle/Flughafen gekommen?

— ZuFuss (1)

— Velo (2)

— Mofa, Motorfahrrad (3)

— Kleinmotorrad (ab 16 J.) (4)
— Motorrad als Fahrer (5)

— Motorrad als Mitfahrer (6)

— Auto als Fahrer (7)

— Auto als Mitfahrer (8)

- Bahn (9)

— Postauto (10)

— Bus (11)

— Tram/ Metro (12)

— Taxi (13)

— Reisecar (14)

— Lastwagen (15)

- Schiff (16)

— Flugzeug / Luftfahrzeug (17)
— Zahnradbahn, Standseilbahn, Seilbahn,

Sessellift (18)

— Fahrzeugéhnliche Geréte (Trottinette, Inline

Skates, Skateboard, Rollstuhl) (19)

— Anderes (20)

7.22

F722.00

Zu welcher Tageszeit sind Sie ungefahr
abgeflogen?

— Tageszeit (4-stellig)

7.23

F723.00

Kdnnen Sie mir sagen, bis zu welchem
Flughafen Sie geflogen sind (Endpunkt der
Reise)?

— Datenbank Flughé&fen

7.24

F724.00

Sind Sie mit einer Fluggesellschaft oder mit
einem Privatflugzeug geflogen?

— Fluggesellschaft (1)
— Privatflugzeug (2)
— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

Mit welcher Fluggesellschaft sind Sie geflo-
gen? (Hauptstreckenabschnitt)

— Datenbank Fluggesellschaft
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Frage

Antwortkategorien

Warum haben Sie diese Fluggesellschaft
gewahlt?

— Preis-Leistungsverhaltnis (1)

— Zeitpunkt der Abreise, Fahrplan (2)
— Sicherheitsgriinde (3)

— Nationalitat der Gesellschaft (4)

— Pauschalangebot des Reiseblros (5)
— Andere Grinde (6)

— Weiss nicht (-97)

— Keine Antwort (-98)

Wann haben Sie den Flug gebucht bzw.
buchen lassen?

— Anzahl Tage vor Abflug
— Wieiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

Nr. Name -/
MZMV|geméss | Plausibilisier
2010 |Ablaufsch| ungen

ema
7.25 [F725.00 .
7.26 |F726.00
7.27 |F727.00

Haben Sie die Treibstoffsemissionen des
Flugzeuges durch Beitrage an Klimaschutz-
Organisationen kompensiert (z.B. mit einem
Beitrag an myclimate)?

- Ja(1)

— Nein (2)

— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

8. Zusatzmodul 2: ,,Langsamverkehr und berufliche Situation*

aus? Haben Sie ...

und Arbeitsende (1)
— Feste Blockzeiten (2)
— Fest vorgegebene Anzahl Stunden fiir
wochentliche od. monatliche Arbeit (3)
— Total flexible Arbeitsstunden (4)
— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

8.1 |F801.00 Wie viele von allen Velos im Haushalt sind | ~ C\;‘;:Q'n’i\é:?‘(}_sg%'os
agsvelos, wo Sie zum Einkaufen, in die — Keine Antwort (-98)
Alltagsvel Si Einkaufen, in di
&3.22 >= 8.1 Schule, zur Arbeit oder so nutzen?
8.2 |F803.00 Was fiir Arten von Velos sind das? - E‘”der"e'c’s [Anzahi]
— Normale Velos [Anzahl]
— Mountainbikes [Anzahl]
— Rennvelos [Anzahl]
— Tourenvelos [Anzahl]
— E-Bikes [Anzahl]
— Andere [Anzahl]
— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)
8.3 |F803.00 Haben Sie daheim Veloabstellplétze fir die | ~ f\lii(r:)(z)
Velos?
8.4 . . . P . — Leicht zugénglich (1)
F804.00 Was fiir Veloabstellplatze sind das? (beim ~ Oberdeckt (2)
Wohnort) — Velo anschliessbar an Anbindevorrichtung
®)
— Raum abschliessbar (4)
8.5 |F805.00 Haben Sie an Ihrem Arbeits-/Ausbildungsort | ~ f\lii(r:)(z)
fur Ihr Velo einen Abstellplatz zur Verfl-
gung?
8.6 |F806.00 Was fiir Veloabstellplatze sind das? (beim - b‘f)'g:‘é:c“ﬂa(g?'mh M
Arbeits- bzw. Ausbildungsort) — Velo anschliessbar an Anbindevorrichtung
@)
— Raum abschliessbar (4)
8.7 P Ee A = - — Tasche, Mappe, Einkaufssack etc. (1)
F807.00 ‘ Haben Sie fir die .Etappe X Gepacklstucke _ Leichter Koffer (2)
oder andere sperrige Sachen dabei gehabt? | - Schwerer Koffer (3)
. — Kinderwagen, Velo, Anhanger (4)
Wenn ja, welche? — Sportutensilien (z.B. Skis) (5)
— Anderes (6)
Offen fragen, Zuordnung durch Interviewer. — Nein (7)
8.8 |F808.00 Was hatten Sie am Etappenziel fir ein Velo- | ~ b‘f)'g:‘é:c“ﬂa(g?'mh M
abstellplatz zur Verfigung? — Velo anschliessbar an Anbindevorrichtung
@)
— Raum abschliessbar (4)
8.9 |F809.00 Welchen Beruf iben Sie hauptsachlich aus? | = Sederung geméss Berufsdatenbank des
— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)
8.10 |F812.00 Wie sieht das bei Ihnen mit der Arbeitszeit | ~ Festvorgegebene Zeiten fir Arbeitsbeginn
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Nr. Name Filter / Frage Antwortkategorien
MZMV|geméss | Plausibilisier
2010 |Ablaufsch| ungen
ema
8.11 |[F813.00  |Modul2& Kénnen Sie einen Teil von lhrer Arbeit zu- C ﬁvlaa(nl)hmal @
(4.7=1 od. 4.8=1 |hause / daheim erledigen? - Nein (3)
— Wieiss nicht (-97)
od. 4.9=1 — Keine Antwort (-98)
8.12 P _ | — Stellenprozent
F814.00 |Modul2 & Wie viele Stellenprozente pro Woche schaf- | = 52 97)
8.11=1,2 fen Sie zuhause / daheim fir lhren Beruf? — Keine Antwort (-98)
8.13 |[F815.00  |Modul2 Jetzt habe ich noch 2 Fragen beziiglich ihrer | ~ Korpergrosse in cm

Kérpergrdsse und lhres Kérpergewichtes.
Das Ziel ist, Zusammenhé&nge zwischen
Verkehrsmittelwahl und Aspekten der Ge-
sundheit zu untersuchen

Kénnen Sie mir sagen wie gross Sie ohne
Schuhe sind?

Und wie schwer sind Sie (ohne Kleider)?
FUR SCHWANGERE FRAUEN: Wie schwer

waren Sie zu Beginn der Schwangerschaft?

— Korpergewicht in kg
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9. Zusatzmodul 3: ,Verkehrspolitische Einstellungen”

9.1

F851.00

Modul 3
h):9.1/g=1,2
i):9.1/g=1,2

Jetzt habe ich noch ein paar Fragen zur
Verkehrspolitik. Sind Sie dafir, unter Um-
standen dafiir oder sind Sie dagegen, dass
man ...

a) Tunnelgebuhren, z.B. am Gotthard oder
am San Bernardino einfihrt?

b) Gebiihren in den Spitzenzeiten fur die
Zufahrt in die Stadtzentren (Roadpricing)
einfhrt?

c) Parkplatzgeb(ihren in Stadtzentren er-
hoht?

d) den Benzinpreis erhéht?

e) Parkplatzgebulhren bei Einkaufszentren
einfhrt?

f) besonders energiesparende und umwelt-
freundliche Neuwagen finanziell férdert?

g) dass man im OV abgestufte Preise nach
Tageszeit einfihrt?

h) im OV héhere Preise in Spitzenzeiten
eingeflihrt werden?

i) im OV tiefere Tarife in Randzeiten einge-
fihrt werden?

— Bin dafir (1)

Unter Umsténden dafir (2)
Bin dagegen (3)

— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

9.2

F852.00

Modul 3

Einnahmen aus dem Strassenverkehr kann
man auf verschiedene Arten verwenden.
Sind Sie dafir, unter Umstanden daflir oder
sind Sie dagegen, dass die Einnahmen ...
verwendet werden?

a) zur Férderung vom o&ffentlichen Verkehr
b) fir Verbesserungen im Strassenverkehr
(z.B. Beseitigung Autobahnengpésse)

¢) zur Verbesserung von Fussgéanger- und
Veloverkehr

d) zur Milderung der Verkehrsprobleme in
den Agglomerationen

e) zur baulichen Verbesserung von Umstei-
geknoten zwischen Velo und OV bzw. zwi-
schen Auto und OV

f) zur Erhéhung der Verkehrssicherheit (Via
Sicura)

g) vor allem fur Umweltschutzmassnahmen

— Bin dafir (1)

Unter Umsténden dafir (2)
Bin dagegen (3)

— Weiss nicht (-97)
— Keine Antwort (-98)

9.3

F853.00

Modul 3
&9.2b)=1,2

Far welche Strassenkategorien sollte Geld
am ehesten eingesetzt werden?

Antworten vorlesen.

— Autobahnen (1)

Hauptstrassen innerorts (2)
Hauptstrassen ausserorts (3)
Nebenstrassen (4)

Andere (5)

— Weiss nicht (-97)

Keine Antwort (-98)
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9.4

F854.01/
02/ 03/ 04

Modul 3
&
433.e=1.2

Ich lese lhnen jetzt vier verschiedene Zwe-
cke von typischen Fahrten vor. Bitte sagen
Sie mir jeweils, wie haufig Sie dabei in den
letzten 12 Monaten im Stau gestanden sind
(d.h. mind. einige Minuten l&ngere Fahrzeit
als Ublich):

a) Auf lhrem Weg zur Arbeit oder Ausbildung
b) Auf Einkaufswegen

c¢) Auf Freizeitwegen (exkl. Ferien)

d) Auf Ferienreisen (Inland)

Téaglich (1)

Mehrmals pro Woche (2)
Einmal pro Woche (3)
Mehrmals pro Monat (4)
Einmal pro Monat (5)
Seltener (6)

Nie (7)

Weiss nicht (-97)

Keine Antwort (-98)

Immer (1)

Haufig (2)

Ab und zu (3)
Selten (4)

Nie (5)

Weiss nicht (-97)
Keine Antwort (-98)

9.5

F855.01/
02/ 03/ 04

Modul 3
&
94=1,2,3

Was machen Sie im Allgemeinen, um sol-
chen Stausituationen auszuweichen?

a) Auf Inrem Weg zur Arbeit oder Ausbildung
b) Auf Einkaufswegen

c¢) Auf Freizeitwegen (exkl. Ferien)

d) Auf Ferienreisen (Inland)

Nichts, plane den Stau ein (1)

Wahl eines alternativen Weges (2)
Wechsel des Verkehrsmittels (3)

Friher bzw. spéater abfahren (4)

Wohnort oder Arbeitsort wechseln (5)
Staumeldungen vor der Abfahrt verfolgen
(6)

Anderes (7)

Weiss nicht (-97)

Keine Antwort (-98)

9.6

F856.00

Modul 3

Wie kdnnte der OV firr Sie attraktiver ge-
macht werden?

Offen fragen, Zuordnung durch Interviewer.

Mit Verbindungen ohne Umsteigen (1)
Mit mehr Verbindungen pro Stunde /
Taktverdichtung (2)

Mit schnelleren Verbindungen (3)

Mit héherem Komfort (z.B. mit genligend
Sitzplatzen, Internetanschluss etc.) (4)
Mit besseren
Gepécktransportméglichkeiten (5)

Mit tieferen Preisen (6)

Mit héherem Sicherheitsgefihl (7)

Mit mehr oder besseren Dienstleistungen in
den Bahnhofen (8)

Mit guter und sicherer Zuganglichkeit zu
Fuss (9)

Mit guter und sicherer Zuganglichkeit mit
dem Velo (10)

Mit Transportmdglichkeiten fir Velos (11)
Bessere Fahrplanabstimmung bei Verbin-
dungen mit Umsteigen (12)

Anderes (13)

Weiss nicht (-97)

Keine Antwort (-98)
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