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1 Allgemeines

1.1 Begriindung Bauvorhaben

Die Surreinerstrasse ist Bestandteil des kantonalen Verbindungsstrassennetzes. Die Strasse entspricht
den heutigen Anforderungen an eine Kantonsstrasse nur noch teilweise und ist in einem sanierungsbedurf-
tigen Zustand.

Mit dem vorliegenden Projekt soll die Surreinerstrasse soweit wie moglich auf den fiir Verbindungsstrassen
festgelegten Ausbaustandart (4.20 m + E) ausgebaut werden. Der geplante Ausbau beinhaltet den Ersatz
des Oberbaus, wo aus értlichen Gegebenheiten moéglich eine Verbreiterung auf den Ausbaustandart, eine
Optimierung der Kreuzungsmadglichkeiten sowie eine Entwasserung nach den Richtlinien des VSA (Ver-
band Schweizer Abwasser- und Gewasserschutzfachleute).

Zu den Projektzielen zahlen:

- Erneuerung des Strassenoberbaus und der Strassenentwasserung,

- Optimierung der Strassengeometrie,

- Verbreiterung des Strassenquerschnittes auf 4.20 m + E,

- Verbesserung des Verkehrsflusses,

- Erhohung der Verkehrssicherheit,

- Erneuerung der Bricken tUber den Ual Val Luven,

- Berlcksichtigung der Vorgaben aus dem Hochwasserschutzprojekt Val Luven,
- Optimierung der Befahrbarkeit bei der Unterfiihrung der RhB-Linie.

1.2 Abgrenzung
Der Projektperimeter beginnt bei der «Abzweigung Surreinerstrasse» (km 0.00) und erstreckt sich bis
Curtins (km 0.711). Die Projektlange betragt ca. 711 m. Die Anpassungen samtlicher Vorplatze wie auch
Zufahrten sind Bestandteile des vorliegenden Projektes.
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Abb. 1.1 Ubersicht (map.geo.gr.ch)
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1.3 Uberblick iiber das Gebiet

1.3.1 Topografie

Der Projektanfang liegt auf der Hohe von 955.00 m . M.. Anschliessend fallt das Gelande bis Projektende
auf rund 907.60 m U. M.. Die projektierte Strasse befindet sich mehrheitlich in Hanglage auf dem beste-
henden Strassenzug. Aufgrund der bestehenden Bauten weist die Strasse einige Engstellen und zwei
Spitzkehren auf.

1.3.2 Klima

Mit einer Hohenlage von rund 950 m U. M. weist das Projektgebiet typisches Alpenklima auf. Das Bauvor-
haben befindet sich an einem Sidhang und ist somit gut besonnt. In den Wintermonaten ist mit vermehrten
Niederschlagen in Form von Schnee zu rechnen.

1.3.3 Richtplan
Die Strasse ist im kantonalen Richtplan enthalten, welcher fir diesen Strassenabschnitt folgende Zielset-
zung hat:

Die bauliche Substanz des bestehenden Strassennetzes wird erhalten, die notwendigen Strassenausbau-
ten sichergestellt und ein angepasster Strassenunterhalt unter Berlicksichtigung von Siedlungs- und Land-
schaftsplanung sowie Umweltschutz gewahrleistet.
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Abb. 1.2 kantonaler Richtplan (map.geo.gr.ch)

1.3.4 Nutzungsplanung

Der Generelle Gestaltungsplan beinhaltet im vorliegenden Projektperimeter weder Naturobjekte noch Frei-
haltebereiche. Einzig auf den Parzellen Nr. 234 und 4775 gibt es einen erhaltenswerten Bereich mit Obst-
baumen. Diese sollen gem. Art. 43, al. 5 des Baugesetzes der Gemeinde Sumvitg bei natlrlicher oder
unnaturlicher Zerstérung im gleichen Umfang und in gleicher Qualitat ersetzt werden. Diese Vorgabe wird
im Projekt entsprechend beriicksichtigt.

6/40



TIEFBAUAMT GRAUBUNDEN AUFLAGEPROJEKT TECHNISCHER BERICHT
723.45 SURREINERSTRASSE

\\\thhuppﬁl
/]

!
\3
\ ‘\‘»
»
N\ »

2 c
" = N A
T s e e i W A 2 N
N i - 7P + N & .
% '. a L / NN A
L ) = I‘}rl"” - Obstbdume oder andere erhaltenswerte Baume
- , ---/ ALY . 52 @
- . = : : gem. Art. 43. Abs. 5

Abb. 1.3 Genereller Gestaltungsplan (map.geo.gr.ch)

Der Generelle Erschliessungsplan Verkehr fihrt einen Fuss- und Wanderweg entlang der Surreinerstrasse
innerorts auf. Weiter sind keine besonderen Vorgaben aufgefiihrt.
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Abb. 1.4 Genereller Erschliessungsplan Verkehr (geo-surselva.ch)
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1.3.5 Besiedlung, Zonenplan

Der vorliegende Strassenabschnitt der Surreinerstrasse durchquert im oberen Bereich das Dorf Rabius
und tangiert dabei verschiedene Bauzonen (Dorfzone (V), Dorferweiterungszone (VE), Zone fiir Neben-
bauten und Nebenanlagen (BA), Gewerbezone (M), Zone fiir 6ffentliche Bauten und Anlagen (SIP)) wie
auch Ubriges Gemeindegebiet (UTC). Unterhalb der Bahnlinie quert die Strasse die Landwirtschaftszone
(A) und tangiert ganz am Ende auch die Forstwirtschaftszone (U).

Dorfzone (V)

Dorferweiterungszone (VE)

Gewerbezone (M)

Zone fur offentliche Bauten und Anlagen (SIP)
Zone fur Nebenbauten und Nebenanlagen (BS)

Landwirtschaftszone (A)

Forstwirtschaftszone (U)

Ubriges Gemeindegebiet (UTC)

Abb. 1.5 Zonenplan (geo-surselva.ch)
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1.3.6 Historische Verkehrswege

Der Strassenzug ist nicht im Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (1VS) erfasst. Auf
dem oberen Abschnitt im Dorf Rabius ist die Surreinerstrasse als historischer Weg von lokaler Bedeutung
(GR 1185.1) klassifiziert, da dies ein Abschnitt des alten Weges von Surrein nach Rabius ist.
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Historischer Verlauf

Abb. 1.6 Ausschnitt Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS)

1.3.7 Verkehrsfrequenzen
Basierend auf der Erhebung des ANU GR aus dem Jahr 2015, bewegt sich der DTV (durchschnittlicher
Tagesverkehr) auf der Surreinerstrasse fir 2023:

- bei Anschluss an H19 Oberalpstrasse: 521 Fz/Tag,
- bei Unterfihrung RhB: 496 Fz/Tag.

Gemass der Verkehrsprognose fiirs Jahr 2035 beziffert das ANU GR den DTV mit 550 bis 580 Fz/Tag.
Mit dem vorgesehenen Strassenausbau der Surreinerstrasse werden keine neuen Gebiete erschlossen.
Somit ist durch das Bauvorhaben nicht mit einem grésseren Verkehrsaufkommen zu rechnen.

1.3.8 Unfallverhiltnisse

In der Strassenverkehrsunfall-Statistik des ASTRA sind keine Unfalle auf der Surreinerstrasse erfasst.

Die Unfallauswertung des Tiefbauamtes Graublinden fiir die Periode 1.1.2015 bis 19.06.2025 [11] zeigt
lediglich einen Unfall mit Sachschaden.

1.4 Riickgabe und Ubernahme von Strassenabschnitten / Kunstbauten

Nach der Realisierung des Bauvorhabens werden keine Strassenabschnitte oder Kunstbauten an die Ge-
meinde Sumvitg abgetreten und/oder von dieser ibernommen.
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2 Grundlagen

2.1 Berichte, Plane, Weisungen

Fir die Bearbeitung des Projektes wurden folgende Grundlagen verwendet:
[11 AV-Daten Gemeinde Sumvitg (GeoGR: Stand November 2023)
[2] Digitales Gelandemodell, (Cavigelli Ingenieure AG: Stand Dezember 2019)
[3] Werkleitungskataster Gemeinde Sumvitg, Repower AG, Swisscom
[4] Oberbaudimensionierung Trassee und Kunstbauten, TBA GR, 11.510, 15.12.2023
[5] Projektierungs- und Ausflihrungsgrundlagen des TBA GR
[6] Diverse Daten der Geodatenscheibe Graubtinden (GeoGR und map.geo.admin und dgl.)

[7] Baugeologie und Geo-Bau-Labor AG, Chur; Surreinerstrasse, Instandsetzung Curtins — Resgia, Ge-
ologische Baugrundabklarungen: Sondierschlitze, Bericht 4068-01 vom 4.6.2020

[8] VSA, Abwasserbewirtschaftung bei Regenwetter, 2019
[9] SN 592 000, Liegenschaftsentwasserung, 2012

[10] ANU GR, Berechnungstool zur Strassenentwasserung des ANU und TBA, zentraler Schlammsamm-
ler

[11] TBA GR: Unfallauswertung, 723.45 Surreinerstrasse, Km 0.00-0.70, 19.06.2025
[12] Gemeinde Sumvitg und Tiefbauamt Graubiinden, Projekt Verbauung Val Luven, 2020-2022

2.2 Ausbaugrundlagen

Als Ausbaugrundlagen dienen die Normen der Fachverbande (VSS / SIA / VSA usw.) sowie die Projektie-
rungsgrundlagen des Tiefbauamtes Graublinden. Die fir das Auflageprojekt gewahlten Ausbaugréssen
sind im Kap. 3.3 (Querschnittsgestaltung) aufgefuhrt.
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3  Erlauterung des Projektes

Das vorliegende Projekt sieht vor, dass die Surreinerstrasse auf eine Fahrbahnbreite von 4.20 m + den
notwendigen Kurvenverbreiterungen nach VSS 40 105b (2019-03-13) ausgebaut wird. Die Verbreiterungen
zum heutigen Trassee werden je nach értlicher Gegebenheit und der neuen Strassengeometrie entweder
tal- oder bergseits vorgenommen. Die bestehenden Zufahrten und Vorplatze werden entsprechend der
neuen horizontalen und vertikalen Linienfiihrung angepasst. Die Geometrie der Anschliisse bei Projektan-
fang an der H19 Oberalpstrasse und bei Projektende bei Curtins ist gegeben.

3.1 Situation

Der Ausbau der Strasse erstreckt sich iber ca. 711 m. Der Projektanfang liegt beim Anschluss an die H19
Oberalpstrasse, welcher ohne Anpassungen tUbernommen wird. Das Strassentrassee folgt weitgehend
dem bestehenden Strassenverlauf. Auf der gesamten Lange kann die geforderte Breite von 4.20 m + E
eingehalten werden. Wegen der engen Platzverhaltnisse und den teilweise heute bereits eher kurzen Vor-
platze kénnen im Bereich des Dorfes Rabius von m 0 bis 200 keine Ausweichstellen erstellt werden. Um
das Kreuzen von LKWs und PWs (Begegnungsfall LKW/PW) in diesem Bereich zu ermdglichen, ohne dass
dabei die privaten Vorplatze genutzt werden, erhalten die Kurven zwischen m 60 und m 95 und zwischen
m 170 und m 200 eine etwas grossere Verbreiterung. Ab m 200 bis zur Briicke bei m 280 wird die beste-
hende Strasse so verbreitert, dass zusammen mit der Kurvenverbreiterung zwischen m 250 und 280 eine
weitere Kreuzungsmaoglichkeit entsteht. Mit den vorgesehenen Verbreiterungen gibt es auch ohne beson-
dere Ausweichstellen geniigend Moglichkeiten fiir den Begegnungsfall, sodass ein flissiger Verkehr im
Bereich des Dorfes erreicht werden kann.

Die Kurve bei m 330 wird gegenuber der heutigen Situation nur leicht verbreitert. Eine grossere Verbreite-
rung gegenuber der heutigen Situation erfahrt die Kurve bei m 440. Da eine Verbreiterung nur talseitig
moglich ist, erfolgt diese gegen das Areal des Bahnhofs der RhB. Der heutige talseitige Strassenrand wird
dabei um bis 5.50 m nach aussen verschoben. So entsteht eine Kurve, welche gut mit Lastenziigen befah-
ren werden kann.

Die Unterfihrung der RhB-Linie bietet heute fur hdhere LKWSs und fur Lastenzuige Probleme bei der Durch-
fahrt. So mussen grossere Fahrzeuge immer wieder die Glterstrasse Marias nutzen, um nach Surrein oder
zum Kieswerk Igniu fahren zu kénnen. Durch die Absenkung der Strasse in der Unterfiihrung um 50 cm
und einer entsprechenden Verbreiterung der Kurve vor der Unterfihrung kénnen auch héhere Fahrzeuge
und Lastenziige die Unterfihrung problemlos passieren.

Auf den letzten 140 m zwischen m 570 und dem Projektende gibt es drei Kurven mit Radien von 25, 30
und 43 m. Um einen optimalen Verkehrsfluss zu erreichen werden die Kurvenverbreiterung auf den kurzen
Zwischenabschnitten weitergezogen, sodass diese Bereiche eine grossere Breite als die geforderte auf-
weisen.

Die Elemente der horizontalen Linienflihrung werden wie folgt beschrieben:

- Die Fahrbahn wird auf der gesamten Lange, wo es die értlichen Gegebenheiten zulassen, auf eine
Fahrbahnbreite von 4.20 m + E verbreitert.

- Die notwendigen Kurvenverbreiterungen wurden nach VSS Norm 40 105b berechnet.

- Das Quergefalle betragt 3 bis 5 % und die Radien variieren zwischen min. 12 m und max. 80 m.

- Bergseitig ist von m 0 bis 338 ein 1.50 m breiter fahrbahnintegrierter Gehbereich und von m 338 bis
429 ist talseitig ein 1.50 m breiter Gehweg vorgesehen.

- Talseitig sind rund 147 m und bergseitig rund 52 m neue Schwergewichtsmauern geplant.

- Talseitig sind rund 67 m neue Winkelstitzmauern und rund 45 neue Bristungsmauern vorgesehen.

- Bergseitig sollen rund 50 m bestehende Mauern abgebrochen und neu erstellt werden.
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- Es sind rund 920 m Belagsrander (Randsteine, Stellplatten und Schalensteine) und 440 m Belagsri-
golen geplant.

3.2 Langenprofil

Die Surreinerstrasse fallt vom Projektanfang (Ausfahrt aus Oberalpstrasse) bis hinunter nach Curtins bei
Projektende mit Langsgefalle von min. 0 % bei der Ausfahrt bis max. 10.7 % vor der Unterfiihrung der RhB-
Linie. Die Gefallsbriiche werden ausgerundet mit Radien von Rvmin = 40.0 m bis Rvmax = 500.0 m.

Die Elemente der vertikalen Linienflihrung kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

- maximale Ausrundung Rvmax = 500.0 m,
- minimale Ausrundung Rvmin = 40.0 m,

- maximales Langsgefalle = 10.7 %,

- minimales Langsgefalle = 0.0 %.

Die bestehenden Vorplatze und Zufahrten sowie die Anschlisse bei Projektanfang und Projektende defi-
nieren die Zwangspunkte in der Vertikalen. Weitere Zwangspunkte sind die drei Bricken Uber den Ual Val
Luven, welche eine minimale Durchflusshéhe fir den Ual Val Luven haben miussen, welche im Rahmen
des Hochwasserschutzprojektes Verbauung Val Luven [12] festgelegt wurden.

3.3 Querschnittsgestaltung

Die Querschnittsgestaltung entspricht dem festgelegten Ausbaustandard fiir die Surreinerstrasse. Die Ver-
bindungsstrasse wird mit einer Fahrbahnbreite von 4.20 m + E ausgebaut. Innerhalb der Fahrbahnbreite
von 4.20 m ist von m 0 bis 338 ein fahrbahnintegrierter Gehbereich mit einer Breite von min. 1.50 m vorge-
sehen (vgl. Kap 3.11).

Sowohl die talseitige wie auch die bergseitige seitliche Hindernisfreiheit sollen wo immer méglich 50 cm
betragen. Bei den Verbreiterungen mit neuen Stitzmauern und bei den Briicken kann diese Hindernisfrei-
heit grosstenteils realisiert werden. Innerhalb des Dorfes Rabius ist dies nicht konsequent umsetzbar.

Das Quergefélle der Fahrbahn betragt 3.0 bis 5.0 %. Das Planungsgefalle wird im Minimum mit 3.0 %
ausgefuhrt.

Schuttungen werden mit einer Béschungsneigung von 1:4 bzw. 2:3 ausgefiihrt. Die Einschnittbdschungen
werden mit einer Neigung von 1:3 bis max. 2:3 erstellt.

Der Oberbau wird mit einem bituminésen Asphalbetonbelag (Trag und Deckschicht) mit einer Schichtstarke
von 12 cm und einer mindestens 85 cm starken frostsicheren Fundationsschicht neu aufgebaut (vgl. Plan
Nr. 723.45.4068.08).

Schicht Material s[t:r:]'}e
Belag Deckschicht AC 8 3.0

Tragschicht ACT22N 9.0
Total Belag 12.0
Fundationsschicht Fundationsschicht UG 0/45* 20.0

Fundationsschicht UG 0/45* min. 65.0
Total Fundation min. 85.0
Total Oberbau min. 97.0

Tab. 3.1 Aufbau Oberbau Strasse, (*ungebundenes Gemisch)
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3.4 Strassenraumgestaltung

Rund 40 % der mit dem vorliegenden Projekt vorgesehenen Instandsetzung der Surreinerstrasse liegen
gemass heutiger Signalisation im Innerortsbereich (m 0 bis 280).

Auf diesem Abschnitt wurde auch besonderes Augenmerk auf die Strassenraumgestaltung gelegt. Dabei
wurden folgenden Punkte bei der Projektierung berticksichtigt:

- Die bestehenden Garten und Vorplatze sollen méglichst nicht oder nur minimal beeintrachtigt werden.

- Die bestehenden bergseitigen Natursteinmauern sollen wo nétig abgebrochen und am neuen Ort mit
denselben Steinen und in gleicher Art und Weise wieder erstellt werden.

- Bei den talseitigen Strassenverbreiterungen von m 190 bis 280 werden die neuen Stitzmauern in
gleicher Art und Weise wie die heutigen mit Natursteinen erstellt.

- Fur die Entscharfung der Fussgangerproblematik auf dem Strassenabschnitt von m 0 bis 430 (Ausfahrt
zum Bahnhof RhB) soll im oberen Teil von m 0 bis 338 wegen der engen Platzverhaltnisse ein fahr-
bahnintegrierter Gehbereich mit einer Breite von 1.50 m realisiert werden. Dieser fahrbahnintegrierte
Gehbereich wird entsprechend signalisiert. Auf dem unteren Abschnitt von m 338 bis 429 wird ein
Gehweg mit einer Breite von ebenfalls 1.50 m erstellt. Die Gemeinde Sumvitg beflrwortet diese bau-
lichen Massnahmen als eine wichtige Verbesserung der Sicherheit fiir die Fussganger.

Mit diesen vorgesehenen Massnahmen der Strassenraumgestaltung kann die Instandstellung der Surrei-
nerstrasse so realisiert werden, dass die Vorgaben an eine mdglichst flissige und sicherer Fiihrung des
motorisierten Verkehrs zusammen mit den Fussgangern optimal und mit minimalen baulichen Anpassun-
gen des heutigen Strassenraumes umgesetzt werden kann.

3.5 Strassenentwasserung

Das Strassenabwasser wird in Strassensammlern gefasst und tber Sicker- und Transportleitungen in die
nahen Vorfluter geleitet.

Die Projektierung der Strassenentwasserung erfolgt gemass den Richtlinien des VSA (Verband Schweizer
Abwasser- und Gewasserschutzfachleute). Eine Entwasserung tber die Schulter ware nur zwischen m 620
und m 670 mdglich, also auf einer Strecke von lediglich 50 m. Da in diesem Bereich eine Transportleitung
fur das oberhalb zufliessende Strassenabwasser erstellt werden muss und diese bis Projektende flihrt und
dort an die bereits erstellte Transportleitung angeschlossen wird, soll bei diesem Projekt auf eine Entwas-
serung Uber die Schulter verzichtet werden. Somit wird hier alles Hang- und Strassenabwasser Uber eine
Transport- und Sickerleitung in einen Vorfluter geleitet.

Von m 0 bis m 500 wird das gesammelte Strassenabwasser in den Bach Val Luven geleitet, wobei bei jeder
Bricke jeweils eine Ausleitung mit einem zentralen Schlammsammler (vgl. Anhang 2) vorgesehen ist. Das
von m 500 bis Projektende bei m 711 gesammelte Strassenwasser wird bei Projektende in die bestehende
Sicker- und Transportleitung der Surreinerstrasse geleitet und durch diese in den Bach Val Mulinaun ge-
fuhrt.

Die Bedingungen fur das Einleiten des gesammelten Strassenabwassers in die Vorfluter ist im Anhang 1
abgehandelt.
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3.6 Werkleitungen

Neben den im Kap. 3.5 beschriebenen Entwasserungsleitungen fiir die Strasse selber sind folgende Wer-
kleitungen im Strassenkdrper der Surreinerstrasse bereits vorhanden und werden teilweise erneuert oder
ersetzt:

- Kanalisationen: Hauptleitungen Gemeinde + private Leitungen getrennt fir Schmutz- und fir Meteo-
wasser,

- Wasserleitungen: Hauptleitungen Gemeinde + private Anschlisse,

- Stromversorgung: Haupt- und Verteilleitungen von Repower AG,

- Leitungen Swisscom,

- Telekommunikationsleitungen KNS.

Fur die Planung der neuen Werkleitungen sind die einzelnen Werkeigentimer verantwortlich. Darum ent-
halt das vorliegende Projekt keine Angaben zu diesen fremden Werkleitungen.

3.7 Erschliessungsstrassen

Von der Surreinerstrasse zweigen folgende Erschliessungsstrassen ab:

- m5: Via Staziun > Anpassung best. Ausfahrt,

- m 165: Quartierstrasse > Anpassung best. Ausfahrt,

- m 330: Via Luven > Anpassung an best. Betonfahrbahn,

- m 335: alte Strasse nach Surrein (Zufahrt Gebaude GreinaBus) > Anpassung an best. Naturstrasse,
- m432: Via Staziun > Anpassung best. Ausfahrt,

- m437: Zufahrt Bahnhof Rabius/Surrein > Anpassung best. Ausfahrt mit neuer verbreiterter Strasse,
- m503: Zufahrt Areal GreinaBus > Anpassung best. Ausfahrt,

- m578: Glterweg > Anpassung best. Ausfahrt,

- m711: Via Curtins > Anpassung best. Ausfahrt.

Alle Strassenausfahrten werden gemass der neuen Geometrie der Surreinerstrasse angepasst.

3.8 Anpassungen Zufahrten

Alle Zufahrten und Vorplatze, welche durch das Strassenprojekt tangiert werden, werden der neuen Geo-
metrie entsprechend angepasst. Die Entwasserung der Vorplatze wird Uberall konsequent von der Entwas-
serung der Kantonsstrasse mittels Randabschlissen getrennt.

3.9 Anpassung Unterfiihrung Bahnlinie

Die Bogenform der alten RhB-Briicke mit den eher knappen seitlichen Hohen behindern immer wieder die
Durchfahrt fir Fahrzeuge mit grossen Eckhéhen und zwingen diese, die Giiterstrasse Uber Marias und das
Kieswerk Igniu zu nehmen.

Durch das Absenken der Strasse im Bereich der Unterfliihrung um rund 50 cm kann dieses Problem we-
sentlich entscharft werden. Die bestehenden Auflagermauern der Briicke wie auch die Stitzmauern zum
Bahnhofplatz missen dazu entsprechend unterfangen werden. Die bergseitige Zufahrt zur Unterflihrung
wird durch eine bergseitige Aufweitung der Kurve ebenfalls verbessert, sodass auch langere Lastenziige
die Unterfiihrung gut passieren kénnen.
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3.10 Kunstbauten

3.10.1 Briicken

Im vorliegenden Projekt sind drei bestehende Briicken vorhanden, welche total erneuert werden. Die ent-
sprechenden Projekte werden separat ausgearbeitet unter der Leitung der Abteilung Kunstbauten des Tief-
bauamtes Graubunden. Die Projektierung der drei Briicken erfolgt im Rahmen des Ausfuhrungsprojektes.

Seitens des Hochwasserschutzprojektes Verbauung Val Luven [12] besteht die Vorgabe, dass die Briicken
mit bergseitigen Bristungen und Leitmauern aus Beton ausgertiistet werden und minimale Durchflussho-
hen Uber der bestehenden Bachsohle aufweisen miissen. Das vorliegende Projekt legt die unteren Koten
der Fahrbahnplatte wie auch die Achskoten der Briicken fest. Im Rahmen dieser Vorgaben kénnen die drei
Briicken geplant und bemessen werden.

3.10.2 Mauern

Abbruch und Wiederaufbau bestehende bergseitige Mauern

Die heutigen bergseitigen Mauern werden soweit wie méglich belassen und wo nétig saniert. In jenen Be-
reichen, wo die Strasse bergseitig verbreitert wird, werden die bestehenden Mauern abgebrochen und am
neuen Ort mit denselben Steinen in gleicher Art und Weise wie die bestehenden Mauern wieder aufgebaut.

Neue Stiitz- und Briistungsmauern mit Zaunen

Die talseitige Verbreiterung der Strasse zwischen m 60 und ca. m 193 erfordert den Bau von Winkelstutz-
mauern und Brustungsmauern, auf welchen Staketenzdune gem. Kap. 3.10.4 montiert werden kdnnen.
Die Winkelstitzmauern sind an der Krone gleich ausgebildet wie die Brustungsmauern gem. Normal 4.510.

Bergseitig wird lediglich zwischen m 151 und 160 eine neue, 9.0 m lange Bristungsmauer Typ B mit einem
Staketenzaun erstellt.

Neue talseitige Stiitzmauern mit Leitschranken

Von m 9 bis 25 wird die neue talseitige Mauer aus Platzgriinden ebenfalls als Winkelstlitzmauer mit einer

30 cm breiten Krone fur die Montage einer Leitschranke gem. Normal 12a11 ausgebildet.

Talseitig werden von m 193 bis 280 und von m 440 bis 486 die neuen Stutzmauern als Schwergewichts-
mauern gem. Normal 6210 erstellt. Auf diesen Mauern werden Leitschranken mit Rohr gem. Normal 10211
montiert.

Neue bergseitige Stiitzmauern

Von ca. m 508 bis an die Widerlagerwand der Unterfiihrung der Bahnlinie bei m 557 wird bergseitig eine
Schwergewichtsmauer gem. Normal 6220 erstellt. Fir den Bau dieser Mauer ist eine Baugrubensicherung
mit temporaren Ankern und einer bewehrten, 20 cm starken Spritzbetonwand erforderlich.

3.10.3 Leitschranken
Bei den folgenden talseitigen Mauern werden Leitschranken montiert:

- m9bism25: Leitschranke gem. Normal 12a11, Lange 17.30 m,
- m 193 bis m 280: Leitschranke gem. Normal 10211, Lange 89.50 m,
- m 440 bis m 486: Leitschranke gem. Normal 10211, Lange 54.70 m.

3.10.4 Z&une

Dort wo bestehende Mauern zusammen mit den vorhandenen Zaunen abgebrochen werden, sollen auf
den neuen Mauern auch neue Zaune erstellt werden. Im Bereich von m 60 bis ca. m 220 werden so berg-
und talseitig neue Zaune erstellt.
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Alle Zaune in diesem Bereich werden als Staketenzdune gem. Typ 4.220 ausgebildet. Nach m 220 sind
keine Staketenzaune mehr vorgesehen. Auf der bergseitigen Stitzmauer vor der Unterfuhrung der Bahnli-
nie wird von ca. m 515 bis m 557 ein Blindnerzaun ohne Staketen erstellt.

3.10.5 Hochwasserschutzmassnahmen

Massnahmen bei Briicken

Die Hochwasserschutzmassnahmen bei den Briicken wurden bereits im Kap. 3.10.1 erwahnt und sind im
Rahmen der Planung der Bricken umzusetzen.

Massnahmen bei m 600

Mit dem Hochwasserschutzprojekt Val Luven wurden auch in Curtins diverse Massnahmen umgesetzt. So
wurde im Bereich unterhalb der Surreinerstrasse ein Leitdamm erstellt, welcher das Wasser, das durch die
Unterfihrung fliesst, von den Gebauden von Curtins fernhalten und zurlick in den neu erstellten Bachlauf
leiten soll. Damit dieses Wasser nicht auf der Surreinerstrasse in Richtung der Gebaude von Curtins flies-
sen kann, wird im Hochwasserfall durch die Feuerwehr ein mobiles Umleitsystem in der Wiese und auf der
Strasse verlegt. Dieses System besteht aus wassergefillten Schlauchen (z.B. Beaver-Schlauche), welche
aufeinandergelegt werden und so eine Art Umleitwand bilden. Damit die Schlauche auf der abfallenden
Strasse nicht abrutschen, sind in der Strasse Schachte eingebaut, in welchen Stahltrager eingelassen wer-
den kénnen, die zusammen mit weiteren Halterungen die Schlauche am Abrutschen hindern. In der Wiese
sind zur Fixierung der Schlauche entsprechende Keile vorgesehen. Alles bendtigte Material wird von der
Gemeinde bereitgestellt und an einem geeigneten Ort in der Nahe gelagert. Die Kosten fir diese Hoch-
wasserschutzmassnahmen gehen vollstandig zu Lasten der Gemeinde.

3.10.6 Loschwasserentnahme

Um die Léschbereitschaft der Feuerwehr bei einem Brandfall in der naheren Umgebung sicherzustellen,
ist bei m 360 bergseitig ein Standplatz firr eine Feuerwehrpumpe vorgesehen. In der Bristungsmauer der
Bricke soll ein Saugrohr eingebaut werden, an welchem die Pumpleitung angeschlossen werden kann.
Am fixen Saugrohr wird die Saugleitung angeschlossen, welche mit dem Seier in den aufgestauten Abfluss
des Ual Val Luven getaucht wird. Die dazu notwendigen Konstruktionen sind in der Planung der Brucke zu
berlcksichtigen und sind damit nicht Gegenstand des vorliegenden Projektes.

3.11 Fussgangerverkehr

3.11.1 Fahrbahnintegrierter Gehbereich

Die Surreinerstrasse fuhrt zweitweise starken Schwerverkehr, insbesondere zum Kieswerk in Igniu. In die-
ser Zeit ist der Fussgangerverkehr mit Kindern auf dem Schulweg, aber auch mit alteren Leute, welche zur
Kirche gehen und mit Wanderern, welche nach Surrein laufen, wegen des fehlenden Gehwegs stark ein-
geschrankt und damit gefahrdet. Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn die Fahrzeuge kreuzen mus-
sen.

Um dem Fussgangerverkehr einen klar definierten Raum und auch mehr Sicherheit zu geben, soll bergseits
von m 0 bis 338 entlang dem Strassenrand ein fahrbahnintegrierter Gehbereich mit einer Breite von 1.50
m ausgeschieden werden. Dieser mit einem liegenden Randstein vom Typ RN 15L markierte Streifen
schmalert die Fahrbahn und gibt dem Fahrzeuglenker zusammen mit der entsprechenden Signalisation ein
klares Zeichen, dass hier die Fussganger Vortritt haben. Durch die zahlreichen Vorplatze ergeben sich fiir
die Fussganger gentigend Ausweichmaoglichkeiten beim Kreuzen mit entgegenkommenden Fussgangern,
sodass die Breite von 1.50 m gendigt.
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Wegen der engen Platzverhaltnisse der privaten Vorplatze kann der fahrbahnintegrierte Gehbereich nicht
als separater Gehweg erstellt werden und reduziert dadurch teilweise sehr stark die Fahrbahnbreite. Die
flache Ausbildung des Randes des fahrbahnintegrierten Gehbereichs ermoéglicht den Fahrzeugen beim
Kreuzen auch den fahrbahnintegrierten Gehbereich zu befahren, sofern keine Fussganger ihn nutzen.

3.11.2 Gehweg

Ab m 338 bis m 429 wird talseitig ein 1.50 m breiter Gehweg erstellt. Der Gehweg ist 89.40 m lang und
weist bei m 384 eine Begegnungsstelle auf mit einer Verbreiterung auf 1.80 m und einer Lange von 4.00
m. Der strassenseitige Rand des Gehwegs wird mit einem Randstein Typ RN 12 ausgebildet.

3.11.3 Temporeduktion und Signalisation
Um den Schutz der Fussganger innerorts noch weiter zu erhéhen, soll von m 0 bis m 460 eine Tempo-30-

Zone eingerichtet werden. Dazu wir die Ortstafel, welche heute bei m 280 steht, neu bei m 506 zu stehen
kommen (vgl. Plane Nr. 723.45.4068.12 und .13).
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4 Baugrund, Materialbezug und —Ablagerung, Installationsplatze

4.1 Baugrund / Bestehende Verkehrsanlage

4.1.1 Grundlagen und Baugrundrisiken

Bei der Planung der Instandsetzung der Surreinerstrasse zwischen Curtins und Resgia hat das Biro Bau-
geologie und Geo-Bau-Labor AG etwas unterhalb des Projektendes in Curtins Sondierschlitze durchgefiihrt
und den angetroffenen Boden analysiert. Die Resultate dieser Analysen zeigen unter einer kinstlichen
Anschittung natirlich gelagerten Bachschutt. Dieser Bodenaufbau diirfte mit variierenden Machtigkeiten
auch im Bereich des bearbeiteten Projektes in sehr ahnlicher Art und Weise auftreten.

Bei der Planung der Massnahmen fir das vorliegende Projekt missen keine besonderen grundbaulichen
Probleme berlcksichtigt werden.

4.1.2 Hydrologie

Das Bauvorhaben befindet sich ab ca. m 370 bis Projektende im Gewasserschutzbereich Au. In diesem
Bereich sind keine Quellen vorhanden. Die Erfahrungen der Anstésser zeigen, dass im Bereich der Surrei-
nerstrasse keine Probleme mit Wasser im Untergrund bzw. an der Oberflache jemals beobachtet werden
konnten. Einzig auf der Parzelle 196 gab es kleinere offene Wasserlaufe, welche jedoch beim Bau des
Gebéaudes der GreinaBus AG gefasst und in die Reinabwasserleitung geleitet wurden.

4.2 Materialbewirtschaftung und Abfalle

Aus den Abtrags- und Schittmengen ergibt sich folgende Massenbilanz:

Volumen (ca.)
me
Abtrag / Aushub 7'950
Auftrag / Schiittung / Hinterfiillung 2'570
theoretische Erdmaterialbilanz (- Manko / + Uberschuss) +5'380

Tab. 4.1 Massenbilanz

Die theoretische Erdmaterialbilanz ergibt einen Materialiiberschuss von ca. 5'380 m® Aushubmaterial. Ob
das Aushubmaterial zur Wiederverwendung als Fundationsmaterial (UG 0/45) aufbereitet werden soll, ist
in Anbetracht des hohen Materialliberschusses im Rahmen der Submission zu priifen.

Nicht weiterverwendbares Aushubmaterial wird in einer genehmigten Materialdeponie fachgerecht ent-
sorgt.

Fir den Ausbau sind ca. 5'100 m? frostsicheres Fundationsmaterial als ungebundenes Gemisch einzu-
bauen. Der Bezugsort des Fundationsmaterials sowie die allfallige Verwendung von Recyclingmaterial wer-
den im Rahmen der Submission festgelegt.

Bauabfalle, wie alte Mauerteile und Abbriche von Leitungen und Schachten, werden gemass den gesetz-
lichen Bestimmungen fachgerecht entsorgt.

Der bestehende Belag wird vor der Ausfihrung auf seinen PAK-Gehalt hin untersucht und gemass den
massgebenden Richtlinien entsorgt. Im Rahmen der Submission werden die entsprechenden Positionen
berlcksichtigt.
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4.3 Installationsplatze

Der zur Realisierung des Projekts erforderliche Installationsplatz ist im Landerwerbsplan zwischen m 290
und m 370 auf der Kurveninnenseite ausgeschieden worden.
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5 Landerwerb

Der Strassenbau erfordert einen definitiven Landerwerb von ca. 1'098 m2. Fiir Arbeitsbereiche und den
Installationsplatz werden wahrend der Bauzeit ca. 3'266 m? vorlibergehend beansprucht, welche nach Bau-
vollendung den Eigentimern wieder Ubergeben werden (vgl. Plane 723.45.4068.09 und .10 und Tabelle
723.45.4068.11).
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6 Umweltbelange

6.1 Relevanzmatrix aufgeteilt in Bau- und Betriebsphase

)
o))
9]
=
[
<
Q
X
S | N
= |5
) =
3 £ |8
2 2 |3
& = =
[5] 9o g
g o @e | £
o D S © < o
c o | = = S = | o
S 5 = Is) ) < c
2 5173 S 28 |5
S 3 Q © S by Ko}
()] 1) R = [ = o))
c P 'R 7] S 2 8 o)
21e | E = 2|3 | 8
= (2 o c o © 5 < > © o
© o S - @ w [5] < c
cle | 8| 5| 0|8 |5 = » | o |G =
5] S © O 17 © D © c = 2
) @ 3 %) = - < w 5 | < ol
N ; 2} ® (0] ) Q © | ° -
° : 7] o )
c “— R Hyl B3 o [®)) = c [} c
@© P = =4 = 5 S 7] D o 9]
© » [} = 2 ® o 'S 2 S [0} s o)
— AT ] c © < 7] c c I = < =]
R} 1%} ) < 3} = Q ° [ - a © ®©
© c [) o Qo [} — .
= 3 = £ > s = s c < o @ ) Fe!
S = = o o] ES) = ) © > =] ) 5 € =
=] 7] = 7] [} © © ~
S c %] = = © [} (<] e © c =} 2
B A 2 S 5 ® 35 ° 5 ®© = [e) o e = _‘6 & c = g
ereich ®© o] = = ®© kel ‘Q = o) o) = G Q o) ©
Z|le |0 | |m|o | bl |2 |2l |3 |5|=2|a0|z|>
Bauphase | o - o) - o] o] - - o] o] 0 o] - o] o] - o]
Betriebs-
- - - o - X - - - - - - - - - - - -
phase

Tab. 6.1 Relevanzmatrix Bau- und Betriebsphase

Legende: -: keine Umweltauswirkungen (ohne Massnahmen); o: Auswirkungen auf die Umwelt werden mit Standard-
massnahmen begrenzt; x: Auswirkungen auf die Umwelt werden mit spezifischen Massnahmen begrenzt

Das vorliegende Projekt bertcksichtigt sdmtliche projektrelevanten Umweltaspekte. Im speziellen wird
nachfolgend auf die einzelnen Problemstellungen eingegangen. Mit dem Projekt werden die geltenden
Besonderen Bestimmungen des Tiefbauamtes Graubiinden beriicksichtigt, die nachfolgend nicht extra
erwahnt, respektive aufgezeigt werden. Ferner werden auch die Bedirfnisse und Forderungen, die sich
aus dem Bundesgesetz vom 1. Juli 1966 Uber den Natur- und Heimatschutz (NHG) ergeben, beachtet.

6.2 Natur und Landschaft

6.2.1 Biotopschutz

Im Bereich (A) bei m 320 ist oberhalb der bergseitigen Stitzmauer eine Trockenwiese ausgeschieden (vgl.
Abb. 6.1). Da die Stutzmauer im Rahmen des Projektes unberihrt bleibt, wird auch die Trockenwiese durch
das Projekt nicht tangiert.

Im Bereich (B) bei m 570 wird die bergseitige Trockenwiese tangiert. Die Absenkung der Strasse in diesem
Bereich um rund 35 cm erfordert auch eine Anpassung der Bdschungen. Die notwendigen Arbeiten werden
so ausgefihrt, dass eine Direktumlagerung von Oberboden mit Rasenziegel und Unterboden vom Abtra-
gungsort zum Einbauort erfolgt. Die Arbeiten werden durch eine Umweltbaubegleitung (UBB) begleitet. Die
Flache der Trockenwiese wird durch das Projekt nicht geschmalert.
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Abb. 6.1 Karte Biotopschutz (map.geo.gr.ch)

Trockenwiese und -weide lokal

——

6.2.2 Landschaftsschutz

Im Rahmen des ganzen Bauvorhabens kommen keine NHG-Schutzglter vor. Die angrenzenden Wiesen
und Felder werden, mit Ausnahme der im Kap. 6.2.1 erwahnten Trockenwiesen, landwirtschaftlich intensiv
bewirtschaftet.

6.2.3 Bauten

Der Beschrieb zu den Kunstbauten ist unter dem Kap. 3.10 abgehandelt.

6.2.4 Rodung, Ersatzaufforstung

Fur das vorliegende Auflageprojekt ist keine Rodung erforderlich.
6.3 Gewasser

6.3.1 Grundwasser, Wasserversorgung

Das Bauvorhaben befindet sich ab ca. m 370 bis Projektende im Gewasserschutzbereich Au (vgl. Abb.
6.2). In diesem Bereich sind keine Quellen vorhanden. Wahrend der Bauarbeiten sind die gesetzlich vor-
geschriebenen Massnahmen zur Vermeidung von Gewasserverschmutzungen einzuhalten.

22740



TIEFBAUAMT GRAUBUNDEN AUFLAGEPROJEKT TECHNISCHER BERICHT
723.45 SURREINERSTRASSE

. =

-
T — Tschuppinq
v éﬁ;ﬁ
o»“:“«*“
N M:
BE" %
Gewasserschutzbereich Au

Gewasserschutzbereich Ao

Abb. 6.2 Gewasserschutzkarte (map.geo.gr.ch)

6.3.2 Strassenentwasserung

Die Projektierung der Strassenentwasserung erfolgt gemass den Richtlinien des VSA (Verband Schweizer
Abwasser- und Gewasserschutzfachleute). Die detaillierten Ausflihrungen dazu finden sich im Kap. 3.5 .

Gemass den detaillierten Abklarungen der Bedingungen fir das Einleiten von Strassenabwasser in die
Vorfluter gemass Anhang 1 ist bei der vorhandenen geringen Belastungsklasse keine Behandlung des
Strassenabwassers notwendig. Es werden jedoch bei den Einleitungen in den Ual Val Luven zentrale
Schlammsammler (Normal 2.270) vorgesehen.

6.3.3 Baustellenabwasser

Allfalliges Baustellenabwasser wird gemass ,Merkblatt Gber die Entwasserung von Baustellen“ behandelt.
Einleitungen oder Versickerungen von behandeltem Abwasser missen vom ANU GR vor Baubeginn be-
willigt werden. Im Weiteren ist die Behandlung von Baustellenabwasser in den gultigen Ausfihrungsbe-
stimmungen des Tiefbauamtes Graubiinden (BB2) definiert.

6.3.4 Oberirdische Gewasser, Fischerei

Im Projektabschnitt wird der eingedolte Bach Val Luven dreimal gequert. Bei Bauarbeiten in der Nadhe von
oberirdischen Gewassern wird die Ubliche Sorgfaltspflicht gewahrt, sowie die notwendigen fischereirechtli-
chen Bewilligungen eingeholt.

6.3.5 Gewasserraum

Bei den drei Querungen des Ual Val Luven wird jeweils der Gewéasserraum tangiert (vgl. Abb. 6.3). Da die
Surreinerstrasse standortgebunden und im 6ffentlichen Interesse ist, erfahrt das vorliegende Projekt keine
Einschrankungen aus den entsprechenden Bestimmungen zum Gewasserraum.
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Abb. 6.3 Ubersicht Gewésserraum (map.geo.gr.ch)

6.4 Storfallvorsorge, Unfallrisiko, Wildwechsel
Die Stoérfallvorsorge wird im Rahmen der Submission festgelegt und entsprechende Vorgaben werden dort
definiert und ausgeschrieben.

Regelmassige Wildwechsel sind innerhalb des Projektperimeters keine bekannt, jedoch sind vereinzelte
Wildwechsel, insbesondere stdlich der Bahnlinie, jederzeit moglich.

6.5 Altlasten

Gemass dem Kataster belastete Standorte des Kantons Graubiinden sind im Perimeter keine Altlasten zu
erwarten. Sollten trotzdem Altlasten vorkommen, sind diese mit dem ANU GR zu erértern und entsprechend
der geltenden Umweltgesetzgebung zu entsorgen.

6.6 Materialbewirtschaftung und Abfalle

Fir die Verwertung, Behandlung und Ablagerung von Aushubmaterial und Boden gelten grundsatzlich die
Vollzugshilfe Verwertung von Aushub- und Ausbruchmaterial (BAFU 2021) und die Wegleitung Bodenaus-
hub (BAFU 2001). Die Entsorgung der Abfalle muss entsprechend der ANU-Weisung Uber die Bewirtschaf-
tung von Bauabfallen ausgefuhrt werden.

6.7 Neophyten

In unmittelbarer Nahe und auch innerhalb des Bereiches des Projektperimeters gibt es verschiedene
Standorte mit invasiven Neophyten.
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Abb. 6.4 Kartenausschnitt Neophyten (AWN)

Auf der Parzelle Nr. 179 wachst die Vielblattrige Lupine und im Bereich des Bahnhofs der RhB kommt auf
verschiedenen Parzellen das Einjéhrige Berufskraut vor. Bei den Bauarbeiten in diesen Bereichen sind die
entsprechenden Massnahmen in Absprache mit dem Gemeindeforster als Ansprechpersonen flr invasive
Neophyten (KAFIN) der Gemeinde Sumvitg zu ergreifen.

6.8 Boden

Bestehende Boéschungen werden voribergehend fir die vorgesehene Instandsetzung beansprucht. Dem
Bodenaufbau wird besondere Beachtung geschenkt. Wo immer maoglich soll der Boden direkt umgelagert
werden. Das Bodenmaterial entlang den bestehenden Strassenrandern wird soweit moglich wieder bei den
neuen Strassenrandern eingebaut. Ein 1.0 m breiter Bodenstreifen beidseitig der Fahrbahn muss nach
dem Merkblatt NM006 vom Amt fir Natur und Umwelt gemass Prifperimeter flir chemische Bodenbelas-
tung entsorgt werden. Die Begriinung der Béschungen, Ausflachungen und Banketten wird, dem Verwen-
dungszweck entsprechend, wo immer mdglich mit den abgetragenen Rasenziegeln ausgefuhrt. Die Struk-
tur der Bdschungen wird entsprechend dem natirlich gewachsenen Boden angepasst und variiert mit
Neigungen bis max. 2:3.

6.9 Klima Luft

6.9.1 Bauphase

Der Bau wird in Jahresetappen ausgefiihrt und umfasst eine Gesamtflache von weniger als 10'000 m?2.
Somit handelt es sich bei diesem Bauvorhaben um eine normale Baustelle im Sinne der Baurichtlinie Luft
des BAFU (2016). Damit liegt das Bauvorhaben in der Massnahmenstufe A und es gelten die Basismass-
nahmen flir «gute Baustellenpraxis».

Die Massnahmen fiir die Luftreinhaltung auf Baustellen gemass BAFU ist den gliltigen Ausfiihrungsbestim-
mungen TBA GR (BB2) zu entnehmen.
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Tab.2 > Kriterien zur Einstufung von Baustellen in die Massnahmenstufe B

Dauer* der Baustelle Art und Grosse der Baustelle

Flache* Kubaturen®

Lage* der Baustelle: | L&ndlich >1,5 Jahre >10000 m? >20000 m®
Agglomeration/Innenstadtisch | >1 Jahr >4 000 m? >10000 m*

" Alle verwendeten Begriffe werden in Anhang 4 definiert

Tab. 6.2 Tabelle 2 aus Baurichtlinie Luft, BAFU

6.9.2 Betriebsphase

Die Emissionsbelastung wird im Vergleich zum heutigen Zustand nicht wesentlich verandert. Daher sind
fur die Betriebsphasen keine spezifischen Massnahmen notwendig.

6.10 Larm

6.10.1 Bauphase

Die Massnahmen fiir die Einhaltung der Baularm-Richtlinien auf Baustellen gemass BAFU sind in den gil-
tigen Ausfihrungsbestimmungen des Tiefbauamtes Graublinden definiert (BB2).

6.10.2 Betriebsphase

Gemass Kataster Strassenlarmsanierung gibt es Gebaude mit Verdacht auf Uberschreitung der Immissi-
onsgrenzwerte (IGW) im Anschlussbereich zur H19 Oberalpstrasse. Es ist davon auszugehen, dass bei
diesen Objekten der Larm von der H19 und nicht von der Surreinerstrasse kommt. Weiter gibt es entlang
der Surreinerstrasse keine Objekte mit Verdacht auf IGW-Uberschreitung.

Da bei keinem Objekt an der Surreinerstrasse der Verdacht besteht, dass der IGW aufgrund des Verkehrs
auf dieser Strasse Uberschritten wird, besteht fur das vorliegende Projekt keine Sanierungspflicht.

6.11 Vibrationen und Erschiitterungen

6.11.1 Bauphase

Mehrheitlich ist nicht mit relevanten Erschitterungen wahrend der Bauphase zu rechnen. Erschitterungen
infolge Verdichtung des Fundationsmaterials und des Aushubmaterials sind im Ublichen Rahmen einer
Bauausfiihrung zu erwarten.

Wahrend den Bauausflihrungen sind geméass BB2 die Ublichen Massnahmen vorzunehmen.

Vor Baubeginn soll durch das Regionalgericht Surselva eine Beweissicherung an den unmittelbar an der
Strasse liegenden Gebauden durchgeflihrt werden.

6.11.2 Betriebsphase

Mit dem Ausbau des Abschnittes wird der heutige Zustand mehrheitlich beibehalten, so dass keine beson-
deren Massnahmen notwendig sind.

26 /40



TIEFBAUAMT GRAUBUNDEN AUFLAGEPROJEKT TECHNISCHER BERICHT
723.45 SURREINERSTRASSE

6.12 Wander-, Fuss- und Veloverkehr, historische Verkehrswege

6.12.1 Wander- und Fussverkehr

Um die Sicherheit der Fussganger auf der Surreinerstrasse im Dorfbereich von Rabius zu erhéhen, ist
zwischen m 0 und 250 entlang dem bergseitigen Fahrbahnrand ein 1.50 m breiter fahrbahnintegrierter
Gehbereich vorgesehen. Wegen der engen Platzverhaltnisse der privaten Vorplatze kann der fahrbahnin-
tegrierte Gehbereich nicht als separater Gehweg mit einer entsprechenden Verbreiterung des Strassen-
raumes erstellt werden. Durch die Integration des fahrbahnintegrierten Gehbereichs in die bestehende
Fahrbahnbreite wird diese fir den Motorfahrzeugverkehr frei nutzbare Flache optisch verengt. Durch die
Ausbildung des strassenseitigen Randes des fahrbahnintegrierten Gehbereichs mit einem liegenden Rand-
stein vom Typ RN 15L kann der fahrbahnintegrierte Gehbereich jedoch auch vom Motorfahrzeugverkehr
genutzt werden, sofern keine Fussganger ihn nutzen (vgl. Normalien 3.050). Ab m 338 bis m 429 wird fur
die Fussganger vom und zum Bahnhof talseitig ein 1.50 m breiter Gehweg erstellt, da auf diesem Abschnitt
eine Verbreiterung problemlos méglich ist. Die Details dazu finden sich im Kap. 3.11 .

6.12.2 Veloverkehr

Auf der Surreinerstrasse kann aus Platzgriinden kein Velostreifen vorgesehen werden.

6.12.3 Historischer Weg

Der auf der Surreinerstrasse fiihrende historische Weg von regionaler Bedeutung wird durch das Projekt
in seiner Funktion nicht verandert. Mit dem langs angeordneten fahrbahnintegrierten Gehbereich erhéht
sich auch die Sicherheit fur Wanderer gegenliiber dem bestehenden Zustand.

6.13 Denkmalpflege, Archaologie und Ortsbildschutz

Es werden keine denkmalgeschutzten Objekte oder alte Ortsbilder tangiert. Die Meldepflicht bei allfalligen
archaologischen Funden und Befunden ist bekannt.

6.14 Naturgefahren

Das Bauvorhaben liegt im Bereich des Ual Val Luven, welcher dreimal von der Surreinerstrasse Uberquert
wird. In den Jahren 2020 bis 2022 wurde das Projekt Verbauung Val Luven realisiert.
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Abb. 6.5 Gefahrenkarte Prozesse Wasser (Stand 2023, behdrdenverbindliche Version)

Die Gemeinde Sumvitg zusammen mit der Abteilung Wasserbau des Tiefbauamtes Graublinden realisier-
ten dabei im Bereich Luven oberhalb der H19 Oberalpstrasse, im Bereich Rabius zwischen der Oberalp-
strasse und der Bahnlinie der RhB und in Curtins verschiedene Massnahmen mit dem Ziel, die Gefahrdung
des Siedlungsgebietes durch Hochwasser und Murgange zu reduzieren.

Ein weiteres Ziel dieses Projektes war die Anpassung der Gefahrenzonen. Die neue Gefahrenkarte zeigt
die neu gultigen Gefahrenzonen 1 (rot) mit erheblicher Gefahrdung und 2 (blau) mit mittlerer Gefahrdung
(vgl. Abb. 6.5).

Die Surreinerstrasse quert den Ual Val Luven an drei Orten mittels Brucken. Diese mussen gemass den
besonderen Vorgaben aus dem Projekt Verbauung Val Luven konzipiert und ausgebildet werden. Dabei
sind die in diesem Projekt definierten minimalen Durchflusshéhen unter den Briicken zu berlicksichtigen.

6.15 Umweltbaubegleitung

Die Ausfihrung der Bauarbeiten erfolgt aus heutiger Sicht ohne Umweltbaubegleitung. Bei Bedarf kann
diese jedoch fur Teilbereiche beigezogen werden.
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7  Fuhrung und Sicherung des Verkehrs

Mit dem vorgesehenen Ausbau der Surreinerstrasse wird die Verkehrssicherheit dieses Strassenabschnit-
tes durch folgende Massnahmen gewahrleistet:

- Verbreiterung der Fahrbahn auf 4.20 m + etot,

- bessere seitliche Hindernisfreiheit, neue Ausweichbereiche,

- Verstarkung des Strassenkorpers,

- Verbesserung der Linienflhrung,

- Entscharfen von engeren Stellen,

- fahrbahnintegrierter Gehbereich und Gehweg,

- Verbesserung Durchfahrt Unterfihrung RhB-Linie,

- Verbesserung der Strassenentwasserung,

- Leitschranken auf Kunstbauten als Absturzsicherung,

- Leitpfosten, Reflektoren und Randlinien fir optische Verkehrsfiihrung.
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8 Baukosten

Die gesamten Baukosten fur den Ausbau der Surreinerstrasse inkl. Neubau der drei Briicken belaufen sich
auf rund 5.5 Mio. CHF (inkl. MWSt) (Preisbasis 2025, Preisgenauigkeit £10 %). In dieser Summe sind
neben den Baukosten fir die Strasse und die Briicken, auch die Kosten fir den fahrbahnintegrierten Geh-
bereich und den Gehweg wie auch alle Aufwendungen fiir den Landerwerb, die Projektbearbeitung und die
Bauleitung enthalten. In den Kosten nicht enthalten sind die Erneuerung und der Ausbau der gemeindeei-
genen Werkleitungen.

Die gesamten Kosten verteilen sich wie folgt auf das Tiefbauamt Graubliinden und die Gemeinde Sumvitg:

Kosten

(inkl. MWSt)

[CHF]

Gesamtprojekt 5'500'000

Gemeinde: fahrbahnintegrierter Gehbereich, m 0 bis 338 82'000
Mehrkosten gegenliber Strasse ohne Gehbereich

Gemeinde: Gehweg, m 338 bis 429 104'000

Mehrkosten gegentiber Strasse ohne Gehweg
Tiefbauamt 5'314'000

Tab. 8.1 Kostenverteilung, Preisgenauigkeit £10 %
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9 Durchfilhrung des Bauvorhabens

9.1 Bauvorgdnge
Die Ausfliihrung des Bauvorhabens erfolgt in Jahresetappen und richtet sich nach dem Bauvorgang:

- Abbrucharbeiten,

- Kunstbauten (Stitzmauern / Kordons),

- Werkleitungsbau,

- Ersatz der Fundationsschicht,

- Erdarbeiten,

- Einbau der Tragschicht (Belagsarbeiten),

- spaterer Einbau des Deckbelags,

- Anpassungsarbeiten an Zufahrstrassen,

- Abschlussarbeiten an Bdschungen / begriinte Bankette.

9.2 Verkehrsumleitung wahrend Bau

Fir die Instandsetzung des Abschnittes Curtins — Resgia der Surreinerstrasse im Jahre 2020 wurde die
Strasse wahrend den Bauarbeiten vollstandig gesperrt. Der Verkehr nach Surrein und zum Kieswerk wurde
in dieser Zeit durch das Kieswerk Igniu und Uber die Guterstrasse Marias zur H19 Oberalpstrasse geflihrt.

Wahrend der Bauarbeiten fiir den vorliegenden Abschnitt Rabius — Curtins soll die Strasse ebenfalls ab-
schnittsweise vollstandig gesperrt werden.

Wahrend der Bauarbeiten soll der Verkehr von Surrein bzw. vom Kieswerk Igniu nach und von Rabius tber
die Guterstrasse Marias gefihrt werden. Im Bereich des Kieswerks soll der Verkehr auf einer neuen
Werkstrasse am Kieswerksbetrieb vorbeigeflihrt werden. Diese Werkstrasse wird von der Gemeinde Sum-
vitg erstellt. Die notwendigen Planungsarbeiten fiir diese Strasse sind in Bearbeitung und der Bau der
Strasse wird durch die Gemeinde frihzeitig ausgefuhrt. Diese Verkehrsfluhrung gilt fur die gesamte Bauzeit
und auch beim Einbau des Deckbelages.

Der leichte Verkehr von und zum Bahnhof der RhB in Rabius wird wahrend den Arbeiten am Abschnitt in
Rabius innerorts Uber die Quartierstrasse Via Staziun gefiihrt. Fir den Schwerverkehr bleibt diese Strasse
jedoch gesperrt.

Der Bahnhof Rabius ist bei geeigneter Koordination der Arbeiten wahrend der gesamten Bauzeit und fir
den gesamten Verkehr entweder von Igniu her oder von Rabius her auf der Surreinerstrasse erreichbar.

Fir die betroffenen Anstésser, welche durch die Bauarbeiten nicht mehr zu lhren Liegenschaften fahren
kénnen, werden am Bahnhof oder an geeigneten Stellen &ffentliche oder auch private Parkplatze zur
Verfliigung gestellt.

Durch die vorgesehene provisorische Verkehrsumleitung wahrend dem Bau kann eine einspurige Ver-
kehrsfuhrung durch die Baustelle vermieden und damit eine wesentliche Verkirzung der Bauzeit erreicht
werden.
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10 Zusammenfassung

Bei diesem Bauvorhaben handelt es sich um den Ausbau einer bestehenden Verbindungsstrasse des Kan-
ton Graubiindens.

Die Surreinerstrasse wird wo immer mdglich auf eine Fahrbahnbreite von 4.20 m verbreitert. Fir das Kreu-
zen von grossen Fahrzeugen sind in den Kurven Verbreiterungen vorgesehen. Der Ausbau des Strassen-
querschnittes erhéht zusammen mit dem langsseitigen fahrbahnintegrierten Gehbereich und dem an-
schliessenden Gehweg die Verkehrssicherheit sowie die Betriebssicherheit. Das geplante Bauvorhaben
wurde gemass den aktuellen Gesetzen, Normen und Richtlinien ausgearbeitet.

Die Baukosten fiir das Gesamtprojekt belaufen sich auf 5.5 Mio. CHF. Darin enthalten sind Kosten von
186'000 CHF fur den fahrbahnintegrierten Gehbereich und den Gehweg, welche von der Gemeinde Sum-
vitg getragen werden.

Es wurde darauf geachtet, den Charakter des Strassenabschnittes zu erhalten und somit einen mdglichst
kleinen Eingriff in das Landschaftsbild zu tatigen.

Mit den geplanten Massnahmen kann eine wesentliche Verbesserung gegenlber der heutigen Situation
erreicht werden.

32/40



TIEFBAUAMT GRAUBUNDEN

AUFLAGEPROJEKT

723.45 SURREINERSTRASSE

TECHNISCHER BERICHT

Abbildungsverzeichnis

Abb. 1.1 Ubersicht (Map.g€0.Gr.CN) .......ceiueiieieeeeeeee ettt aeeaeaneeeaenas 5
Abb. 1.2 kantonaler Richtplan (Map.ge0.gr.Ch).......ooueiii e 6
Abb. 1.3 Genereller Gestaltungsplan (Map.ge0.gr.Ch).......c..ouiiiiiiiiiie e 7
Abb. 1.4 Genereller Erschliessungsplan Verkehr (geo-surselva.ch) ..........cccccoiiiiniineee, 7
Abb. 1.5 Zonenplan (geo-SUrSEIVA.Ch) ..........ouiiiiiiii e 8
Abb. 1.6 Ausschnitt Bundesinventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (IVS)................. 9
Abb. 6.1 Karte Biotopschutz (Map.geo.gr.Ch) ... 22
Abb. 6.2 Gewasserschutzkarte (Map.ge0.gr.Ch).....cocuiii i 23
Abb. 6.3 Ubersicht Gewasserraum (Map.ge0.gr.Ch) .........c.cveveveueureeeeeeeeeeeeeeee e 24
Abb. 6.4 Kartenausschnitt Neophyten (AWN) ........ccooiiiiiiiiiiie e 25
Abb. 6.5 Gefahrenkarte Prozesse Wasser (Stand 2023, behdrdenverbindliche Version).............. 28
Tabellenverzeichnis
Tab. 3.1 Aufbau Oberbau Strasse, (*fungebundenes GemISCh).........cceoviiiveiiiiiiie i 12
Tab. 4.1 MaSSENDIIANZ ........oooiiiiee e e e e e e e e e e e e e e e e e s ennreeeaaae e s 18
Tab. 6.1 Relevanzmatrix Bau- und BetriebsSphase...........oooviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 21
Tab. 6.2 Tabelle 2 aus Baurichtlinie Luft, BAFU ..........ooommiiiiee e 26
Tab. 8.1 Kostenverteilung, Preisgenauigkeit £10 %0 .......coooerieiiiiiii e 30
Planverzeichnis

Plan-Nr. Beschrieb

723.45.4068.01 Ubersicht 1:10'000

723.45.4068.02 Situation 1:250, Meter 0 bis 250

723.45.4068.03 Situation 1:250, Meter 220 bis 710

723.45.4068.04 Langenprofil 1:500

723.45.4068.05 Querprofile 1:100

723.45.4068.06 Normalien

723.45.4068.07 Entwéasserung, Meter 0 bis 250, Situation 1:250

723.45.4068.08 Entwasserungsplan, Meter 220 bis 710, Situation 1:250

723.45.4068.09 Landerwerb, Meter 0 bis 230, Situation 1:250

723.45.4068.10
723.45.4068.11
723.45.4068.12
723.45.4068.13

Landerwerb, Meter 230 bis 710, Situation 1:250
Rechtserwerbstabelle

Signalisation, Meter 0 bis 230, Situation 1:250
Signalisation, Meter 230 bis 710, Situation 1:250

Anhangsverzeichnis
Anhang-Nr. Beschrieb
1 Zulassigkeitspriifung der Abwasserbeseitigung
2 Einleitungen mit zentralen Schlammsammlern

33/40



TIEFBAUAMT GRAUBUNDEN AUFLAGEPROJEKT TECHNISCHER BERICHT
723.45 SURREINERSTRASSE

Anhang 1 Zulassigkeitsprufung der Abwasserbeseitigung

Die Zulassigkeitspriifung der Abwasserbeseitigung wir nach der Richtlinie «Abwasserbewirtschaftung bei
Regenwettery, 2019 des VSA [8] und der SN 592 000 [9], unter Beriicksichtigung nachfolgender Beurtei-
lungsfaktoren, durchgefuhrt:

- Belastung des Verkehrswegeabwassers,

- Zustand und Nutzung der Gewasser.

Die Belastung des Niederschlagsabwasserabflusses von Platz- und Verkehrsflachen kann gem. [8],
Tabelle B7 als "gering” bezeichnet werden.

Die Belastung des Niederschlagsabwassers von Strassenflachen ergibt sich gem. [8], Tabelle B8:

Beurteilungsfaktoren Bewertungskriterium Projektkenndaten | Belastungs-
punkte
Verkehrsfrequenz Grundbelastung 580 Fz/Tag 0.58
=DTV /1000
Anteil Schwerverkehr 1 fir Anteil 4-8 % 4-8 % 1.00
2 fur Anteil > 8 %,
Steigung 1, falls Steigung > 8 % max. Langsgefalle 1.00
10.7 %
Strassenabschnitt innerorts 1 Ual Val Luven: 40 % 0.40
Ual Val Mulinaun: 0 % 0
Strassenreinigung BP= -1, 1 mal monatlich 4 mal jahrlich -0.30
Summe +2.68

Ual Val Luven:

Summe +2.28
Ual Val Mulinaun:

* Klassierung der Belastung: < 5 gering; 5-14 mittel; > 14 hoch

Die Verkehrszunahme geméass dem Verkehrsmodell GR 2010 fiir das Jahr 2035 wurde in der durchgefiihr-
ten Klassierung bericksichtigt. Die Belastung des Niederschlagsabwassers der Strassenflachen kann
bei beiden Abschnitten als "gering" bezeichnet werden.

Zulassigkeit Einleitung in oberirdische Gewasser:
Abflussmenge Strassenabwasser

Das Verkehrswegeabwasser wird mittels einer Transportleitung fiir Strassenabwasser gefasst und in die
folgenden Vorfluter eingeleitet:

- mO0->506: Ual Val Luven,

- m506 - 711 + best. Abschnitt bis Briicke Mulinaun:  Ual Val Mulinaun.
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Gemass hydraulischer Listenberechnung ergeben sich die folgenden Abflussmengen fiir die einzelnen Ein-
leitstellen:

- Ual Val Luven: Abflussmenge Qe max = 47 /s,

- Ual Val Mulinaun:  Abflussmenge QEg, max= 24 I/s.

Die Abflussmengen Qss7 an den Einleitstellen betragen gem. den durchgefiihrten Abflussmessungen der
Gemeinde Sumvitg am Ual Val Luven bei Tscheps in den Jahren 2008 bis 2015 und im Verhaltnis der
Einzugsgebiete umgerechnet rund:

- Ual Val Luven: Qa47 = 70 I/s,

- Ual Val Mulinaun:  Qas7 = 45 I/s.

Einleitverhaltnisse gem. Tabelle B12:
- Ual Val Luven:
¢ hydraulische Einleitverhaltnisse V = Qa7 / Qg,Max =70 /47 = 1.49
¢ stoffliche Belastung Vs=V-fc=149-1.0=149
¢ hydraulische Belastung Ve=V - fs-fc6=149-1.0-1.0=1.49

- Ual Val Mulinaun:
¢ hydraulische Einleitverhaltnisse V = Qa7 / Qg max =45/24 = 1.88
o stoffliche Belastung Vs=V -fc=188-1.0=1.88
e hydraulische Belastung Vo=V fs-fc=188-1.0-1.0=1.88

gewasserspezifische Korrekturfaktoren:  Sohlenbeschaffenheit: Uberwiegend kiesig fs 1.0
Gewasserfaktor: kleiner Voralpenbach fc 1.0

Schlussfolgerung:

Das Verhaltnis V (V = Qs47/Qe) fur die Einleitung in den Ual Val Luven ohne Retention liegt bei 1.49 und fir
den Ual Val Mulinaun bei 1.88. Die Belastungsklasse des Regenabwassers ist gering. Gemass [8], Tabelle
B13 ist die Einleitung in die beiden Bache somit als ,,zulassig* einzustufen.

Wahrend den Bauarbeiten sind die gesetzlich vorgeschriebenen Massnahmen zur Vermeidung von Ge-
wasserverschmutzungen einzuhalten. Die notwendigen Schutzvorkehrungen werden in den Submissions-
unterlagen vorgeschrieben.
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Amt far Natur und Umwelt
Uffizi per la natira e 'ambient
Ufficio per la natura e I'ambiente

Projekt:  Instandsetzung Surreinerstrasse

Strassenlange 27420 m
Strassenbreite 6.00 m
Zusatzliche Flachen 1'027.00 m?
Leitungsgefille (D) 490 %
Regenregion Alpen
Wiederkehrperiode 1 Jahre
Sickerwasseranfall mittel

Einleitungen mit zentralen Schlammsammlern

Berechnungstool zur Strassenentwésserung des ANU und TBA

Zentrale Schlammsammler

Schacht:  Einleitungen Ual Val Luven, m 274.9
Flache Total 0.267 ha
Reduzierte Flache Total 0.240 ha
Zufluss Regen 23.20 /s
Korrektur Leitungsgefille 7.00 /s
Zufluss Sickerwasser 5.48 /s
Zufluss Total 3568 |/s

Bitte priifen, ob die zusétzlich angeschlossenen Fldchen eine zusdtzliche Behandlung bendtigen.

2, Belastungsklasse

Verkehrsfrequenz 580 DTV
Anteil Schwerverkehr 4-8 %
Steigung Strasse (D) >8 %
Abschnitte innerorts ja
Strassenreinigung 4 imlahr

Belastungspunkte
Belastungsklasse

3.25 BP
gering

3. Zuldssigkeitspriifung fiir Versickerung

X-Koordinate (2'..)
Y-Koordinate 1'...)
Standort

Ober- u. Unterboden
Versickerungsart

Flurabstand m
Sickerleistung Boden

Versickerungsflache m?
Behandlung ..

Dezentrale Versickerung (Schulter / Bankett)

Belastungsstreifen (2x) je
Versickerungsfliche
Versickerungsflache

Sickerleistung
Beckenvolumen
Beckentiefe
Machbarkeit

unzureichend
Versickerung erfolgt ausserhalb Strassenraum.

Zentrale Versickerung (liber Oberboden)

000 m
0.00 ha

4, Zuldssigkeitspriifung fiir Einleitung
Gewassertyp fliessend
X-Koordinate 2'715'955  (2'..)
Y-Koordinate 1'176'882 (1'...)
Q13 min (Daten) 70.00 I/fs

5. Dimensionierung des Schlammsammlers
Im Strassenraum ja
Durchmesser 15 m
Projektierungsgrundlage TBA Blatt 2.270

Behandlung
Retention

Hohe Abscheideraum
Schlammraumtiefe
Nutztiefe

6. Dimensionierung der Retentionsanlage
Das tatsachliche Retentionsvolumen ist (iber
die Anlauf- und Fliesszeit zu ermitteln.

Zuldssige Einleitmenge
Retentionsvolumen

..... I/min
..... m?
..... m
keine
keine

050 m
050 m
1.00 m
700.0 /s
00 m?

TBA-Nr. 201ta201-0071

Version: 28. Juni 2022
Autor: M. Uldack, ANU GR
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Amt far Natur und Umwelt
Uffizi per la natira e I'ambient
Ufficio per la natura e 'ambiente

Berechnungstool zur Strassenentwasserung des ANU und TBA
Zentrale Schlammsammler

Projekt:  Instandsetzung Surreinerstrasse Schacht: Einleitungen Ual Val Luven, m 367.7
Strassenlange 92.00 m Flache Total 0.090 ha
Strassenbreite 755 m Reduzierte Fldche Total 0.081 ha
Zusétzliche Flachen 209.00 m?

Leitungsgefille (D) 7.60 % Zufluss Regen 7.84 /s
Regenregion Alpen Kerrektur Leitungsgefalle 3.00 |Ifs
Wiederkehrperiode 1 Jahre Zufluss Sickerwasser 1.84 /s
Sickerwasseranfall mittel Zufluss Total 12.68 |/s

Bitte prifen, ob die zusatzlich angeschlossenen Flichen eine zusitzliche Behandlung bendtigen.

2. Belastungsklasse

Verkehrsfrequenz 580 DTV

Anteil Schwerverkehr 4-8 %

Steigung Strasse (@) >8 %

Abschnitte innerorts ja Belastungspunkte 3.25 BP
Strassenreinigung 4 imJahr Belastungsklasse gering

3. Zulassigkeitspriifung fiir Versickerung

Dezentrale Versickerung (Schulter / Bankett)

X-Koordinate (2'...) Belastungsstreifen (2x) je 0.00 m

Y-Koordinate (1% Versickerungsflache 0.00 ha

Standort Versickerungsflache unzureichend

Ober- u. Unterboden Versickerung erfolgt ausserhalb Strassenraum.

Versickerungsart

Flurabstand m Sickerleistung ... [/min

Sickerleistung Boden Beckenvolumen L. m?

Versickerungsflache m? Beckentiefe . m

Behandlung Machbarkeit ...

4, Zulassigkeitspriifung fiir Einleitung

Gewadssertyp fliessend

X-Koordinate 2'715'947 (2'..)

Y-Koordinate 1'176'853 (1'..)

Q13 min {Daten) 70.00 /s Behandlung keine
Retention keine

Im Strassenraum ja Héhe Abscheideraum 050 m

Durchmesser 1.0 m Schlammraumtiefe 050 m

Projektierungsgrundlage TBA Blatt 2.270 Nutztiefe 1.00 m

Das tatsdchliche Retentionsvolumen ist Uber Zuléssige Einleitmenge 700.0 /s

die Anlauf- und Fliesszeit zu ermitteln. Retentionsvolumen 00 m?

Der Bemessungsabfluss liegt unterhalt der Bagatellgrenze von 20 I/s (keine Retention nbtig).

Version: 28. Juni 2022
Autor: M. Uldack, ANU GR

TBA-Nr. 201ta201-0071
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Amt far Natur und Umwelt
Uffizi per la natira e I'ambient

g3

Projekt:

Ufficio per la natura e 'ambiente

Instandsetzung Surreinerstrasse Schacht:

1. Bemessungsabfluss

Berechnungstool zur Strassenentwasserung des ANU und TBA
Zentrale Schlammsammler

Einleitungen Ual Val Luven, m 489.6

Strassenlange 123.00 m Flache Total 0.097
Strassenbreite 754 m Reduzierte Fldche Total 0.088
Zusétzliche Flachen 46.00 m?

Leitungsgefille (D) 7.40 % Zufluss Regen 8.45
Regenregion Alpen Kerrektur Leitungsgefalle 3.00
Wiederkehrperiode 1 Jahre Zufluss Sickerwasser 2.46
Sickerwasseranfall mittel Zufluss Total 13.91

ha
ha

/s
I/s
I/s
I/s

Bitte prifen, ob die zusatzlich angeschlossenen Flichen eine zusitzliche Behandlung bendtigen.

2. Belastungsklasse

Verkehrsfrequenz 580 DTV

Anteil Schwerverkehr 4-8 %

Steigung Strasse (@) >8 %

Abschnitte innerorts ja Belastungspunkte 3.25
Strassenreinigung 4 imJahr Belastungsklasse gering

3. Zulassigkeitspriifung fiir Versickerung

X-Koordinate (2'...) Belastungsstreifen (2x) je 0.00
Y-Koordinate (1% Versickerungsflache 0.00
Standort Versickerungsflache unzureichend

Ober- u. Unterboden
Versickerungsart

BP

Dezentrale Versickerung (Schulter / Bankett)

m

ha

Versickerung erfolgt ausserhalb Strassenraum.

Zentrale Versickerung (liber Oberboden)

Flurabstand m Sickerleistung ... [/min

Sickerleistung Boden Beckenvolumen L. m?

Versickerungsflache m? Beckentiefe . m

Behandlung ... Machbarkeit ...

4, Zulassigkeitspriifung fiir Einleitung

Gewadssertyp fliessend

X-Koordinate 2'715'965 (2'...)

Y-Koordinate 1'176'821 (1'..)

Q13 min {Daten) 70.00 /s Behandlung keine
Retention keine

Im Strassenraum ja Héhe Abscheideraum 050 m

Durchmesser 1.0 m Schlammraumtiefe 050 m

Projektierungsgrundlage TBA Blatt 2.270 Nutztiefe 1.00 m

Das tatsdchliche Retentionsvolumen ist Uber Zuléssige Einleitmenge 700.0 /s

die Anlauf- und Fliesszeit zu ermitteln. Retentionsvolumen 00 m?

Der Bemessungsabfluss liegt unterhalt der Bagatellgrenze von 20 I/s (keine Retention nbtig).

Version: 28. Juni 2022

TBA-Nr. 201ta201-0071

Autor: M. Uldack, ANU GR
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Amt far Natur und Umwelt
Uffizi per la natira e I'ambient

g3

Projekt:

1. Bemessungsabfluss

Ufficio per la natura e 'ambiente

Instandsetzung Surreinerstrasse Schacht:

Berechnungstool zur Strassenentwasserung des ANU und TBA
Zentrale Schlammsammler

Einleitungen Ual Val Luven, m 505.1

Strassenlange 1500 m Flache Total 0.010 ha
Strassenbreite 643 m Reduzierte Fldche Total 0.009 ha
Zusétzliche Flachen 0.00 m?

Leitungsgefille (D) 390 % Zufluss Regen 0.84 /s
Regenregion Alpen Kerrektur Leitungsgefalle 0.00 /s
Wiederkehrperiode 1 Jahre Zufluss Sickerwasser 0.30 Ifs
Sickerwasseranfall mittel Zufluss Total 1.14 /s
Verkehrsfrequenz 580 DTV

Anteil Schwerverkehr 4-8 %

Steigung Strasse (@) >8 %

Abschnitte innerorts ja Belastungspunkte 3.25 BP
Strassenreinigung 4 imJahr Belastungsklasse gering

3. Zulassigkeitspriifung fiir Versickerung

X-Koordinate (2'...) Belastungsstreifen (2x) je 0.00
Y-Koordinate (1% Versickerungsflache 0.00
Standort Versickerungsflache unzureichend

Ober- u. Unterboden
Versickerungsart

Dezentrale Versickerung (Schulter / Bankett)

m
ha

Versickerung erfolgt ausserhalb Strassenraum.

Zentrale Versickerung (liber Oberboden)

Flurabstand m Sickerleistung ... [/min

Sickerleistung Boden Beckenvolumen L. m?

Versickerungsflache m? Beckentiefe . m

Behandlung ... Machbarkeit ...

4, Zulassigkeitspriifung fiir Einleitung

Gewadssertyp fliessend

X-Koordinate 2'715'958 (2'...)

Y-Koordinate 1'176'824 (1'..)

Q13 min {Daten) 15.00 /s Behandlung keine
Retention keine

Im Strassenraum ja Héhe Abscheideraum 000 m

Durchmesser 1.0 m Schlammraumtiefe 050 m

Projektierungsgrundlage TBA Blatt 2.270 Nutztiefe 050 m

Das tatsdchliche Retentionsvolumen ist Uber Zuléssige Einleitmenge 150.0 /s

die Anlauf- und Fliesszeit zu ermitteln. Retentionsvolumen 00 m?

Der Bemessungsabfluss liegt unterhalt der Bagatellgrenze von 20 I/s (keine Retention nbtig).

Version: 28. Juni 2022

TBA-Nr. 201ta201-0071

Autor: M. Uldack, ANU GR
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WL TIEFBAUAMT GRAUBUNDEN Projektierungsgrundlagen Haupt- und Verbindungsstrassen  01.12.23

Entwasserungen 2.270

zentraler Schlammsammler z SS
DN 1000 - 2000 Nutztiefe variabel

Schachtdeckel mit Rahmen und Betonkranz
Typ GR SA 141, geméss Liste der genehmigten
Deckelhdéhe gem. Projektplan ‘ Schachtabdeckungen

N
£ A I

25 60 24

frosttausalzbestandiger Ak'j’ ~

Mortel min 2cm

CENTUB RIKO 135985 65
Schachtring mit Konus i
oder gleichwertiges

2 100 )
d > 1.00m CENTUB Ubergangs- 25

platte oder gleichwertiges |

var.
A var.

Einlaufhéhe gemass Kunststoffrohr | —
Projektplan ) DN250-400

5 WSP gefroren |
— 10 *
var

o : var. | Kunststoﬁroh?
WSP normal | DN250-400 () |

var.
MSU Norm Leiter Art 1105 Aluminium

oder gleichwertiges

Frostsicheres Tauchrohr
d = DN Auslauf

o Abscheideraum d _ N
var.

CENTUB Schachtring bewehrt
rund oder gleichwertiges

Sohlenhdhe gemass
Projektplan

—
Nutztiefe var.

i

Zementmdrtelliberzug Schlammraum-

CEM | 400 kg/m?® # 5 F— ? tiefe 50
30 10 10-25

J 15
~
Beton*
12

100 - 200 12
124 - 224

*Beton: C 25/30, XF2 (CH), Dmax 32, Cl1 0.10 (SN EN 206-1)

Anschluss von Kunststoffrohren siehe Blatt Nr. 2.310 auf
der Leiter abgewandten Seite anordnen

©Tiefbauamt Graubiinden
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