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Die Stahlbogenbriicke Au als Wahrzeichen der neuen
Umfahrung Landquart

Die Prattigauerstrasse ist fir die Re-
gionen Prattigau, Davos, Unterenga-
din und Minstertal die wichtigste
Strassenverbindung mit Nordbiinden
und der tbrigen Schweiz. Sie ist
volkwirtschaftlich von grosster Bedeu-
tung und weist im kantonalen Ver-
gleich eine sehr hohe Verkehrsdichte
auf.

11’325 Fahrzeuge im Tag

So fuhrenim Jahr 1993 pro Tag durch-
schnittlich 11°325 Autofahrer durch die
Chlus bei Landguart. Der maximale
Tageswert wurde im Februar 1993 mit
20’872 Fahrzeugen erreicht. Im Ver-
gleich dazu betrug fiir das selbe Jahr
derdurchschnittliche Tagesverkehrim
San Bernardinotunnel lediglich 5327
bzw. der Maximalwert 17°445 Fahr-
zeuge. Dergesamte Verkehrzwischen
der N13 und der Préttigauerstrasse
wird bis heute Giber die Knoten Karlihof
und Falknis in Landquart gefiihrt. In
diesem Bereich minden auch die

Strassen von Malans, Maienfeld und
Igis-Landquartindie Hauptstrasse ein.
Zudem muss der Hauptanteil des
Schwerverkehrs von und zu den
Landquarter Industriezonen Sackldser
und Au diese Kreuzungen passieren.
Infolge der hohen Verkehrsfrequen-
zen kommt der Verkehr bei der
Falkniskreuzung in Spitzenzeiten im-
mer wieder zum erliegen. Die Abgas-
und Larmimmissionen, vor allem bei
ruhendem oder stockendem Verkehr,
belastigen die Anwohner in hohem
Masse.

Eine wirksame Entlastung der Kreu-
zungen Karlihof und Falknis und damit
auch die Befreiung der Anwohner von
den negativen Auswirkungen des
Durchgangsverkehrs kannim Rahmen
der geltenden Strassenverkehrsge-
setzgebung nurdurch eine Umfahrung
des Siedlungsgebietes von Landquart
erreicht werden. Ein entsprechendes
Auflageprojekt mitdem Umweltschutz-
bericht wurde im Dezember 1988 in

In der Bildmitte das neue Strassentrassee in Tieflage mit der Unterfihrung Karlihof,
aufdem linken Ufer der Landquart die Bogenbrticke vor dem Einschwenken iber den
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den betroffenen Gemeinden &ffentlich
aufgelegt. Auf Grund verschiedener
Einsprachen wurde das Projekt noch-
mals Uberarbeitet. Im November 1989
genehmigte die Regierung das berei-
nigte Auflageprojekt: Die 2.3 km lange
Umfahrungsstrasse folgt vom Natio-
nalstrassenanschluss bei der Tardis-
briicke in Tieflage der alten Linien-
fiihrung bis zum Karlihof, unterquert
diesen in einem 220 m langen Tag-
bautunnel, folgtdann dem rechten Ufer
der Landquartund UberquertdenFluss
auf einer Stahlbogenbriicke auf der
Héhe des sidlichen Endes der Land-
quarter Industriezone. Miteiner Haupt-
spannweite von 134 Metern und den
zwei 23 Meter in den Himmel ragen-
den Stahlbogen ist die Landquart-
bricke Au zweifellos das spektaku-
larste Bauwerk der Umfahrung.

Eréffnung Herbst 1994

Eine Verwaltungsgerichtsbeschwerde
des VCS und des SVS verzdgerte den
Baubeginnum ein Jahr. Erstim Herbst
1991 konnte mit den ersten Bau-
arbeiten begonnen werden. Dank der
Optimierung der Arbeitsablaufe und
der giinstigen Arbeitsvergebungen wird
die Umfahrung voraussichtlich bereits
Ende 1994 dem Verkehr (bergeben
werden, ein Jahr vor dem urspriinglich
geplanten Bauendeim Jahr1295. Eine
wichtige Voraussetzung dafur sind al-
lerdings glinstige Witterungsverhaltnis-
se fur die Bauarbeiten im laufenden
Jahr.
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Halbanschluss
Karlihof

1782- 1785: Bau der Deutschen
Strasse von der Luziensteig
nach Chur miteiner Breite von
5-6 Metern.

1958:Bau der N13 von Zizers bis
Landquart mit Anschluss an
die Prattigauerstrasse bei der
Tardisbricke.

1960- 1973: Etappenweiser Ausbau
zwischen der N13 und der
Chlus.

1980: Planungsstudie des Tiefbau-
amtes mit Variante fUr die
Umfahrung Landquart iiber die
Rohanschanze.

1982:Vorschlag der Regionalpla-
nungsgruppe Biindner Rhein-
tal mit einer Linienflihrung ent-
sprechend dem heutigen Pro-
jekt.

1988: Ausarbeitung des Auflagepro-
jektes mit einem Umweltver-
traglichkeitsbericht.

1989, Januar. 6ffentliche Auflagedes
Projektes.

1989, Friihjahr: Uberarbeitung des
Projektes aufgrund der Ein-
sprachen.

1989, Oktober: Genehmigung des
Projektes durch die Regierung

1989, Dezember: Verwaltungsge-
richtsbeschwerde des VCS
undder SVS gegenden Regie-
rungsentscheid beim Bundes-
gericht und Begehren um auf-
schiebende Wirkung.

1990, Médrz: Gesuch um aufschie-
bende Wirkung wird vom Bun-
desgericht abgewiesen.

1990: verschiedene Stellungnah-
men der beteiligten Parteien
zuhanden des Bundesgerich-
tes.

1991, Januar: Das Bundesgericht
tritt auf die Beschwerde von
VCS und SVS nicht ein.

1991, September: Beginn der Bau-
arbeiten an der Umfahrung
Landquart.

Ingenieure:

- Straub AG/Chur, Strassenprojekt

- L. Hartmann AG/Maienfeld,
Koord. Aufgaben

- Banziger + Képpel + Brandli +
Partner/Chur, Tunnel Karlihof

- Branger + Konzett AG/Chur,
Uberfiihrung Landquartléser

- K. Frischknecht AG/Chuir,
Elektroprojekt

- Donatsch Ingenieure/Landquart,
Vermessung

-J. Fromm/Landquart, Bauleitung
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220 Meter Tunnel zum Schutz der Anwohner

Das Neubauprojekt beginnt beim
Anschluss der N13 an die Pratti-
gauerstrasse. Zwischen den Eisen-
bahniberfiihrungen und dem Karli-
hof wird das Strassentrassee konti-
nuierlich abgesenkt, damit die heuti-
ge Kreuzung mit einem 220 m lan-
gen Tunnelunterfahrenwerdenkann.
Uber die Ausfahrtsrampe des Halb-
anschlusses gelangt der Autofahrer
auf die Kreuzung, von wo die Stras-
sen nach Maienfeld, Malans und
Landquart abzweigen. Nach dem
Tunnel steigtdie Strasse wiederlang-
sam an und folgt dem rechten Ufer
der Landquart, um dann schrag zur
Fliessrichtung auf der Stahlbogen-
briicke Au das Flussbett zu Uberque-
ren. Am sidlichen Rand der Land-
guarter Industriezone schliesst die
Neubaustrecke wieder an die beste-
hende Prattigauerstrasse an. Hier
gewahrleistet ein Halbanschluss mit
einem nachgeordneten Kreisel die
Verbindung mit dem lokalen Stras-
sennetz.

Der Normalquerschnitt besteht aus
zwei 3.50 m breiten Fahrspuren und
beidseitigen Banketten vonje 1.0m.
Neben den genannten Bauwerken

Sicht von Osten in Richtung Karlihof mit der Baugrube fiir den Tagbautunnel

sind noch die Uberfiihrung Land-
guartidser, eine 65 m lange schief-
gelagerte Spannbetonbriicke mitdrei
Feldern, und die Holzbrlicke Tratt,
eine 38 m lange Bogenbriicke tiber
die Landquart, zu erwahnen.

Umweltauswirkungen

Da die Umfahrung kreuzungsfrei ist,
dirfte es in diesem Bereich kaum
mehr zu Staus kommen. Die Abgas-
belastungindernédheren Um-

Schrebergéarten

Statzmauer Karlihof

3 typische Querschnitte

Immissionsschutz Malans

gebung wird entsprechend
sinken.

Durch die Tieflegung der
Strasse wird mit einer Hal-
bierung der heutigen L&rm-
belastungim Bereich Asylund
Karlihof gerechnet. Die Ge-
fahrdung des Grundwassers
und Gewasserwird aufGrund
des geschlossenen Entwés-
serungssystems der neuen
Strassenanlage gegeniber
dem jetzigen Zustand eher
abnehmen. Damit die Um-
fahrung von Malans aus nicht

S e

sichtbar ist, wurde zwischen Karlihof
und der Landquartbriicke eigens ein
Immissionsschutzdamm aufgeschuit-
tet.

Firdas ganze Projektwerden 1.1 ha
Siedlungsgebiet, 2.8 ha Landwirt-
schaftsgebiet und 1.2 ha Waldareal
beansprucht.

Baumeisterarbeiten:

- ARGE B. Zindel+Co AG/Maienfeld
und Gebr. Méhr AG/Maienfeld

- Casty+Co AG/Landquart

- ARGE Casty+Co AG/Landquart,
Foser+Hitz AG/Malans,
Frey AG/Landquart

- ARGE Lazzarini+Co AG/Chur,
Zschokke AG/Chur, B. Zindel+Co
AG/Maienfeld, A. Disch/Schiers

- Stori Bau AG/Maienfeld, A. Brunner's
Erben/Zirich

- Stuag AG/Chur

- ARGE Zogg+Schneller AG/Chur,
Schmalz AG/Bonaduz, Morell AG/
Trimmis

- ARGE Marti AG/Chur und Casty+Co
AG/Landquart

Bauprogramm / Kosten | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 [Kosten
Projekt und Bauleitung ] : ] : \ : 55
Landerwerb —‘_]': l : | ‘ ; l 7.3
Trasseearbeiten/Belige : = ‘ ' . : ] : : 11.6
Unterfilhrung Karlihof ! ! : : 4.1
Elektromech. Einrichtungen ! : ! ! ) 1.1
Landquartbriicke Au | : ! : 85
Uberfiihrung Landquartioser| | f : 5 L] 14
Verkehrsumleitungen v ‘ : T ; ! 2.2
Lokalstrasse Malans/Igis ; ; l P ! 0.9
Deckbelige 5 j i } Co| =3 | 24
Gesamtkosten in Millionen Franken 45.0
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Was es bei der Projektierung der neuen Landquart-
briicke Au zu beachten galt

Das Prittigau ist mit etwa 600 km?
fast so gross wie der Kanton Glarus.
Beider Grosse des Einzugsgebietes
verwundert es nicht, dass die Land-
quart bei starken Regenfallen zu ei-
nem reissenden Fluss anschwellen
kann. Obwohl das Flussbett 40 m
breit, etwa 7 m tief und beidseitig
durch einen Uferschutz gesichertist,
darf der Abfluss in der N&he des
Siedlungsgebietes von Igis-Land-
guart wegen des Hochwasserrisikos
nicht durch Flusspfeiler einge-
schréankt werden. Die neue Briicke
muss deshalb die Landquart ohne
Zwischenabstiitzung lberqueren.

In den Wintermonaten ist die Hoch-
wassergefahr unbedeutend, weil
dann die Niederschlage im Einzugs-
gebiet grosstenteils in Form von
Schnee fallen. Wahrend dieser Zeit
ist eine Einschrankung des Durch-
flussprofils zuldssig. Fir eine kon-
ventionelle Herstellung des Brik-
kentragers auf einem Lehrger(ist ist
diese Zeitspanne zu kurz und wegen
der kalten Witterung ungeeignet.

135 Meter Briicke fiir 40 Me-
ter Fluss

Das Trassee der Umfahrungsstrasse
verlauft praktisch parallel zur Land-
quart. Da im Bereich der Uberque-
rung nicht mit einer Kurve in die
benachbarten Felder, beziehungs-

weise ins Industriege-
biet ausgeholtwerden
kann, wird der Fluss
sehr schief (berquert.

Mégliche Briickenformen

5.50*

Fur die Uberquerung

der40mbreiten Land-
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guart ist eine Haupt-
spannweite von ca.
135 merforderlich. An
diese anschliessend
kénnen die beiden

konventionelle Balkenbriicke in Stahlbeton
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135.00

Wuhrwege mit kurzen
Endfeldern Uberquert
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werden, dann verlauft
das neue Trassee so-
wohl in dstlicher wie
auch in westlicher
Richtung auf Dam-
men.

1.40-2.10

135.00
Schréagseilbriicke

23.00

Mitwelchem Briicken-
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system beziehungs-
weise Bauverfahren
kann die verhaltnis-

Briicke mit obenliegendem Stahlbogen

|,
Ll

135.00

méssig grosse Spann-
weite von fast 135 m zweckmassig
realisiert werden?

Eine konventionelle Balkenbriicke
bedingt eine Tragerhéhe von rund
6.50 m und kommt deshalb aus &s-
thetischen Grinden kaum in Frage.
Besser geeignet ist ein Briicken-
system mit einer oberhalb der Fahr-
bahn angeordneten Tragkonstruk-
tion, beispielsweise eine Bogen- oder
eine Schragseilkonstruktion.

Die Landquartbriicke Au auf dem Montageplatz am linken Ufer der Landquart, kurz
vor dem Bogenschiuss.

Eine Schragseilbriicke lasstsich von
den Flussufern aus im Freivorbau
erstellen und ist dadurch hinsichtlich
Hochwasserrisiko problemlos. An-
dererseits sind die Randbedingungen
fiir eine solche Konstruktion ungln-
stig, weil nur kurze Vorlandbriicken
erforderlich sind und die Strasse im
Anschlussandie Briickeineine Kurve
Uibergeht. Die rickwartigen Abspan-
nungen der Pylone missten ge-
spreizt werden und Verankerungen
im Boden oder schwere Gegenge-
wichte waren unumganglich. Mit ei-
nem obenliegenden Bogen in Stahl
und einer aufgehangten, als Zug-
band wirkenden Fahrbahn kénnen
die geometrischen Randbedingun-
gen besser erflillt werden. Die relativ
leichte Stahlkonstruktion Idsst sich
entlang dem Landquartufer problem-
los vormontieren und im Winter in die
endgultige Lage eindrehen. Die Win-
termonate Monate reichen aus, um
eine Verschubbahn zu erstellen und
ein Brickenende in einer relativ kur-
zen Aktion auf die andere Flusseite
zu verschieben. Mit der geringen
Bauhdohe der Fahrbahnkonstruktion
lasst sich das Trassee gut in die
Umgebung einpassen, weil in den
Anschlussbereichen nur bescheide-
ne Dammhdhen erforderlich sind.



Das Brickenprojekt im Detail

Auf der Basis einer Studie des kan-
tonalen Tiefbauamtes wurde das
Brickenprojekt durch die Ingenieur-
gemeinschaft T. Deplazes, Chur, und
Studer & Bosshard, Zirich, ausge-
arbeitet. Die Gestaltung der Briicke
erfolgte in enger Zusammenarbeit
mit dem Architekturbtro V. Bearth +
A. Deplazes, Chur.

Die Briickenkonstruktion kannfolgen-
dermassen umschrieben werden:
Die Briicke iberquert die Landquart
mit einer Hauptspannweite von 134
m und die beiden Wuhrwege mit
Endfeldern von 10 m.

30 cm Beton als Fahrbahn-
platte

Die eigentliche Briickenfahrbahn be-
steht aus einer 30 cm starken
Betonplatte mit seitlichen, 1.20 m
hohen Brustungsmauern.

Dieser Betontrog liegt im grossen
Mittelfeld auf einem Strahltrédgerrost
aufund bildet mitdiesem zusammen
einen sogenannten Verbundquer-
schnitt, derin den beiden Endfeldern
mit zwei Betonrippen verstarkt ist.
Der Tragerrost ist fir den vorgese-
henen Montagevorgang vorteilhaft,
weil sdmtliche Bauzustdnde ohne
zusatzliche Verstarkungen statisch

abgedeckt sind. Im Endzustand wirkt
der Tragerrost mitdem Fahrbahntrog
im Verbund; etwa 10’000 Schubdibel
sind erforderlich, um die dereinst auf-
tretenden Kréfte zu Ubertragen.

1100 Tonnen Stahl und 1900
Tonnen Beton

Der Tragerrost ist mit zweimal 13
Spannkabeln ander Bogenkonstruk-
tion aufgehangt. Der Abstand der
Aufhangekabel betragt 9.30 m. Zu
diesem Abstand haben primar as-
thetische Gesichtspunkte geflhrt.
Bei einem grosseren Abstand wére
die Ebene der Hanger nicht mehr
deutlich genug in Erscheinung getre-
ten; man wiirde den Eindruck gewin-
nen, die Fahrbahn sei auf“Seilschau-
keln” aufgelegt.

Die beiden Bogen haben eine Spann-
weite von 134 m und eine Pfeilhéhe
vonetwa 23 m. Der Bogenquerschnitt
ist 1.20 m breit und variiert in der
Hoéhe zwischen 1.40 m und 2.10 m.
Mit diesen Abmessungen haben die
Bogen eine beachtliche Steifigkeit.
Dadurch sind sie in der Lage, neben
den Normalkraften auch grdssere
Biegemomente aufzunehmen.

Die Bogen sind beidseits der Fahr-
bahn angeordnet und soweit nach
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Die Authdngung der Fahrbahnplatte

innen geneigt, dass sie im Scheitel-
bereich mit einem lediglich 85 cm
langen Querriegel verbunden wer-
den kdnnen. Mit zwei weiteren
Querriegeln in den Viertelspunkten
werden die Bogen zusétzlich stabi-
lisiert. Als Folge davonisteine schlan-
ke, elegante Formgebung mdglich.
Damitdie Stahlkonstruktion eine aus-
reichende Dauerhaftigkeit aufweist,
muss sie gegen Korrosion geschitzt
werden. Zu diesem Zweck wird die
gesamte Stahloberflache von rund

Die Briickenkonstruktion in
der Perspektive
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Die beiden Stahlbogen im Montage-
zustand

8000 m? mit zwei Grund- und zwei
Deckanstrichen versehen. Als Far-
be des Schlussanstrichs ist Hellsilber
vorgesehen. Da bei dieser Farbwahl
neben den rein technischen vor al-
lem die &sthetischen Gesichtspunk-
te zu beachten waren, wurde sie in
enger Zusammenarbeit mit der
Landschaftspflege, dem fiir die Ge-
staltung beigezogenen Architekten
und dem Korrosionsschutzspezia-
listen getroffen.

Das Gewicht der Stahlkonstruktion
betragt etwa 1100 t, die 750 m?
Beton des Fahrbahntroges wiegen

gegen 1'900 t und der vorgesehene
Belag 500 t. Zusammen ergibt dies
3’500 t, die bei den vier Bogen- und
den zwei Briickenwiderlagern aufden
Baugrund (bertragen werden.
Diese Briicken-und Bogenwiderlager
aus Stahlbeton sind mit insgesamt
26 Bohrpfahlen fundiert, die 12 m tief
inden Untergrundreichen. Das Fun-
dationskonzeptist primarwegendem
Hochwasserrisiko wéhrend der Bau-
ausfiihrung gewahlt worden; rein
statisch hatten die Baugrundverhalt-
nisse auch normale Flachfundationen
zugelassen.

Montieren und (iber den Fluss drehen

Als erste Etappe der Baumeisterar-
beiten wurden im Frihjahr 1993 die
Pfahle, sowie die ‘Briicken- und die
Bogenwiderlager hergestellt. Etwa
zur gleichen Zeit begann die Ferti-
gungder Stahlkonstruktion. Die (iber
1000 Tonnen Stahl wurden in den
Werken der Meto-Bau AG in Wiiren-
lingen und der Schneider AG in Jona
zu montagegerechten, bis 36 Ton-
nen schweren Teilen zusammenge-
schweisstund mitden beiden Grund-
anstrichen versehen. Die Herstel-
lung méglichst grosser Montageteile
ist fir die Qualitatssicherung und fir
den Arbeitsfortschritt auf der Bau-
stelle vorteilhaft.

8 Wochen Schweissarbeit
fiir den Fahrbahnrost

Inder Zeitvon August 1993 bis Janu-
ar 1994 erfolgte entlang dem linken
Landquartufer die Vormontage der
Stahlkonstruktion. Wahrend dieser
Zeit stand der etwa zehnk&pfigen
Montagegruppe ein 35 t Pneukran
zur Verfligung; fir die Montage der
schwereren Teile wurden nach Be-
darf auch gréssere Krane ein gemie-
tet.

Der Uber 135 m lange Fahrbahnrost
wurde in 60 Teilen angeliefert und
von 6 Schweisserninrund 8 Wochen
zusammengeschweisst. Fir die
Montage der beiden Bogen musste
zuerst ein 280 t schweres Gerlst
erstellt werden. Auf diesem Gerist
konnten dann die zweimal 9 Bogen-
schisse montiert und fortlaufend
verschweisst werden. Das letzte
Stiick flir den Bogenscheitel wurde
genau nach Mass abgeléngt und als

Passtlick eingesetzt. Mit dem Ein-
ziehenund Spannender Hangekabel
wurde die Tragwirkung des Bogens
aktiviert und das Montagegerist
konnte wieder demontiert werden.

Nachdem sich gegen Ende 1993 die
Landquart zu einem Rinnsal zuriick-
gebildet hatte, konnte auch die Ver-
schubbahn erstellt werden. Uber
zusammengeschweisste HEB 1000
Walzprofile, die im Abstand von 10m
abgestlitzt sind, soll das rund 500 t
schwere Brickenende auf die Malan-
serseite der Landquartgezogen wer-
den. In der zweiten Halfte Februar
wird diese spektakulare Aktion vor-
aussichtlich stattfinden. Dank Ver-
schubschlitten mit speziellen Gleit-
flachen wird eine Zugkraft um 50 t
geniligen, um die Bewegung in Gang
zu bringen und, falls alles lauft wie
geplant, wird das Briickenende nach
weniger als einem Tag seinen defini-
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Die Pfahlbohrmaschine in Aktion

tiven Bestimmungsort auf der rech-
ten Seite der Landquart erreichen.
Anschliessend kénnen die definiti-
ven Lager eingebaut sowie die Ver-
schubbahnen und Montageproviso-
rien demontiert werden.

Das Eindrehen der fertigmontierten Stahikonstruktion (ber die Landquart



12 Tonnen Farbe gegen den
Rost

Die Korrosionsschutzarbeiten mus-
sten sorgfaltig in den Herstellungs-
prozess der Stahlkonstruktion ein-
gepasstwerden. Firdas Sandstrah-
len der Oberflache und die Ausfiih-
rung der zwei Grundanstriche mit
Zweikomponeneten-Zinkphosphat
waren etwa 2800 Arbeitsstunden er-
forderlich. Diese Arbeiten wurden
grosstenteils im Werk ausgefibhrt;
auf der Baustelle mussten lediglich
die Bereiche der Montagenahte so-
wie allféllige Transport- und Mon-
tageschaden ergénzt, beziehungs-
weise repariert werden. Die Deck-

Ein Schweisser beim Zusammenfigen
der einzelnen Bogenteile auf der Bau-
stelle

anstriche mit Eisenglimmerfarbe
werden im kommenden Sommer
wahrend rund 1500 Stunden ab ei-
nem fahrbaren GerUst appliziert.
Schlussendlich wird jeder Quadrat-
meter Stahloberflache mit 1 - 1.5 kg
Anstrich geschiitzt sein und die gan-
ze Konstruktion ist wegen der An-
striche um 12 Tonnen schwerer ge-
worden.

Mit Ultraschall
Schweissfehler

Hinsichtlich Qualitat gehéren die
Korrosionsschutzarbeiten und die
Montageschweissungen zu den hei-
kelsten Arbeiten. Bereits bei der
Projektierung wurde grosser Wert
auf eine schweiss- und korrosions-
schutzgerechte Konstruktion gelegt.
Eine ebenso grosse Bedeutung hat-
te die Qualitatssicherung wahrend
der Bauausflihrung. Samtliche

gegen
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Die Armierung der Fahrbahnplatte mit den Schubdiibeln der Stahlkonstruktion

Schweissnahte wurden mit Ultra-
schall- geprUft und besonders Kriti-
sche Nahte zudem gerdntgt. Eine
Spezialfirma Uberwachte die Kor-
rosionsschutzarbeiten in bezug auf
die Vorbehandlung des Untergrun-
des, die Applikation der Anstriche
und die klimatischen Bedingungen
wahrend der Ausfuhrung.

Im Marz will die Baumeister-ARGE
mit ihrer zweiten Etappe, der Her-
stellung der Fahrbahnplatte, begin-
nen. Zuerst wird am Fahrbahnrost
das Gerlst und die Schalung mon-
tiert, dann werden die rund 50 t
Bewehrungsstahl verlegt und gegen
Ende Mai kann voraussichtlich die
Fahrbahnplatte des Hauptfeldes be-
toniert werden. Ein Grossteil der
400m? Beton wird in einem Tag ein-
gebracht. Dadurch kénnen die beim
Betonieren eintretenden Verformun-
gen vom noch weichen Beton ohne
Rissbildung aufgenommen werden.
In den Sommermonaten werden
dann die Endfelder sowie die insge-
samt (iber 300 m' Briistungen herge-
stellt.

Einweihung im Herbst 1994

Als letzte grossere Arbeit miissenim
September die rund 1500 m? Ab-
dichtung zum Schutz des Betons ge-
gen Salzwasser und der Fahrbahn-
belag eingebaut werden, damit die
Umfahrung gegen Ende 1994, ein
Jahr frher als urspriinglich geplant,
erdffnet werden kann.

Die Gesamtkosten fiir die Briicke
betragen etwa 8.5 Millionen Fran-
ken. Als wichtigste Anteile entfallen
davon etwa 65% auf die Stahlbau

arbeiten, etwa 17% auf die Bau-
meisterarbeiten und rund 14% auf
die Projektierungs-, Uberwachungs-
und Bauleitungsarbeiten. Bezogen
auf eine Briickenflache von knapp
1800 m? ergeben sich Kosten von
mehr als 4700 Franken pro m2. Der
m?-Preis betragt demnach etwa das
1.5 bis 2-fache einer einfachen, kon-
ventionellen Stahlbetonbriicke. Das
zeigt, dass die Massnahmen fireine
gute Einpassung des Trassees in
die Umgebung und fir ein tragbares
Hochwasserrisiko, insbesondere die
grosse Spannweite, die obenliegende
Tragkonstruktion und das spezielle
Montageverfahren, hohe Kosten zur
Folge haben. Diese Kosten sind je-
doch in Relation zu setzen mit még-
lichen Schaden, welche Uberflutun-
gen in Uberbautem Gebiet verursa-
chen kénnen.

Projekt und technische Bau-
leitung:

Ingenieurgemeinschaft T. Depla-
zes, Churund Studer & Bosshard,
Zlrich

Architektonische Beratung:

V. Bearth + A. Deplazes
Stahlbauarbeiten:

ARGE Schneider AG/Jona, Meto
Bau AG/Wirenlingen, AMSAG/
Klosters, Donatsch Séhne AG/
Landguart, Terno AG/Kiblis
Baumeisterarbeiten:

ARGE Marti AG/Chur und Casty
& Co/Landquart
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Holz flr die Fussganger- und Fahrradbriicke Tratt

Als erstes grosseres Bauwerk der
Umfahrung Landquart wurde fir die
Sicherheit von Fussgingern und
Velofahrernim Tratt, inder Nahe des
Anschlusses Ganda, eine Holzbrlicke
Uber die Landquart erstellt. Beim
Entwurf dieser Briicke mussten ahn-
liche Randbedingungen beachtet
werden wie bei der Landquartbriicke
Au.Wegen der Uberschwemmungs-
gefahr darf das Abflussprofil der
Landquart nicht durch Flusspfeiler
oder untenliegende Trager einge-
schrénkt werden und hohe Damme
in den Widerlagerbereichen sind un-
erwlnscht. Es{iberraschtnicht, dass
bei fast gleichen Randbedingungen
auch ein dhnliches Briickenkonzept
gewahlt wurde. Dass der Baustoff
Holz bei der Bevélkerung sehr be-
liebt ist und eine vermehrte Anwen-
dung im Briickenbau immer wieder

Der Witterungsschutz aus Kupfer an
Quertrdger und Hauptbogen

2

Der hélzerne Steg liber die Landquart

gefordert wird, hat massgeblich zum
Entscheid beigetragen, diese Ver-
bindung zwischen Igis-Landguartund
Malans als Holzbriicke zu bauen.
Der eigentliche Briickensteg ist 38 m
lang und 3 m breit. Erist als Holztrog
mit einer 20 cm dicken, quervorge-
spannten Holzplatte und seitlichen
Wangen aus Brettschichtholz aus-
gebildet. Dieser Trog ist im Abstand
von 4.00 m mit Stahlstangen an zwei
seitlich angeordneten Bogen aufge-
hangt. Die beiden Bogen sind aus
Brettschichtholz. Sie haben eine
Spannweite von 32.50 m und eine
Pfeilhéhe von 7.60 m. Sie sind leicht
nach innen geneigt und im Scheitel-
bereich miteinander verbunden. Um
eine ausreichende Dauerhaftigkeit
Zu gewahrleisten, muss bei Holz-
briickendie Tragkonstruktion vorder
Witterung geschiitzt werden. Im tra-
ditionellen Holzbriickenbau wird des-
halb in der Regel die gesamte Trag-
konstruktion Uberdacht. Diese her-
kédmmlichen Holzkonstruktionen wer-
den aber wegen der Uberdachung
als wenig elegant empfunden. Aus
asthetischen Griinden sind deshalb
die Tragelemente einzeln und nicht
die Tragkonstruktion als Ganzes vor
der Witterung geschiitzt.

Holz und Kupferblech als
Witterungsschutz
Die Bogen und die Quertrager, so-

weit sie unter dem Fahrbahntrog
hervorragen, sind auf der Oberseite

Die Briicke im Moniagezustand

mit Kupferblech abgedeckt und seit-
lich verschalt. Die quervorgespannte
Holzplatte ist durch eine 3 mm dicke
Kunststoffdichtungsbahn und einen
10cm starken Betonbelag mit Faser-
verstarkung geschitzt. Die seitlichen
Trogwangen schliesslich sind mit
Larchenbrettern abgedeckt bzw.
verschalt. Alle ungeschiitzten Bau-
teile kdnnen auf einfache Art ausge-
wechselt werden. Im Friihjahr 1992
wurde die Tragkonstruktion der Briik-
ke am linken Ufer der Landquart
vormontiert und mit einem 350-Ton-
nen Pneukran versetzt. Die Bauko-
sten fir die Briicke betragen rund
440'000 Franken. Als wichtigste An-
teile entfallen davon 68% auf die
Zimmermannsarbeiten und 23% auf
die Baumeisterarbeiten.

Briickenprojekt:

Tiefbauamt Graubtinden
Ausfiihrung:

ARGE B. Zindel +Co AG/Maienfeld
und Gebr. Méhr AG/Maienfeld
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