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H13 Strada italiana, tratto Thusis — Zillis

Viamala: sistemazione tratto stradale

Nei prossimi quattro anni I’Ufficio
tecnico dei Grigioni risanera a tap-
pe il tratto Viamala della strada ita-
liana lungo 540 metri, siccome i
manufatti di elevato valore stori-
co si trovano in cattivo stato. Il
progetto prevede la sistemazione
integrale dei ponti, delle gallerie
artificiali e dei muri di sostegno
nonché il rinnovo della sovra-
struttura. | lavori di costruzione
verranno presumibilmente ese-
guiti in quattro tappe annuali tra il
2019 e il 2022. Nel 2023 dovrebbe-
ro svolgersi i lavori conclusivi.

La strada che collega Thusis e Chia-
venna, realizzata 360 anni fa come
mulattiera, si estende attraverso la
gola della Viamala e oggi € un per-
corso culturale importante clas-
sificato come tracciato storico
nell'inventario delle vie di comunica-
zione storiche della Svizzera (IVS).
Per questo motivo, al valore storico
dell’opera edilizia viene attribuita at-
tenzione particolare. L'impianto stra-
dale della Viamala viene utilizzato in-
tensamente dai visitatori della gola
della Viamala e serve inoltre da de-
viazione in caso di eventi sulla stra-
da nazionale. Insieme alla siste-
mazione dei ponti, delle gallerie
artificiali e dei muri di sostegno,
nell’intero perimetro del progetto vie-
ne rinnovata la sovrastruttura stra-
dale. A seguito degli effetti del gelo
e del sale antigelo, nonché delle sol-
lecitazioni dovute al traffico, la so-
vrastruttura si trova in cattivo stato e
presenta una profondita insufficiente
delle fondamenta. A titolo di novita,
la nuova sovrastruttura presentera
uno spessore di 95 centimetri, di cui
73 compongono le fondamenta e 22
la pavimentazione.

A causa della ristrettezza degli spa-
zi, il margine di manovra per un mi-
glioramento del tracciato & limitato,
motivo per cui quello nuovo seguira
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in prevalenza 'impianto stradale esi-
stente. Anche la configurazione tra-
sversale corrispondera sostanzial-
mente a quella dell'impianto strada-
le esistente. Una nuova passerella
migliorera I'accesso pedonale al cen-
tro visitatori. Nelle zone caratteriz-
zate da pareti rocciose e/o da muri
di parapetto esistenti, la larghezza
della carreggiata € inferiore allo stan-
dard della strada italiana pari a 6
metri. | punti piu stretti verranno am-
pliati in misura minima. Si & badato
in particolare a mantenere le carat-
teristiche del tratto stradale, a ri-
spettare le richieste del Servizio mo-
numenti e ad adeguare in modo ide-
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ale l'impianto stradale alle condizio-
ni esistenti.

Nel corpo stradale si trovano delle
condotte di servizio di vari enti (Offi-
cine idroelettriche del Reno poste-
riore S.A., cooperativa Viamalalnfra
e Swisscom SA). Contemporanea-
mente al rinnovo della sovrastruttu-
ra, questi enti rinnoveranno le loro
condotte di servizio. Il sistema di dre-
naggio delle acque esistente viene
mantenuto. A causa della ristrettez-
za degli spazi, durante i lavori di co-
struzione le condotte provvisorie do-
vranno essere posate al di fuori del
cantiere.
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Panoramica del progetto con le tappe di sistemazione 2019 — 2022 previste e realizzazione del manto di usura 2023

° Realizzazione manto di usura 2023 (tutte le tappe)
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Sistemazione dei manufatti

Gallerie artificiali Viamala 1 e 2

Le due gallerie artificiali Viamala 1 e
2 sono lunghe rispettivamente 56 e
71 metri e proteggono la strada can-
tonale dalla caduta di ghiaccio e di
massi. La struttura portante in ce-
mento armato deve essere sistema-
ta al livello superficiale e il tetto delle
gallerie artificiali va impermeabilizza-
to su tutta la sua superficie. Da una
nuova valutazione degli effetti delle
cadute di massi € emerso che & ne-
cessario rinforzare il tetto delle galle-
rie artificiali. Per i lavori sul tetto delle
gallerie artificiali occorre realizzare
delle reti di protezione provvisorie
contro la caduta di massi. Nel 1996
la galleria artificiale Viamala 1 € stata
allungata mediante una galleria artifi-
ciale in legno provvisoria per poter
deviare il traffico proveniente dalla
strada nazionale. Ora questa galleria
artificiale pud essere smantellata.

Ponti sulla Viamala 1 e 2

| due ponti ad arco in pietra risalenti
al 1935 e al 1938 attraversano la pro-
fonda gola con campate di 31 e 25,5
metri. Il risanamento necessario pre-
vede il rinnovo dei parapetti inclinati
verso l'esterno e un’impermeabiliz-
zazione completa della carreggiata.
Questi lavori sono particolarmente
impegnativi siccome devono essere
effettuati senza interrompere il tran-
sito dei veicoli e senza modificare
I'aspetto dei ponti.

Il ponte Wildener

Il ponte Wildener, costruito nel 1739,
sul lato del centro visitatori appoggia
SuU uno sperone roccioso che pre-
senta delle discontinuita sfavorevoli.
Il ponte presenta scarse riserve di
stabilita e deve essere messo in sicu-
rezza con provvedimenti edilizi prati-
camente invisibili. Inoltre la muratura
viene risanata in singoli punti e il dre-
naggio superficiale viene sistemato.

Muri di sostegno

Anche i muri di sostegno situati a
monte e a valle lungo i pendii molto
ripidi vengono risanati nel quadro del
progetto. | muri di parapetto devono
essere parzialmente rinforzati per au-
mentare la sicurezza in caso di urto
con un veicolo. A seconda del muro
saranno necessari interventi con sot-
tofondazioni in singoli punti o stilatu-
ra dei giunti.
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Incsione su rame i H. W. Barlet del 1835
che mo. tra il ponte Id ner costruito nI 1739

Esecuzione del progetto di
costruzione

L’esecuzione dei lavori avviene in
quattro tappe annuali, dal 2019 al
2022. Nel 2023 é prevista la posa
del manto di usura su tutto il perime-
tro del progetto. | costi complessivi
ammontano a circa 13 milioni di fran-
chi.

Gestione del traffico

Nel corso dei lavori di progettazione
e dell’elaborazione dello svolgimento
dei lavori della relativa tappa é stata

dedicata particolare attenzione alle
esigenze della gestione del traffico.
Le procedure vengono ottimizzate in
modo da contenere il piu possibile i
disagi per il traffico. Di solito i lavori
vengono svolti con traffico monodire-
zionale regolato da semafori. Duran-
te i lavori di sistemazione, i veicoli
con rimorchio non possono transita-
re dalla Viamala. | residenti e le per-
sone interessate verranno sempre in-
formati direttamente in merito a chiu-
sure della strada e deviazioni. Per i
pedoni verra realizzato un passaggio
pedonale provvisorio presente du-
rante l'intera durata dei lavori.





