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Bondo — Neugestaltung Verbauungen Bondasca und
Maira und neue Verkehrsanlagen

Die Ereignisse des Bergsturzes
am Piz Cengalo vom 23. bis 31.
August 2017 und die damit ver-
bundenen Murgédnge fiihrten in
Bondo, Sottoponte, Spino und
Promontogno zu einer grossen
Zerstérung. Die tiber mehrere Ta-
ge andauernden Ereignisse l6sten
schweizweit Betroffenheit und ei-
ne grosse Solidaritdt fiir den er-
forderlichen Wiederaufbau aus.

Die Gemeinde Bregaglia und das
Tiefbauamt Graubilinden haben in
diesem Wiederaufbau die Chance
gesehen, die Neuordnung der Ver-
kehrsanlagen mit der Planung des
Ortes und dem bestehenden Orts-
bild bestmdglich abzustimmen und
so einen Siedlungsraum mit Qualita-
ten zu schaffen. Aus diesem Anlass
wurde ein Projektwettbewerb durch-
gefuhrt, bei dem Teams gefragt wa-
ren, welche nebst den Ingenieurbe-
reichen Wasserbau, Strassenbau
und Bruckenbau gleichermassen
auch die Bereiche Freiraumgestal-
tung und Stadtebau abdeckten.
Den Projektwettbewerb gewann das
Team Conzett Bronzini Partner AG,
Chur / Caprez Ingenieure AG, Pro-
montogno / Eichenberger Revital
SA, Chur / mavo GmbH, Zirich /
Conradin Clavuot, Chur in Zusam-
menarbeit mit Mdller lllien Land-
schaftsarchitekten, Zirich.

Ereignisse

Am 23. August 2017 sturzten drei Mil-
lionen Kubikmeter Felsmaterial vom
Piz Cengalo ins Tal und l6sten einen
Schuttstrom und darauffolgende Mur-
gange mit unerwartet grossen Kuba-
turen von rund 500'000 m® aus. Die
Schutzbauten, welche im Nachgang
des Bergsturzes von 2011 realisiert
wurden, hielten lange stand, waren
jedoch auf derartige Kubaturen nicht
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ausgelegt und die Murgangereignis-
se fuhrten letztlich zu einer Zerst6-
rung von grossem Ausmass. Nebst
den Zerstérungen im Siedlungsge-
biet — wo mehrere Gebaude stark be-
schadigt wurden und im Nachgang
sogar abgebrochen wurden — waren
auch Kantons- und Gemeindestras-
sen, Briucken sowie Werkleitungen
stark betroffen. Mit der Zerstérung
der Briicke Punt am Kegelhals wur-
de auch die alte Wegverbindung der
beiden Ortsteile zerstort, an welcher
die berihmten Crotti unter Kasta-
nienbdumen stehen. Bondo ist im In-
ventar schweizerischer Ortsbilder
ISOS als ein Ortsbild von nationaler
Bedeutung aufgefiihrt.

Chance fiir eine gesamtheit-
liche Planung

Parallel zu den Sofortmassnahmen
haben die Gemeinde Bregaglia und
das Tiefbauamt Graublinden unmit-
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telbar nach dem Ereignis mit der Pla-
nung des Wiederaufbaus begonnen
und diese vorangetrieben. Dazu wur-
den die massgebenden Geféhr-
dungsszenarien neu definiert und
die Intensitdts- und Gefahrenkarten
fur den Schwemmkegel von Bondo
und entlang der Maira erarbeitet. Ab-
gestltzt auf diese Grundlagen wurde
im Rahmen einer Vorstudie ein
zweistufiges  Variantenstudium  fur
die Verbauungsanlagen und insbe-
sondere fir die Neuordnung der
Strassenverkehrsfuhrung  durchge-
fuhrt. Darauf basierend wurde ein
Vorprojekt fir die Verbauungsanla-
gen und eine Planungsstudie fir die
Verkehrsanlagen ausgearbeitet. Im
Rahmen dieser Arbeiten zeigte sich
Koordinationsbedarf mit der Planung
der zerstérten Siedlungsteile, deren
Umgebung und der Landschaft in
diesem Siedlungsraum. Mit der ge-
samtheitlichen Planung von Sied-
lung, Verkehr und Hochwasser-
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schutz in einem Projektwettbewerb
wollte man den Anspruch erfiillen,
den Ort als Ganzes zu denken und
zu planen. Beim Wiederaufbau geht
es nicht nur um Hochwasserschutz
und Verkehrsanlagen, sondern viel-
mehr um die Integration, den Wie-
deraufbau und die Gestaltung eines
Siedlungsteiles samt  kulturland-
schaftlicher Umgebung an einem Ort
von hoher kulturgeschichtlicher Be-
deutung.

Projektwettbewerb

Aus dem Anfang 2019 ausgeschrie-
benen Projektwettbewerb, welcher
auf grosses Interesse stiess, wurden
von achtzehn eingegangenen Be-
werbungen zehn Teams zur Eingabe
eines Vorschlags zugelassen. Die
Vorschlage wurden Mitte Oktober
2019 eingereicht. Gefordert war — er-
génzend zu den Verbauungsanlagen
Bondasca und Maira — ein Projekt-
vorschlag fir verschiedene neue Ver-
kehrsanlagen, deren gestalterische
Integration in den Freiraum und das
Ortsbild sowie die landschaftsplane-
rische Gestaltung der Verbauungs-

anlagen und der Umgebung der Ver-
kehrsanlagen.

Aus dem Wettbewerb ging das Team
um das Biro Conzett Bronzini Part-
ner AG, Chur mit dem Projektvor-
schlag «strata» siegreich hervor. Der
Beitrag Uberzeugt insbesondere
durch seine gesamtheitliche Be-
trachtung und den gelungenen Ver-
such, vorgegebene und unumgangli-
che Schutzbauten zu einem ver-
standlichen Teil eines Ganzen zu ma-
chen. So hélt die Jury in ihrem Be-
richt fest: ,Ausgehend von einer préa-
zisen Analyse von Landschaft und
baulich-historischem Kontext pré-
sentieren die Projektverfasser fiir die
verschiedenen Eingriffe einen Ent-
wurf in einem einzigen Guss: Die
Briicken werden nicht als selbststén-
dige Bauten den Strassen hinzuge-
fligt, sondern zusammen mit den
Strassen als ein zusammenhéngen-
des Bauwerk gesehen und aus der
Landschaft herausgeformt. Damit er-
reichen sie in der Topographie einen
ausserordentlich ruhigen Verlauf der
oberen Horizontlinie von Briicken
und Strassen. Diese werden somit —

analog zu den grossen Alpenstras-
sen in der ersten Hélfte des 20. Jahr-
hunderts — als ein in sich geschlos-
senes Ganzes in der Landschaft ge-
sehen und die massiven Schutz-
démme mit einer sensiblen, ange-
messenen  Freiraumgestaltung in
den historischen Siedlungskontext in-
tegriert.”

Im Schlussfazit folgert die Jury ,[...]
«Strata» folgt in hohem Masse den
Anforderungen des von den unum-
génglichen Schutzbauten geprégten
Vorprojektes, schafft es aber, diese
schwierigen Bedingungen in ein so-
wohl funktional als auch gestalte-
risch Uiberzeugendes Gesamtprojekt
zu Uberflihren, das auch dem heik-
len landschaftlichen und siedlungs-
baulichen Kontext gerecht wird und
gleichzeitig eine eigene Geschichte
zu erzédhlen vermag. «strata» zeigt,
dass die Verfasser einen angemes-
senen Spielraum trotz den engen
Rahmenbedingungen geschickt nut-
zen und daraus einen (berzeugen-
den Ldésungsvorschlag zu generie-
ren vermdégen.

Konzeptidee

Der Sporn von Castelmur pragt die
Orografie des Bergells. Das Konzept
starkt diese Situation, indem es das
Promontorio (Hugel) und die Flanke
des Piz Motta weiterhin ablesbar
I&sst. Die Verbauung Seite Promon-
togno wird als Fortsetzung dieser
Flanke interpretiert, jene seitens Bon-
do vermittelt zwischen Kultur- und
Naturlandschaft. Die Infrastruktur-
bauten setzen sich als verbindende
Artefakte in diesen starken Land-
schaftsraum und treten mit ihm in
Form von Mauern oder Rollierungen
in Dialog.

Hochwasserschutz

Die Integration der Hochwasser-
schutzelemente in die Dorfteile und
die Landschaft geschieht mit den Mit-
teln, die sich vor Ort finden: der Ve-
getation, den Dorfstrukturen, den be-
stehenden Rollierungen. Die Damm-
kronen werden zum Spazierweg und
zur verbindenden Fussgéangerer-
schliessung. Von der neuen Bushal-
testelle an der Malojastrasse Uber
den Damm am orografisch linken
Bondascaufer fiihrt der Weg — vorbei
an einigen Aussichtskanzeln — bis
zur neuen Bricke "Punt" und dann
Uber die andere Dammseite, entlang



den Crotti, zurtick. Die bestehenden
Damme bleiben erhalten, werden
aber in das Siedlungsgefige inte-
griert. Der rechte Damm tritt in sei-
ner Steilheit wie eine Bergflanke in
Erscheinung, in der Schwemmebene
an seinem Fuss wachsen bald wie-
der Strauchweiden. Am linken
Damm entlang, als Schnittstelle zum
Dorfkern von Bondo, ist die Einbin-
dung besonders wichtig. Flussseitig
entsteht ein naturnahes Bild. Die
Steinbander wechseln sich mit lan-
gen Vegetationsbandern ab. Dorfsei-
tig nimmt die Gestaltung ein typi-
sches Thema der Bergeller Kultur-
landschaft auf: Die Nutzung steiler
Hange durch die Terrassierung. Der
Damm fallt in von Mauern gestiitz-
ten, griinen Terrassen zur Ebene der
privaten Garten ab und knupft so an
ein bekanntes Bild an. Die Terrassen
vor Privathdusern kénnen privat, die-
jenigen vor o6ffentlichem Grund ge-
meinschaftlich genutzt und nach
Wunsch bepflanzt oder als Wiese be-
lassen werden. So entsteht aus der
neuen Situation ein Gewinn flr das
Dorf. Die Projektidee erfiillt die was-
serbaulichen Anforderungen und er-
reicht zudem betriebliche Verbesse-
rungen bei der Bewirtschaftung, weit-
gehend unabhangig vom Strassen-
verkehr.

Strassenbau

Aus landschaftlichen und gestalteri-
schen Grinden wurde vom Projekt-
team fur den Verkehrsknoten Bondo
eine Linienfihrung mit Linksabbieger
gewahlt. Aus Sicht des Projekiteams
soll diese Lésung weniger Brems-
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und Beschleunigungsmandéver nétig
machen, wodurch die Larmemissio-
nen vermindert werden. Den Ab-
schluss der Hauptstrasse bildet beid-
seitig eine Betonbristung mit aufge-
setztem Handlauf. Dieser Abschluss
gewahrt die nétige Durchsicht fur die
Knotenanschlisse und verringert Lar-
mimmissionen fir Bondo, Spino, Sot-
toponte und Promontogno. Die Jury
empfiehlt bei der Weiterbearbeitung
die Prifung einer Kreisellésung in ge-
eigneter Lage.

Die Briucke Punt fuhrt in einem wei-
ten Bogen Uber die Bondasca. Die Li-
nienflhrung richtet sich nach den Be-
durfnissen des Hochwasserschutzes
und fiigt sich gestalterisch stimmig
ins Umfeld ein. Das Projekt misst
dem Langsamverkehr grosse Be-
deutung bei und bietet sichere Wege
zwischen Bondo, Spino, Sottoponte
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und Promontogno an. Die Anlagen
sind behindertengerecht ausgelegt.

Bushaltestelle

Wegen ihrer prominenten Lage an
der Malojastrasse kommt der Posi-
tionierung und Gestaltung der neuen
Bushaltestelle besondere Bedeutung
zu. Die Uberdachte Bushaltestelle ist
so platziert und angelegt, dass sie
das Kulturland schont.

Briicken

Alle drei neuen Briicken sind massi-
ve Rahmenbricken mit unter der
Fahrbahn liegendem Tragwerk. Die
an die Bricken anschliessenden
Stitzmauern bestehen aus Bergeller
Natursteinmauerwerk; die Brlicken
und Unterfihrungen selbst aus sorg-
faltig geschaltem Beton. Die Rah-
men bilden fur die gestellte Aufgabe
wirtschaftliche und robuste Tragwer-
ke, ihre geschwungenen Untersich-
ten fiihren in angepasster Form die
Tradition der Bergeller Bogenbri-
cken weiter. Alle drei neuen Brlicken
sind monolithische vorgespannte Ort-
betonkonstruktionen. Die Leitmauern
der Strassen werden kontinuierlich
Uber die Briickenrander weiterge-
fuhrt. Die Untersichten der Rahmen-
briicken sind schrag. Damit sind die
Angriffsmoéglichkeiten bei ausserge-
wohnlichen Murgangereignissen mi-
nimiert. Architektonisch unterstreicht
die Schrage die Schlankheit der Rah-
menbriicken.

Die Bondascabriicke und die Bri-
cke Spizarun sind in Feldmitte als
Plattenbriicken ausgebildet. Gegen
die Auflager hin bestehen sie aus
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Rolherung Bondo |

Querschnitt Verbauung Bondasca

Ansicht und Querschnitt Briicke Bondasca

Dynamische Wasserlandschafl

Briicke Punt

dreistegigen Hohlkastenquerschnit-
ten mit starken Vouten. Die Bondas-
cabrucke verfugt Uber eine Spann-
weite von 65 Meter, die Briicke Spi-
zarun Uber eine von 56 Meter. Beide
Bricken stehen oberwasserseitig
der bestehenden Briicken. Damit
werden die Behinderungen des Ver-
kehrs beim Bau minimiert.

Die Bricke Punt ist in Lage und
Form vom Wunsch bestimmt, die Zu-
fahrtswege nicht steiler als 10% aus-
zufiihren. Was friher mit stark an-
steigenden Rampen und buckligen
Bogenbrucken erzielt wurde, ist hier
dank moderner Bautechnik sozusa-
gen um 90° in die Horizontale ge-

Die Verfasser des Projekts «strata»
Conzett Bronzini Partner AG, Chur
Caprez Ingenieure AG, Promontogno
Eichenberger Revital SA, Chur

Landschaftsarchitektur / Architektur: mavo GmbH, Zirich /
Conradin Clavuot, Chur /
Muller lllien Landschaftsarchitekten, Zirich

Federfiihrung und Kunstbauten:
Strassenbau:
Wasserbau:

dreht. Aus den Bedingungen des
Durchflussprofils der Bondasca er-
gibt sich der stark asymmetrische
Fahrbahnquerschnitt bei den Aufla-
gern, der gut mit der exzentrischen
Lage der Drucklinie der im Grundriss
gekrimmten Briicke korrespondiert.
Die Bricke ist Teil des Dorfes und
wird deshalb mit einem Steinplatten-
belag versehen. Auch die Bristun-
gen werden mit Platten aus Bergel-
ler Naturstein abgedeckt.

Weiteres Vorgehen / Zeitplan

Die Jury empfiehlt bei der Weiterbe-
arbeitung des Projekts «strata»
nebst der Prifung einer Kreisell6-
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Erschiiessungsweg
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sung, die Hoéhenlage der Maloja-
strasse zu optimieren (Mauerhdhen/
-ldngen), die Larmthematik zu be-
achten, die Bushaltestelle in der Si-
tuation aufzulockern und insbeson-
dere das geforderte Kosten-/Nutzen-
verhaltnis bei den subventionierten
Kosten zu erreichen (Kostenoptimie-
rung).

¢ Projektgenehmigungsverfahren /
Projektgenehmigung 2020 (sofern
keine Einsprachen)

¢ Realisierung ab 2021
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