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Langsamverkehrsverbindung Trimmis/Zizers — Untervaz

Rheinsteg Untervaz

Am 17. November 2020 wird der
neue Radwegabschnit von Unter-
vaz an das Radwegnetz entlang
des Rheins dem Langsamverkehr
tibergeben.

In den Jahren 2018 bis 2022 wird im
Bereich der Ein- und Ausfahrt der Na-
tionalstrasse N13 Untervaz — Zizers
ein Ersatzneubau der Autobahnque-
rung vorgenommen. Im Zuge dieser
Bautatigkeiten wird auch im Abschnitt
der Rheinbricke Untervaz der Rad-
verkehr neu gefiihrt. Der vom Tief-
bauamt Graublnden im Auftrag
der Gemeinde Untervaz realisierte
Rheinsteg verbessert das Angebot fur
den Langsamverkehr massgeblich.
Gegentiber der bisherigen Verkehrs-
fihrung mit einem schmalen Trottoir
ohne Radstreifen resultiert mit der
neuen, von der Strasse getrennten Li-
nienfihrung, ein deutliches Sicher-
heitsplus.

Rheinsteg an bestehender
Briicke

Der neue Rheinsteg stiitzt sich an
den Pfeilern der bestehenden Rhein-
bricke nach Untervaz ab. Wahrend
auf der Seite Trimmis direkt an den un
ter der Rheinbricke verlaufenden
Radweg angeschlossen wird, macht
der Steg auf Seite Untervaz einen
leichten Bogen, damit der Radweg
um das Briickenwiderlager herum an
die Industriestrasse / Polenléserweg
angeschlossen werden kann. Bedingt
durch diese Anschliisse liegt die neue
Fahrbahnplatte rund vier Meter unter-
halb der Fahrbahn der Strassen- und
Bahnbriicke.

Der Uberbau der bestehenden Rhein-
bricke wird durch die neue Konstruk-
tion nicht zusatzlich beansprucht. Als
Querschnitt fur den neuen Steg wur-
de ein asymmetrischer Torsionstrager
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gewabhlt, welcher der einseitigen Mon-
tage an die bestehenden Pfeiler so-
wie der gekrimmten Linienfiihrung
Rechnung tragt. Die Bricke erfillt
somit die Anforderungen des Hoch-
wasserschutzes. Die Kuppenform in
Langsrichtung erméglicht zudem eine
gunstige Brickenentwasserung.

Wahrend es sich beim Haupttrager
um einen Stahlhohlkasten mit Blech-
stérken zwischen 20 und 30 Millime-
ter handelt, ist die Fahrbahnplatte aus
hélzernen Mehrschichtplatten mit ei-
ner Starke von 18 Zentimeter ausge-
fuhrt. Die Platte liegt alle drei Meter
auf stahlernen Quertréagern auf. Die
Holzkonstruktion wird von einem dich-
ten Gussasphalt und den seitlich
heruntergezogenen Schrammborden
konstruktiv von Nasse geschitzt.

Der neue Steg weist bei einer Haupt-
spannweite von fast 36 Meter eine

Gesamtlange von 77.5 Me-
T ter und eine Breite von drei
| Meter auf.

Briickeneinbau

Die Briicke wurde in drei Tei-
len inklusive des Holzbaus
vorgefertigt und in den N&ch-
ten zwischen dem 7. und
dem 9. September 2020 mit-
tels Pneukran eingehoben.
Die beiden léngeren Ele-
mente waren Uber 45 Ton-
nen schwer. Die notwendi-
gen Baustellenschweissun-
gen am Haupttrager wurden
geschitzt vor klimatischen
Einflissen in Einhausungen
durchgefiihrt.

Die Covid-19-Pandemie ver-
ursachte Lieferverzégerun-
gen des Stahl-Rohmateria-
les, was zu einer Bauverzo-
gerung von rund zwei Mona-
ten gefuhrt hat.
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Querschnitt beim Pfeilerauflager
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Fakten und Kosten

Zur Erhéhung des Veloverkehrs-
anteils ist ein attraktives Velo-
wegnetz zentral. Basierend auf
einer Netzkonzeption wird das
kantonale «Velonetz Alltagsver-
kehr» sowie ergadnzend das
«Velonetz Freizeitverkehr» ent-
wickelt. Die Realisierung des
kantonalen Velonetzes Alltags-
verkehr ist grundséatzlich Aufgabe
der Gemeinden, der Kanton kann
sich aber finanziell beteiligen.
Der Kanton leistet dort Beitrage
fur den Alltagsverkehr, wo ein
bestimmtes Potential fur Velofah-
rende vorhanden ist. Somit wer-
den die Mittel auf die fir die
Veloférderung wichtigen Verbin-
dungen konzentriert. Gemass
Strassengesetz des Kantons
Graubiinden kann der Kanton bei

Anlagen entlang von Kantons-
strassen, die deren Entlastung
dienen, die Bauherrschaft im
Auftrage der Gemeinde Uberneh-
men. Bei diesem Projekt hat das
Tiefbauamt Graubilinden die Bau-
herrschaft (Gesamt- und Baulei-
tung) ausgeibt.

Die Gesamtkosten (Kostenvoran-
schlag) belaufen sich auf 1.56
Millionen Franken. Davon tragt
der Kanton Graubiinden maximal
853'000 Franken der Kosten und
der Bund beteiligt sich mit ma-
ximal 342'000 Franken aufgrund
des Agglomerationsprogamms.
Die verbleibenden Restkosten
werden von der Gemeinde Unter-
vaz mit maximal 365'000 Fran-
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