Siehe auch Beschluss der Regierung RB 906/2020 vom 3. November 2020:
¢ Kenntnisnahme des Genehmigungsbeschlusses des Bundesrates
o Sistierung der damit zusammenhangenden Richtplananpassungen im Raum Scuol im kantonalen und
regionalen Richtplan












1.

A

1.1

Skigebiete

Dervorliegende regionale Richtplan ersetzt die regionalen Richtplane von
1996 und 1999 im Sachbereich der Intensiverholungsgebiete/Skigebiete.
Ausgenommen ist das Kapitel 3.7 des Richtplans von 1999. Die Inhalte
des Kapitels zu den speziellen Angeboten Landwirtschaft - Tourismus be-
halten ihre Rechtskraft.

Ausgangslage

Situation im Unterengadin

Mit den Skigebieten in Scuol und Samnaun gibt es im Unterengadin zwei

Hauptzentren der Intensiverholung. Beides sind etablierte Skigebiete.

Die rechtskraftigen Richtplane zu diesem Sachbereich, stammen aus den
Jahren 1996 und 1999. Seither haben sich die Rahmenbedingungen und die
Bedtrfnisse der Gaste verandert. Analysen zeigen, dass Skifahrer von einer
Top-Destination eine hohe Anzahl Pistenkilometer, grosszigige Platzver-
haltnisse auf den Pisten und maglichst kurze Wege zwischen Unterkunft
und Skipiste erwarten’. Um eine entsprechende Entwicklung zu ermdgli-
chen, haben beide Skigebiete in Zusammenarbeit mit der jeweiligen
Standortgemeinde und der Region lhre Entwicklungsabsichten uUberpruift
und jeweils eine umfassende Entwicklungsstrategie festgelegt. In diesem

Zusammenhang wurden;

— die bestehenden, im Richtplan bezeichneten Intensiverholungsge-
biete Uberprift und wo notig angepasst. Dabei wurden verzichtbare
Flachen aus dem Richtplan gestrichen (aufheben] und teilweise
Kleinkorrekturen aufgrund der genaueren Abgrenzung der Pisten-
plane oder Wintersportzonen vorgenommen. (Betrifft den Koordina-

tionsstand Ausgangslage);

— dieim Richtplan bezeichneten Gebiete fir die Skigebietserweiterung

Uberprift. Teilweise werden solche Erweiterungsgebiete oder Teile

"Quelle: Bericht zur Entwicklung von Samnaun 2015. BHP Hanser und Partner AG, 3.2.2015.
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davon aus dem Richtplan gestrichen (aufheben). (Betrifft die Koordi-

nationsstande Vororientierung, Zwischenergebnis und Festsetzung];

— die Gebiete fur die kiinftige Skigebietserweiterung wurden neu be-
urteilt. In beiden Skigebieten werden neue Gebiete fur die Erweite-
rung bezeichnet. Es handelt sich dabei um Gebiete in den
hochgelegenen, schneesicheren Lagen; (Betrifft Gebiete, die bisher

im Richtplan nicht als Intensiverholungsgebiet bezeichnet waren).

— imrechtskraftigen Richtplan sind, neben den beiden grossen Skige-
bieten Scuol und Samnaun, in Zernez und in Tarasp je ein Intensi-
verholungsgebiet bezeichnet. Das Gebiet in Zernez ist nicht mehr in
Betrieb und es bestehen auch keine konkreten Absichten das Gebiet
wieder in Betrieb zu nehmen. In Tarasp hingegen wird das Gebiet im
Richtplan als Intensiverholungsgebiet belassen, da es als Trainings-
hang fur die Swiss Olympic Sport School des Hochalpinen Instituts

Ftan zur Diskussion steht.

In den nachfolgenden Kapiteln werden die Entwicklungsabsichten der bei-
den Skigebiete Scuol und Samnaun dargelegt. Auf weitere Ausfiihrungen zu
den beiden kleineren Intensiverholungsgebieten in Zernez und Tarasp wird

verzichtet.

1.2 Planerische Voraussetzungen

Als Voraussetzung fir die Plangenehmigung von Seilbahnanlagen muss
nachgewiesen sein, dass keine wesentlichen &ffentlichen Interessen der
Raumplanung, des Natur und Heimatschutzes oder des Umweltschutzes
entgegenstehen. Fur Erweiterungen von Intensiverholungsgebieten sind
neben der Seilbahngesetzgebung (SebG und SebV), das Raumplanungsge-
setz (RPGJ, das Natur und Heimatschutzgesetz (NHG] sowie das Jagdgesetz
(JSG) relevant.

Nachfolgend werden die beiden geplanten Erweiterungen im Skigebiet
Motta Naluns, Scuol (Kapitel 1.3) und im Skigebiet Samnaun (Kapitel 0) be-
schrieben und die Massnahmen zeitlich eingeordnet. Weiter werden die ent-
sprechenden gesetzlichen Rahmenbedingungen dargelegt und die

Interessensabwagung vorgenommen.
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1.3 Skigebiet Motta Naluns

Steckbrief Tourismusort Scuol?:

Bettenkapazitat: 2500 Hotel
5000 Ferienwohnungen
Logiernachte: 850000
Verteilung ubers Jahr: November bis April ca. 47% der Ubernachtungen

1.3.1  Entwicklung in der naheren Vergangenheit

Mit den eingangs erwahnten Anforderungen, die heute an eine Top-Desti-
nation gestellt werden, sind die Bergbahnen gefordert auch das Schnee-
sportgebiet attraktiver zu machen und neuen, attraktiven Pistenraum zu
schaffen. Inden letzten 10-15 Jahren wurde viel in die bestehende Hotellerie
investiert. Verschiedene neue Hotelprojekte sind derzeit im Gesprach. Im
selben Zeitraum hat unter anderem durch die Konzentration auf die drei be-
schneiten Talabfahrten eine massive Reduktion der Beschaftigungspisten
inshesondere in den Tallagen stattgefunden. Es wurde auf rund 12 Pisten-
kilometer verzichtet und weitere knapp 6 Pistenkilometer wurden ohne ex-
pliziten Verzicht stillgelegt. Auf dem Gebiet der ehemaligen Gemeinde Scuol
wurde dieser Verzicht mit einer umfangreichen Redimensionierung der
Wintersportzonen zementiert. Auch naturraumlich bedeutsame Bereiche,
wie die Terrassenlandschaft von Scuol mit Trockenstandorten von nationa-
ler Bedeutung (Objekt-Nr. 9151 Buzzera) und Flachmooren von regionaler
Bedeutung (Objekt-Nr. 17610 Chavriz] wurden und werden aus der Winter-

sportzone entlassen.

1.3.2 Entwicklungsstrategie

Die nachfolgende Darstellung zeigt eine Ubersicht (iber die richtplaneri-
schen Anpassungen aufgrund der Entwicklungsstrategie fur das Skigebiet
Motta Naluns.

2 Quelle: TESSVM: Bericht Zahle

n und Fakten. Hinweis: Die Zahlen beziehen sich auf das Gebiet von Susch bis Valsot.
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Aus der Graphik wird deutlich, dass das Skigebiet in die hoheren Lagen ent-
wickelt wird. In den tieferen Lagen werden dagegen grossflachige Gebiete

aus dem Intensiverholungsgebiet entlassen.

Aktuelle Entwicklungsprojekte (Zeithorizont: 5 Jahre]:

Abb. Skigebiet Erste Entwicklungsetappe [Festsetzung)

— Aufhebung der markierten Intensiverholungsgebiete in den unteren La-
gen (9.121.A,9.121.1,9.121.2A, 9.121.3A) und Korrektur des Perimeters
des bestehenden Skigebiets 9.121 (rote und grine Fléchen)

— Beibehaltung des Gebiets fir die intensive touristische Nutzung (9.139)
entsprechend der Umsetzung in der Nutzungsplanung. Gemeinde und
Bergbahnen sind nach wie vor Uberzeugt, dass der Standort fir eine
intensive Nutzung der Richtige ist. Zurzeit ist kein konkretes Projekt ge-

plant. Man will jedoch den Standort fir allfallige Projekte bereithalten.
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— Abbruch der Beschéftigungsanlage Salaniva (9.121.0.1.A3) und der be-
stehenden Schlepplifte Champatsch (9.121.0.1.A1 & 9.121.0.1.A2) und
dem Ersatz der 3 Anlagen durch die neue Sesselbahn Piz Champatsch
(9.121.0.1)

— Abbruch der Anlagen Prui (9.121.0.2.A1 & 9.121.0.2.A2) aus den Jahren
1970/ 1988 und Ersatz durch eine neue Anlage Prui-Clinas (9.121.0.2)

—  Erweiterung Val Tiral (9.121.4) mit einer neuen Beschéftigungsanlage
(9.121.4.1) vom Val Tiral Richtung Piz Champatsch

— Festsetzung eines Wildruhegebiets (WI-02) mit dem Auftrag an die Ge-

meinde, dieses in der Nutzungsplanung umzusetzen.

Entwicklung in mittlerer Zukunft (Zeithorizont: 8 Jahre):

Abb. Skigebiet spatere Entwicklungsetappe (Zwischenergebnis & Vororientierung)

— Verzicht auf einen Teil der rechtskraftig ausgeschiedenen Erweiterung

im Gebiet der Traumpiste bis Mot San Peder und Streichung aus dem
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Richtplan. Beibehalten werden nur die direkt an das bestehende Skige-
biet angrenzenden Flachen, damit die Flexibilitat der kinftigen Pisten-

entwicklung gesichert ist. rechtskraftiges Zwischenergebnis)

— Optimierung des Anschlusses von Sent an das Skigebiet (9.121.3)

(rechtskréaftige Vororientierung)

— Skigebietserweiterung Soer (9.121.5) mit einer Beschaftigungsanlage
Val Tiral - Piz Soer

1.3.3 Skigebietserweiterungen Tiral und Soer

Die massgeblichen Erweiterungen im Skigebiet Motta Naluns erfolgen in
den hoheren, nordlich exponierten Lagen. Es sind dies die Erweiterung Val
Tiral (9.121.4) mit einer Beschéftigungsanlage aus dem Val Tiral Richtung
Piz Champatsch (9.121.4.1) und die Erweiterung Soér (9.121.5) mit einer Be-
schaftigungsanlage aus dem Val Tiral Richtung Piz Soer (9.121.5.1)

Das geplante Vorhaben besteht aus mehreren Schneesportpisten mit einer
Gesamtlange von ca. 4.5 km und einer Flache von etwa 27 ha (vgl. Beilage
1.8.5: Pflichtenheft fiir die Skigebietserweiterung Tiral Soér, ANHANGE
A/B). Fir den Transport der Schneesportler sind zwei Seilbahnen (kuppel-
bare 6er-Sesselbahnen] mit einer Bergstation auf der Fuorcla Champatsch,

einer Bergstation westlich des Piz Soer.

Von der Fuorcla Champatsch (Pt. 2783) aus, welche mittelfristig vom Zent-
rum des Skigebiets her mit einer Sesselbahn anstelle des Doppelskiliftes
erschlossen werden soll (vgl. Beilage 1.8.5: Pflichtenheft fir die Skige-
bietserweiterung Tiral Soér, ANHANGE A/B), kénnen sowohl die Pisten ins
Tiralund die Pisten Champatsch als auch zwei weitere Verbindungen zurtick
ins Skigebiet (Jonvrai) und die Traumpiste erreicht werden. Von der Berg-
station westlich des Piz Soeér (Pt. 2872) kann ebenfalls ins Tiral abgefahren,
via Jonvrai zum Zentrum des Skigebiets zurlickgekehrt oder Uber die

Traumpiste ins Tal gefahren werden.
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1.3.4 Begriindung der Entwicklungsprojekte

Mit den geplanten Infrastrukturerneuerungen und Angebotserweiterungen
streben die Bergbahnen, entsprechend der Strategie A der Standortent-
wicklungsstrategie Engiadina Bassa / Val Mistair aus dem Jahr 2015, eine
langfristige Positionierung unter den Top-Ten-Destinationen fir Gaste aus

der Schweiz an.

Mit der geplanten Skigebietserweiterung soll verlorener Pistenraum kom-
pensiert werden. Die Erschliessung des Tiral mit den zwei geplanten Anla-
gen ist nach Angaben der Bergbahnen die einzige Mdglichkeit fur eine
Erweiterung des Schneesportgebietes Motta Naluns ohne umfangreiche
Pistenkorrekturen und Beschneiungsanlagen. Da die Hange nach Norden
gerichtet sind, ist das Gebiet sehr schneesicher und die Pisten kdnnen nach
heutigem Ermessen ohne technische Beschneiung betrieben werden. Die
Schneesicherheitistin Zukunft ein wichtiger Standortvorteil. Zudem handelt
es sich um ein Gebiet, welches bereits heute massgeblich von Tourenski-
fahrern und fur Tiefschneefahrten nach Zuort frequentiert wird. Die Abfahrt
nach Zuort verliert durch die neuen Anlagen einiges an Attraktivitat, da der
schonste Hang [neu Skipiste) fur Variantenskifahrer verloren geht. Dies hat
allerdings fur den Restaurantbetrieb in Zuort einen negativen Einfluss, da
der untere Teil der Val Laver moglicherweise weniger befahren wird und
dadurch Zuort weniger frequentiert wird. Da Zuort aber in erster Linie eine

Sommerattraktion ist, ist dies vertretbar.

Wie in Kapitel 1.3.1 erwahnt, wurden in den letzten 10 Jahren die Winter-
sportzonen bereits wesentlich redimensioniert. Mit dem vorliegenden Kon-
zept werden nochmals Bahnen rickgebaut und okologisch wertvolle
Bereiche mit Ackerterrassen, Flachmooren von regionaler und Trocken-
standorten von nationaler Bedeutung (Objekt-Nr. 9151 Buzzera) aus der po-
tentiellen Wintersportnutzung entlassen. Namentlich ist dies der Bereich
von Vallatschas Uber Marcurin bis Crastata Salez 6stlich von Jonvrai. Zum
anderen werden Flachen in den oberen, schneesicheren Lagen fir die Wei-

terentwicklung des Skigebiets gesichert.
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1.3.5 Betriebswirtschaftliche Vorteile und Machbarkeit

Durch den Abbruch der Beschaftigungsanlage Salaniva und der bestehen-
den Schlepplifte Champatsch und dem Ersatz der drei Anlagen durch die
neue 6er-Sesselbahn zum Piz Champatsch entsteht eine wertvolle Synergie
in Hinsicht auf den Personaleinsatz. Betrieblich gesehen ist die geplante Er-
weiterung zudem eine Massnahme, um die 4er-Sesselbahn Mot da Ri zu
entlasten. Wahrend der Hochsaison kommt es bei dieser Bahn oft zu Eng-
passen und Wartezeiten, da diese heute die attraktivste Beschaftigungsan-
lage ist. Gleichzeitig bietet sie die einzige Mdglichkeit um in das Gebiet
Champatsch zu gelangen. In einer Wintersaison zahlt diese Bahn um 1.0
Mio. Frequenzen, was fur eine 4er-Sesselbahn sehr hoch ist. Dem Gastebe-
dirfnis entsprechend, soll die Sesselbahn Mot da Ri moglichst bald mit
Hauben ausgertstet werden. Dies hat zur Folge, dass die Sesselzahl um 22
Sessel reduziert werden muss, was mit einer Reduktion der Transportka-
pazitat von 2°400 Pers./h auf 1'850 Pers./h einhergeht. Dieser Engpass kann
nur durch eine Erweiterung der Beschaftigungskapazitaten entlastet wer-
den. Dazu ist nebst der Skigebietserweiterung Tiral/Soér auch der Ersatz
des Doppelskiliftes Champatsch durch eine moderne 6er-Sesselbahn ge-
plant (vgl. Beilage 1.8.5). Die 4er Sesselbahn Jonvrai Salaniva wird, nach
dem Ersatz der Schlepplifte Champatsch durch die Sesselbahn, zurtickge-
baut.

Die Machbarkeit und Tragbarkeit der Investitionen fur die Erweiterung sind
gegeben. Die Bergbahnen Motta Naluns verfligen Uber eine gesunde Fi-
nanzsituation. Die Investitionssumme in Hohe von CHF 70 Mio. ist wahrend
dervergangenen 12 Jahre stets planmassig amortisiert worden. Das Unter-
nehmen verflgt in Hinblick auf die zuklnftige Entwicklung weiterhin das
Vertrauen der Banken, welches durch die konstanten Jahresergebnisse und
durch das Einhalten der Vereinbarungen gewonnen werden konnte. In 5
Jahren werden zudem die grosseren Abzahlungen abgeschlossen sein. Da-
nach sind neue grossere Investitionen wieder tragbar. Der fur Finanzierun-
gen ausschlaggebende zukinftige Cashflow wurde im Rahmen einer
konkreten betriebswirtschaftlichen Machbarkeitsstudie errechnet. Dariber
hinaus konnen zusatzliche Frequenzen bei den Bergbahnen eingerechnet

werden, die sich in Zukunft durch neue Hotelprojekte oder andere Projekte
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fir zusatzliche warme Betten ergeben. Die daraus resultierenden Mehrein-
nahmen leisten wiederum einen wertvollen Beitrag zur Finanzierung der In-

vestitionen.

1.3.6 Flachenbilanz der Entwicklungsabsichten im Skigebiet Motta Naluns

Aus der oben dargelegten Gesamtstrategie fir das Skigebiet Motta Naluns

ergibt sich folgende Flachenbilanz:

Vorher Nachher Bilanz
Bestehend
(Ausgangslage]: 1162 ha 1'005 ha -157 ha
Aktuelle Erweiterung
(Festsetzung): 145 ha +145 ha
Spatere Erweiterung
(Zwischenergebnis, Vororientierung): 276 ha 186 ha -89 ha
Entwicklung der Gesamtflache: 1'436 ha 1336 ha -100 ha
Anzahl Transportanlagen: 11 10 -
- davon Zubringer 2 2 0

1.3.7 Umweltaspekte und raumliche Auswirkungen
Natur und Landschaft:

Mit der Umsetzung der Gesamtstrategie fiir die kinftige Entwicklung des
Intensiverholungsgebiets Motta Naluns im regionalen Richtplan wird das
Skigebiet gesamthaft (bestehend und geplant) verkleinert. Es werden 101 ha
aus einer bestehenden oder potenziellen Nutzung fur den Wintertourismus
entlassen. In den entlassenen Gebieten liegen zahlreiche Biotope/Naturob-
jekte von nationaler (rot) und regionaler (orange) Bedeutung (s. Abb. unten].

Die Flachen sind aus Sicht des Biotopschutzes sehr wertvoll.

Die geplanten Erweiterungen Tiral und Soér tangieren keine Naturobjekte
aus dem Natur- und Landschaftsinventar (s. Abb. unten oder separater In-
formationsplan 1:10°000). Bei der Festlegung der Pistenfiihrung, der Fest-
legung der Seilbahnachsen sowie der Standorte fir die Stationen wurden
die schitzenswerten Lebensraume berticksichtigt. Das Pistennetz wurde
optimiert und redimensioniert, so dass moglichst kleine Terrainverande-

rungen und Steinraumungen notwendig werden.
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Abb. Kleinrdumiger Detailausschnitt der geplanten Erweiterung ins Val Tiral. Im Gutachten der ZHAW wer-

den drei unterschiedliche Raumeinheiten unterschieden: Der ,unmittelbare Bereich” der geplanten Lift-

anlagen im Val Tiral, das ..Gebiet Laver-Tiral” sowie die .Gesamtregion Lavinuoz-Inn-Landesgrenze”.
(Quelle: wildtierbiologisches Gutachten ZHAW, 201¢]

Gemass den Untersuchungen der ZHAW kommen folgende Wildtierarten im

naheren und weiteren Umfeld der Skigebietserweiterung vor:

Raufusshihner: Schneehuhn, Birkhuhn, Haselhuhn und Auerhuhn
Huftiere: Gamse, Steinbock, Rothirsch und Reh

Hasenartige: Schneehase

Greifvogel: Steinadler und Bartgeier

Jagdliche Abschussnachweise und die Fauna-Datenbank des Schweizer

Zentrums fur die Kartografie der Fauna SZKF liefern Hinweise, dass

Schneehasen und Schneehiihner ihren Wintereinstand im Bereich der ge-

planten Skigebietserweiterung Tiral/ Soer haben. Die Einstande der ande-

ren vorkommenden Wildtierarten liegen mehr oder weniger nah am, aber

nicht im .unmittelbaren Bereich” der Erweiterung. Die nachfolgenden Ab-

bildungen zeigen die Einstande von Gams und Steinwild sowie Birkhuhn und
Auerhuhn.

Regiun Engiadina Bassa/ Val Miistair: Regionaler Richtplan - Tourismus: Skigebiete, Langlauf, Camping, Golf 13



Abb. Einstdnde von Gams und Steinwild im Umfeld der Erweiterung des Intensiverholungsgebiets
(Tiral und Soeér) [Quelle: wildtierbiclogisches Gutachten ZHAW, 2016]

Abb. Einstinde des Birkhuhns im Umfeld der Erweiterung des Intensiverholungsgebiets (Tiral und

Soér) (Quelle: wildtierbiologisches Gutachten ZHAW, 2016)
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nach Zielart, Raumeinheit und Einwirkungsphase resultieren unterschied-

liche Einflisse auf die Wildtiere und deren Lebensraume.

Von der geplanten Erweiterung sind keine ausserordentlichen Lebens-
raume oder Einstandsgebiete direkt betroffen. Unmittelbar durch den Bau
der Sesselbahnen und den Schneesportbetrieb (Pisten, Varianten und
kiinstlich ausgeloste Lawinen im Pistenbereich] beeintrachtigt werden
Schneehuhn und Schneehase sowie deren Winterlebensraume. Die rele-
vanten Arten, welche in der weiteren Umgebung vorkommen, sind haupt-
sachlich durch indirekte Effekte der Skigebietserweiterung (insbesondere
Variantenabfahrten] betroffen. Deren Auftreten und deren Folgen sind
schwierig abzuschatzen. Im Wesentlichen handelt es sich dabei um die fol-

genden Storungspotentiale:

1. Variantenfahrten im Allgemeinen und Abfahrt nach Zuort im Winter

2. Lawinensprengungen und damit verbundene Helikoptereinsatze im
Winter

3. Helikoptertransporte im Zusammenhang mit Bau und Unterhalt der
Anlagen im Sommer, sowie Helikopterfllge flr Rettungseinsatze

Durch die Summe negativer Einzeleffekte beurteilt die ZHAW die Erweite-
rung des Skigebiets Motta Naluns aus wildtierbiologischer Sicht insgesamt
kritisch. Im unmittelbaren Bereich der geplanten Liftanlagen im Val Tiral
sind mit wenigen Ausnahmen geringe Auswirkungen auf die Wildtiere zu er-
warten. Im erweiterten Einflussbereich des Gebiets Laver-Tiral sind teil-
weise erhebliche negative Auswirkungen zu erwarten. Selbst im regionalen
Umfeld kdnnen negative Auswirkungen nicht ganzlich ausgeschlossen wer-
den. Die ZHAW schlagt im Zuge der Umsetzung Massnahmen zum Schutz
der Wildtiere und ihrer Lebensraume vor, welche nach lhrer Einschatzung
von fundamentaler Bedeutung sind (Tabelle im Anhang 2 des wildtierbiolo-
gischen Gutachtens). Damit kénnen negative Auswirkungen zumindest teil-

weise reduziert werden.

Im nachfolgenden Kapitel werden die Massnahmen zum Schutz der Wild-
tiere und ihrer Lebensraume, welche im regionalen Richtplan getroffen
werden, erlautert. Die Festlegung und Umsetzung weitere Massnahmen,
welche im Gutachten aufgeflhrt werden, ist jeweils auf den nachfolgenden

Planungsstufen zu prifen und gegebenenfalls umzusetzen.
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1.3.8  Wildruhegebiet im Zusammenhang mit der Erschliessung der Erweiterung ins Val Tiral

Als zentrale Massnahme schlagt die Zircher Hochschule fiir angewandte
Wissenschaften ZHAW in ihrem wildtierbiologischen Gutachten vor, eine
umfangreiche Wildruhezone zu bezeichnen. Damit sollen Wildtiereinstande,
die bislang durch Wintersportaktivitaten nur wenig tangiert wurden auch zu-
kinftig weitestgehend vor moglichen Stérungseinflissen verschont werden.
Zudem konnen Gebiete, in denen in Zukunft mit zunehmendem Nutzungs-

druck zu rechnen ist, verstarkt vor negativen Einflissen geschutzt werden.

Um die Ausscheidung einer Wildruhezone zu sichern, wird im regionalen
Richtplan in den entsprechenden Bereichen ein grossraumiges Wildruhe-
gebiet bezeichnet.

Abb. Abgrenzung des Wildruhegebiets (WI-02) im regionalen Richtplan

Die Gemeinde erhalt den Auftrag dieses als Wildruhezone zu ibernehmen.
Die genaue Abgrenzung soll im Rahmen der Ortsplanung erfolgen. Die
Durchgangswege sind entsprechend zu sichern. Der regionale Richtplan

bezeichnet solche, moglicherweise nicht abschliessende, Abschnitte.
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1.3.9 Interessensabwagung

Gemass Art. 7 SebV dirfen neue Gebiete nur erschlossen werden, wenn sie
sich im Bereich grésserer Tourismusorte befinden und Uberdurchschnitt-
lich geeignet sind. Im Falle der Erweiterung ins Val Tiral sind beide Voraus-
setzungen erfillt. Scuol ist ein bekannter und renommierter Tourismusort
und das Erweiterungsgebiet befindet sich direkt angrenzend an das beste-
hende Intensiverholungsgebiet. Die Uberdurchschnittlichen Standortvor-
teile, wie z. B. Schneesicherheit, skitechnisch sehr gut geeignetes und
spannendes Gelande, keine Beeintrachtigung von Inventarflachen, wurden
in den vorangehenden Kapiteln dargelegt. Das Val Tiral ist keiner Land-
schaftsschutzzone zugewiesen und auch in keinem Inventar als besonders
wertvolle Landschaft aufgefiihrt. Damit ist auch Art.7 Abs. 3 SebV erfullt.

In Bezug auf die Wildtiere kann folgende Schlussfolgerung gezogen werden.
Grundsatzlich konnen Stérungen, welche sich auf die weitere Umgebung
auswirken nicht vollstandig vermieden werden. Entsprechend den drei un-
terschiedlichen Storungspotentialen sollten jedoch im Sinne des Vorsorge-
prinzips im Zuge der Umsetzung der Richtplanung in der Nutzungsplanung
und bei der Detailplanung der Skigebietserweiterung die folgenden Mass-

nahmenkomplexe vorgesehen werden:

1. Etablierung, Kontrolle und Durchsetzung von grossztgigen Wildruhe-
zonen; Information und Sensibilisierung der Wintersportler. Verfahren:
Nutzungsplanung —> Verpflichtung dazu im regionalen Richtplan fest-

legen

2. Fixe Anlagen fir die Lawinensprengung (Sprengmasten), Auslosung
moglichst wahrend des Schneefalls (Dampfung); Helikopterfliige be-
schranken sich dadurch im Winter auf das Auswechseln der Magazine
auf den Sprengmasten und Rettungseinsatze. Verfahren: Umweltver-

traglichkeitsbericht

3. Zeitliche und rdumliche Beschrankungen (Flugkorridore] fir Helikop-
tertransporte; Helikoptertransporte sollten wenn immer moglich in den
Monaten Juli und August ausgefihrt werden; eine Ausnahme bildet da-
bei die Bestlickung der Sprengmasten, welche im Spatherbst erfolgen

muss (ein Tag). Verfahren: Umweltvertraglichkeitsbericht
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1.4  Skigebiet Samnaun?®

Steckbrief Tourismusort Samnaun:

Bettenkapazitat‘:

1300 Hotel / 1270 Ferienwohnungen

Logiernachte®:

321°000

Verteilung tbers Jahrs: November bis April iiber 80% der Ubernachtungen

1.4.1 Entwicklung in der naheren Vergangenheit’

Kapazitaten und Auslastung

Das Skigebiet der Silvretta Arena erstreckt sich zwischen Ischgl und Sam-
naun. Seit der Inbetriebnahme der zweiten Anlagebahn in Samnaun im Win-
ter 1995/96 nahm die Zahl der Erstzutritte in die Silvretta Arena bis heute
von rund 1.4 Mio. auf iber 2.0 Mio. um mehr als 600°000 Gaste zu, dies ent-
spricht einem Plus von 50 Prozent. Rund 30 Prozent der Gesamtfrequenzen
fallen auf der Samnauner Seite an. Dieser Entwicklung steht nur eine ver-
haltnismassig geringfigige Erhohung der Skipistenkapazitaten gegentber.

Das Gebiet stosst an seine Kapazitatsgrenzen.

Engpasse beziglich zu geringer Forderleistungen einzelner Bahnen sind
bereits behoben.® Auf Osterreicher Seite ist das Skigebiet Samnaun-Ischgl
aus raumplanerischer und technischer Sicht nicht mehr ausbaubar. Daher
haben die Verantwortlichen der Bergbahnen Samnaun AG und der Silvret-
taseilbahn AG in Abstimmung mit der Gemeinde Samnaun beschlossen, die
Realisierung vier neuer Anlagen auf der Samnauner Seite anzugehen. Na-
mentlich handelt es sich um zwei neue Beschaftigungsanlagen mit einer
gewissen Zubringerfunktion aus Samnaun Laret und Samnaun Dorf ins Ski-
gebiet und zwei neue Beschaftigungsanlagen im Zusammenhang mit einer

Skigebietserweiterung im Gebiet Ravaischer Salaas.

3 Ein Grossteil der Angaben in diesem Kapitel gehen auf den Bericht von BHP - Hanser und Partner AG aus Zurich zurlick. BHP hat in
Zusammenarbeit und im Auftrag von der Gemeinde Samnaun und der Bergbahnen Samnaun AG den Bericht .Entwicklung Samnaun
- Ziele, Stossrichtungen und Massnahmen” zuhanden der raumplanerischen Umsetzung erstellt.

“Quelle: TESSVM 2015.
5 Quelle: TESSVM 2015.

¢ Quelle: Bericht zur Entwicklung von Samnaun 2016. BHP Hanser und Partner AG, 18.08.2016.
7 Quelle: Bericht zur Entwicklung von Samnaun 2016. BHP Hanser und Partner AG, 18.08.2016.
8 Die Forderkapazitat bei den Beschaftigungsanlagen der BB Samnaun AG erhdhte sich seit 1991 von 117100 Pers/h auf 27220 Pers/h.

Im selben Zeitraum wurde die Forderkapazitét bei der Silvrettaseilbahn AG von 34'690 Pers/h auf 51'945 Pers/h erhoht.
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Ein wesentlicher Grund fir die unterschiedliche Entwicklung von Samnaun
und Ischglin den letzten beiden Jahrzehnten ist die Tatsache, dass die Be-

herbergungsbetriebe in Ischgl besser an das Skigebiet angebunden sind.

Aus Sicht der Gaste und im Vergleich mit anderen Skigebieten ist es ein
Nachteil, dass die Fraktionen Samnaun Dorf und Laret/Compatsch keinen
Direkteinstieg in das Skigebiet aufweisen. 50 Prozent der Betten sind in
Samnaun Dorf, 30 Prozent in Laret/Compatsch und 20 Prozent in Ravaisch
und Plan. Somit haben vier von fiinf Ubernachtungsgésten keinen direkten
Zugang in das Skigebiet. Ein Vergleich mit anderen Wintersportorten in
Graubiinden zeigt, dass dies einen Nachteil darstellt. Seit vielen Jahren
werden mogliche Losungen diskutiert. Dabel wurden Varianten im Tal, z.B.
ein neues Bussystem oder eine Magnetschwebebahn, erwogen. Die Anspri-
che der Gaste an eine Topdestination gehen allerdings dahin, dass nach
Mdglichkeit direkt vom Hotel zu Fuss oder auf Ski in das Skigebiet einge-
stiegen werden kann. Zwei neue Anlagen mit ski infout in den Fraktionen
Samnaun Dorf und Laret/Compatsch sind ¢kologischer, fir die Gaste be-
quemer und somit die Destination winschenswerter, als eine bessere An-

bindung der Fraktionen an die Bergbahn in Samnaun Ravaisch.

1.4.2 Entwicklungsstrategie

Die erste Etappe der Skigebietsentwicklung besteht aus drei zentralen Vor-
haben (Module'), die gemé&ss den Bergbahnen (Samnaun und Ischgl] und

der Gemeinde Samnaun bis 2020 realisiert werden sollen.

Modul 1: Erweiterung des Intensiverholungsgebiets im Ravaischer Sa-

laas mit zwel Beschaftigungsanlagen

Modul 2: Bau einer Beschaftigungsanlage mit Zubringerfunktion von

Samnaun Dorf zum Salaaserkopf

Modul 3: Bau einer neuen Beschaftigungsanlage mit Zubringerfunktion

von Samnaun Laret/Compatsch nach Muller

10 Die Umsetzung der Module erfolgt je nach Bewilligungsstand. Die obige Nummerierung der Module ist nicht als zeitliche Abfolge der

Realisierung zu verstehen und daher nicht bindend.
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Im Zuge der Uberarbeitung des Richtplans wurde der Perimeter des gesam-

ten bestehenden Intensiverholungsgebietes (9.122.0: Ausgangslage] berei-

nigt. In der Abbildung (vorangehenden Seite] sind der Verzicht in oranger

Farbe und die Erganzungen in griner Farbe dargestellt. Weiter werden im

Richtplan folgende Anderungen vorgenommen

Festsetzung Intensiverholungsgebiet Ravaischer Salaas (9.122.4) inkl.
zwei Beschéftigungsanlagen Morellbahn (9.122.4.1) und Salaaserbahn
(9.122.4.2)

Festsetzung der Beschaftigungsanlage mit Zubringerfunktion von Sam-
naun Dorf zum Salaaserkopf (9.122.0.1: Festsetzung)

Festsetzung der Beschaftigungsanlage mit Zubringerfunktion von Sam-
naun Laret Compatsch nach Muller (9.122.0.2)

Aufnahme des Korridors .Ubergang Griiberle” (9.122.5) mit dem Koor-
dinationsstand Vororientierung

Beibehaltung der Festsetzung im Gebiet Malfrag (9.122.1) mit verklei-
nertem Perimeter

Aufhebung Metro (9.122-S1 & 9.122-S2: Zwischenergebnis]

Streichung der Option im Gebiet Biirklkopf - Flimschulter (9.122.3)
Aufhebung der Skigebietserweiterung im Gebiet Sot Craps. (9.122.2)
Festsetzung eines Wildruhegebiets (WI-01) mit dem Auftrag an die Ge-
meinde, dieses in der Nutzungsplanung umzusetzen. Die vorliegende
Abgrenzung wurde mit dem Amt fur Jagd und Fischerei (AJF) des Kan-

tons Graublnden abgesprochen.

1.4.3 Flachenbilanz der Entwicklungsabsichten im Skigebiet Samnaun

Aus den Anpassungen im Richtplan aufgrund der Gesamtstrategie resultiert

folgende Flachenbilanz (nur Samnaun, ohne Ischgl):

Vorher | Nachher Bilanz

Bestehend [Ausgangslagel: 1000 ha 966 ha -34 ha

Aktuelle Erweiterung [(Festsetzung]: 234 ha 357 ha +123 ha

Spétere Erweiterung (Zwischenergehnis, Vororientierung): 18 ha 10 ha -8 ha

Entwicklung Gesamtflache: 1252 ha | 1333 ha +81 ha
[ohne Verzicht auf Option Birklkopf Flimschulter von -220 ha)

Anzahl Transportanlagen: 14 18 +4

- davon echte Zubringer 2 2 0

- Zubringerfunktion - 2 +2
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Entwicklung in mittlerer Zukunft:

Ubergang Griibele
Malfrag

Abb. Skigebiet Entwicklungsetappe 2: Malfrag (Festsetzung) und Ubergang Griibele (Vorori-
entierung)

1.4.4 Begrindung der beiden neuen Beschaftigungsanlagen mit Zubringerfunktion

Aufgrund der Verteilung der Betten in Samnaun ist der Bau zwei neuer An-
lagen in den Fraktionen Samnaun Dorf und Laret/Compatsch vorgesehen.

Die beiden Anlagen haben, nach Angaben der Bergbahnen und der Ge-
meinde Samnaun, folgende Vorteile:

— Verkehr: Beide Anlagen ermdoglichen eine erhebliche Reduktion des of-
fentlichen Orts-/ Skibusbetriebs und des privaten, durch die Hotels be-
triebenen Auto- und Skibusverkehrs Richtung Ravaisch, da die
Ubernachtungsgaste der Fraktionen Samnaun Dorf und Laret/Com-

patsch zu Fuss zu den Stationen gelangen konnen. Gleichzeitig werden
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auch diejenigen Skifahrer, welche die bestehenden Abfahrten ins Tal
benutzen, ohne die Verwendung des Orts-/Skibusses wieder in das Ski-
gebiet zurtick transportiert. Von Bedeutung sind hier insbesondere die
rund 300°000 Skifahrer pro Saison, die die Talabfahrt nutzen, um in
Samnaun Dorf einkaufen zu gehen und anschliessend wieder in das Ski-
gebiet zuriickkehren wollen. Die Tagesgaste werden auch nach dem
Bau der Anlagen die Talstation in Samnaun Ravaisch benitzen, da bei

den neuen Anlagen keine Parkplatze vorgesehen sind.

— Pistenauslastung: Die Pisten zu den Fraktionen Samnaun Dorf und ins-
besondere Laret/Compatsch sind heute unterdurchschnittlich ausge-
lastet, da der Rucktransport in das Skigebiet umstandlich ist. Durch die
beiden neuen Anlagen werden die Pisten qualitativ aufgewertet und die

brachliegenden Pistenkapazitaten konnen genutzt werden.

— Reduktion der Wind- und Wetterabhangigkeit: Die neuen Anlagen in
Samnaun Dorf und Laret/Compatsch sind weniger windanfallig als die
bestehende Anlage und die Gaste konnen auch bei weniger optimalem

Wetter transportiert werden.

— Kapazitatsauslastung Gastronomie und Einkauf: Durch die schnellere
Verbindung von Samnaun Dorf und Laret/Compatsch an das Skigebiet
konnen die Kapazitaten im Tal, insbesondere in der Gastronomie und
im Einkauf, besser ausgelastet werden. Dies wiederum bedeutet, dass
mittel- und langfristig am Berg im Skigebiet weniger neue Infrastruk-

turen, z.B. neue Restaurants, erstellt werden missen.
Anlage Laret/Compatsch:

Die Anlage ab Laret/Compatsch ermdglicht die Reduktion des Auto- und
Skibusverkehrs. Die Ubernachtungsgéste der Fraktionen Laret und Com-
patsch und auch die Gaste, welche die Talabfahrt von Alp Trida und Alp Bella
nach Laret/Compatsch nutzen, kdnnen direkt in das Skigebiet gelangen.
Dadurch erfahren die Fraktionen, in welchen rund 30 Prozent der Fremden-
betten angesiedelt sind, eine enorme qualitative Aufwertung. Im Weiteren
bewirkt die Anlage auch eine bessere Verteilung der Frequenzen im Skige-
biet selbst.
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Beide Talstationvarianten liegen direkt angrenzend oder in der Hotel- und

Kurzone (Bauzane). Sowahl die Variante Cundeas [A], als auch die Variante

Musellzbrucke (B) liegen teilweise in der Gefahrenzone GFZ 1.

Abb. Varianten der Talstation in Samnaun Dorf (A, B und C], Gefahrenzone 1 [rot schraffiert),

Gefahrenzone 2 [blau schraffiert)
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Abb. Evaluation Talstation

Samnaun Dorf

Ebenfalls gepruft wurde ein Standort weiter westlich innerhalb der Bauzone
beim Parkplatz Plan da Burscheas. Er wurde verworfen, da die Lage fur die
Géaste bezuglich ski infout nicht optimal ist und die Geschéfte weniger stark
frequentiert werden, wenn die Gaste ohne das Dorf zu passieren in das Ski-

gebiet zurtick transportiert werden.

Die Anlage fihrt zum Salaaser Kopf. Als Alternative wurde eine Direktzu-
bringung Richtung Salaaser Eck gepriift, welche aber aus technischen
Grunden verworfen wurde. Nach Priifung mehrerer Linienfihrungen und
Bahnvarianten resultierte das Bahnsystem 3-S als beste Variante [Anfangs-
und Endausbauforderleistung, Leistungsfahigkeit, Komfort]. Die Anlage hat
eine Forderkapazitat von 1'800 Personen pro Stunde, die Fahrtzeit betragt

acht bis neun Minuten.

1.4.5 Begrindung der Skigebietserweiterung im Ravaischer Salaas

Die zwei Anlagen auf dem Ravaischer Salaas schliessen die Licke im Ski-
gebiet zwischen den Schwerpunkten Zeblas, Alp Trida und Greitspitz und
entlasten die Alp Trida. Das Gebiet ist schneesicher und windgeschutzt und
es konnen hier, mit vergleichsweise minimalen Eingriffen in die Natur, zu-

satzliche Skipisten geschaffen werden.

Die Bergbahnen Samnaun haben in ihrer Evaluation unterschiedliche Ge-
landekammern gepriift, welche sich fur eine weitere Entwicklung des Ski-

gebiets eignen konnten:

e Birklkopf - Flimschulter
Das Gebiet Birklkopf - Flimschulter liegt am nérdlichen Rand des Skige-

biets, im Perimeter der Burklkopf - Flimschulterbahn. Das Gebiet ist heute
als Option im regionalen Richtplan eingetragen, da technisch die Maglich-
keit einer attraktiven Verbindung nach Osterreich (iber diese Gelidndekam-
mer besteht. Birklkopf - Flimschulter bietet aus skifahrerischer Sicht aber
auch ohne Verbindung nach Osterreich interessante Maglichkeiten fiir eine
Erschliessung. Allerdings sind die im Geldande vorhandenen Gegensteigun-
gen und die hohe Feuchtigkeit aufgrund der Wasserquellen nachteilig. Das

Gebiet Burklkopf — Flimschulter befindet sich am Rande des bestehenden
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Skigebiets und wiirde eine Entwicklung nach aussen bedeuten. Die Berg-
bahnen sehen eine Entwicklung in diesem Gebiet im Rahmen eines Verbin-
dungskorridors (Gribele] in der Verlangerung der Grivaleabahn als
magliche Option fir die Zukunft. Dieser soll entsprechend mit dem Koordi-
nationsstand Vororientierung in den Richtplan aufgenommen werden. Der
grosste Teil des Gebietes soll aber kiinftig nicht als Intensiverholungsgebiet
ausgebaut und genutzt werden. Die Option soll folglich aus dem Richtplan

gestrichen werden.

Abb. Mdgliche Gebiete fir die Weiterentwicklung des Skigebiets Samnaun-Ischgl
e SotCraps
Das Gebiet Sot Craps liegt in der Nahe der Bergstation Alp Trida Sattel und

ist im Richtplan mit dem Koordinationsstand Zwischenergebnis enthalten.

Der Vorteil einer skifahrerischen Erschliessung von Sot Craps liegt in der
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windgeschitzten Lage. Allerdings misste das Gebiet aufgrund der nach Su-
den exponierten Hange beschneit werden. Das Gebiet bietet im Vergleich
zum Ravaischer Salaas weniger Pistenraum. Zudem ist Sot Craps aufgrund
der Moore nur bedingt fur eine Erschliessung mit Beschaftigungsanlagen
geeignet. Aufgrund der zentralen Lage und der Moglichkeit einer Piste vom
Greitspitz zur Alp Trida ware es fur die Bergbahnen optimal, das Gebiet wie
bisher im Richtplan zu belassen. Allerdings liegen die Prioritaten im direk-
ten Vergleich der beiden Gelandekammern klar auf dem Ravaischer Salaas.
Auf Sot Craps kann kinftig verzichtet werden, wenn im Gegenzug die Er-

schliessung des Ravaischer Salaas ermaoglicht wird.
e Malfrag
Malfrag liegt am ostlichen Rand des Skigebiets und ist heute im Richtplan

als Erweiterung des Intensiverholungsgebiets festgesetzt. Fur die Zukunft
ist Malfrag aufgrund der maglichen Skigebietsverbindung nach Serfaus
wichtig. Der Zeithorizont fir die Umsetzung ist allerdings noch unklar. Auf-
grund der topografischen Lage konnen in diesem Gebiet skifahrerisch inte-
ressante Pisten ermoglicht werden. Gegenliber dem Ravaischer Salaas sind
insbesondere die Randlage innerhalb des Skigebiets und die Lawinenge-
fahrdung nachteilig. Nach dem Ravaischer Salaas hat Malfrag daher zweite

Prioritat fir einen Skigebietsausbau.
o /eblas

Das Gebiet Zeblas ist im Richtplan als bestehendes Intensiverholungsgebiet
(Ausgangslage] bezeichnet. Durch das Gebiet fiihrt eine bestehende Talab-
fahrt. Ein Ausbau durch eine Anlage aus Samnaun Dorf nach Zeblas war
geplant und ist im Richtplan als Zubringeranlage (Metro] mit dem Koordi-
nationsstand Zwischenergebnis enthalten. Mit dem heutigen Technikstand
und den jetzt geplanten Anlagen sind diese Uberlegungen in den Hinter-
grund getreten. Der Raum Zeblas soll weiter genutzt und die bestehende
Piste besser ausgelastet werden. Pistenmassige Erweiterungen und neue

Anlagen sind zurzeit nicht vorgesehen.
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1.4.6 Finanzierung

Die Konzession der 80 PB-Anlage in Samnaun-Ravaisch lauft 2016 aus. Die
Bergbahnen werden also unabhangig von der vorliegenden Richtplananpas-
sung handeln missen. Es bestehen zwei Optionen. Entweder wird in die be-
stehende Anlage reinvestiert um die Kapazitat zu erhohen oder es wird am
selben Ort eine neue Anlage erstellt. Da die Forderleistung dieser rund 40-
jahrigen Anlage mit Baujahr 1978 viel zu gering ist, wiirde ein Ausfall der

180 PB-Anlage Wartezeiten von mehreren Stunden verursachen.

Ohne den Bau neuer Anlagen in Samnaun Dorf und Laret missten somit
dennoch mindestens rund CHF 25 bis 40 Mio. in die Kapazitatserweiterung
der Anlage in Samnaun-Ravaisch investiert werden, um einen Betrieb ohne
Wartezeiten aufrecht zu erhalten. Das Projekt mit den vier neuen Anlagen
bedingt gemass Angaben der Bergbahnen Samnaun AG Investitionen von
rund CHF 85 Mio. d.h. die zusatzlichen Kosten betragen rund CHF 45 bis 50
Mio.

1.4.7 Umweltaspekte und raumliche Auswirkungen

Mit der Umsetzung der Gesamtstrategie fur die kinftige Entwicklung des
Skigebiets Samnaun im regionalen Richtplan, wird das Skigebiet gesamt-

haft um 81 ha vergrossert.

Neu aufgenommene Gebiete sind der Ravaischer Salaas und der Ubergang
Gribele. Im Ravaischer Salaas werden damit das Geotop von regionaler Be-
deutung (Geo-204) und das Naturobjekt (NO-760) neu von einem Intensiver-
holungsgebiet Uberlagert. Fur das Gebiet Ravaischer Salaas wurde aus
Sicht des ANU das gesamte Optimierungspotenzial fiir die Beriicksichtigung
der Natur- und Landschaftswerte ausgeschopft. Die Darlegung wird als klar
und vorbildlich beurteilt. Das Gebiet Ravaischer Salaas ist im kantonalen
Richtplan als Landschaftsschutzgebiet mit dem Koordinationsstand Zwi-
schenergebnis (09.L.S.15R) bezeichnet. Die Interessensabwégung hierzu fin-
det sich in Kapitel 1.4.9.

Beim Ubergang Griibele gibt es keine Konflikte mit Objekten aus dem Na-

tur- und Landschaftsinventar.
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1.4.8 Wildruhegebiet im Zusammenhang mit der Erschliessung des Ravaischer Salaas

Der Ravaischer Salaas ist eine Gelandekammer mit Bestanden an Gamsen,
Steinbdcken, Hasen, Hihnern, etc. Beziglich Wildschutz gibt es im Gebiet
Ravaischer Salaas bisher keine raumplanerischen Festlegungen. Hingegen
sind am Piz Ot bereits ein Wildschutzgebiet (Hochjagdasyl] und auf der ge-

genuberliegenden Talseite ein Niedrigwildasyl bezeichnet.’

Im Winter sind im Bereich des Ravaischer Salaas gemass mundlicher Aus-
kunft des Amts fir Jagd und Fischerei des Kantons Graubtinden insbeson-
dere Schneehuhner, Schneehasen vorhanden. Im tiefer gelegenen Bereich
sind v.a. Gamse und Steinbdcke zu beobachten. Diese halten sich norma-
lerweise nur in den Sommermonaten im Ravaischer Salaas auf. Die Wildar-
ten zeigen seit 1991/1992 eine stabile Entwicklung. Die Bestéande im
Wintereinstand sind bei den momentanen Eingriffen, d.h. Lawinenabschus-

sen und Talabfahrten, konstant.

Die Gemeinde Samnaun und die Bergbahnen Samnaun sehen eine Mdglich-
keit zum Schutz des Wildes in der Festlegung von zwei Wildruhegebieten im
Gebiet zwischen den beiden geplanten Anlagen in Samnaun Dorf und La-
ret/Compatsch. Das Amt fir Jagd und Fischerei (AJF] stitzt dieses Vorge-
hen, fordert aber eine Umsetzung auf gleicher Planungsebene. Aufgrund
der konferenziellen Vorprifung im Mai 2015 hat das AJF eine Kartierung im
Gebiet ..Piz Ot - Crappa Grischa” durchgefihrt. Ein Wildruhegebiet hat ei-
nerseits den Vorteil, dass eine konsequente Umsetzung des Wildschutzes
maoglich ist. Andererseits wird Variantenfahren vom Ravaischer Salaas oder
vom Salaaser Kopf nach Ravaisch stark erschwert und somit die Sicherheit
der Skifahrer erhoht. Das Wildruhegebiet wird im Sachbereich Landschaft
als Richtplanobjekt festgesetzt.

13 GeoGR (2014)

"4 Fornat Forschungsstelle fir Naturschutz und angewandte Okologie (2006): Pilotstudie zur Situation Lawinenabschiisse und Wild auf

der linken Talseite in Samnaun.
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Flimspitz - Idalp - Ischgl. Der Betrieb der beiden Sesselbahnen im Ravai-
scher Salaas wirde ausserhalb dieser Achse liegen und ware wenig attrak-

tiv, da keine Anbindung an weitere Bahnen besteht.

Lawinensprengungen: Im Perimeter des Wildruhegebiets finden heute La-
winensprengungen zum Schutz der Fraktion Samnaun Dorf und der West-
zufahrt Laret statt. Eine Pilotstudie aus dem Jahr 2006 zeigt, dass kein
negativer Effekt der Lawinensprengungen, der Uberfahrten des Gebiets
durch Anlagen oder der Talabfahrten auf die Wildbestande feststellbar ist.’
Bei einer Realisierung der Module 1-3 (vgl. S. 23] sind keine zusatzlichen
Sprengungen notwendig. Entsprechend ist nicht von einer zusatzlichen Be-

lastung der Wildbestande auszugehen.

1.4.9 Interessensabwagung
Ravaischer Salaas:

Mit dem Ravaischer Salaas wird ein neues Gebiet fiir den Intensivtourismus
erschlossen. Gemass der Art. 7 SebV durfen neue Gebiete nur erschlossen
werden, wenn sie sich im Bereich grosserer Tourismusorte befinden und
Uberdurchschnittlich geeignet sind. Samnaun ist eine renommierte Winter-
sportdestination, deren Skigebiet mit Ischgl verbunden ist. Im Winter
2014/2015 wurden 219°000 Logiernachte registriert. Rund 50 Prozent der
Winterlogiernachte entfallen auf Samnaun Dorf, rund 30 Prozent auf Sam-
naun Laret/Compatsch und ca. 20 Prozent auf Samnaun Ravaisch/Plan. Der
Zugang zum Skigebiet befindet sich heute in Samnaun Ravaisch. Die Berg-
bahnen Samnaun haben in ihrer Evaluation unterschiedliche Gelandekam-
mern gepruft, welche sich fir eine weitere Entwicklung des Skigebiets
eignen konnten. Aufgrund der zentralen Lage, der Schneesicherheit, der
Windgeschutztheit und der vergleichsweise minimalen Eingriffe in Natur
und Umwelt hat sich das Gebiet Ravaischer Salaas als Gberdurchschnittlich

geeignet erwiesen.

Der massgebliche Konflikt in Bezug auf die Erschliessung des Ravaischer

Salaas ergibt sich aus Art.7 Abs. 3 SebV, wonach wertvolle Landschaften

16 Fornat Forschungsstelle fiir Naturschutz und angewandte Okologie (2006): Pilotstudie zur Situation Lawinenabschiisse und Wild auf

der linken Talseite in Samnaun.
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Entwicklung sowie den Erhalt von Arbeitsplatzen und Wertschépfung und es

profitieren breite Bevolkerungsteile.
Beschaftigungsanlagen mit Zubringerfunktion:

Aufgrund der Verteilung der Betten in Samnaun ist der Bau zwei neuer Be-
schaftigungsanlagen [mit Zubringerfunktion] in den Fraktionen Samnaun
Dorfund Laret/Compatsch vorgesehen, die das Angebot fiir G&ste stark auf-
werten. Die Fraktionen ricken mit den geplanten Massnahmen mitten im
Skigebiet, was sehr attraktive Mdglichkeiten fiir Ski in/out bietet. Zudem
wird der offentliche und private Verkehr im Tal massiv reduziert, da die
Gaste der jeweiligen Fraktion zu Fuss zur Talstation gelangen konnen.
Durch die beiden neuen Anlagen werden die Pisten zu den Fraktionen Sam-
naun Dorf und Laret/Compatsch deutlich attraktiver, brachliegende Pisten-
kapazitdten werden genutzt und die Kapazitaten im Bereich Gastronomie/

Einkauf im Tal werden besser ausgelastet.
Schlussfolgerung und Entscheid

Der Entscheid zugunsten der Erweiterungsprojekte im Sinne des Gesamt-

konzepts beruht somit auf:
— dem grossen touristisch-6konomischen Nutzen fir die ganze Talschaft

— der Starkung der Samnaun im kantonalen Raumkonzept und im kanto-
nalen Richtplan zugesprochenen Funktion als touristisches Zentrum

mit Stutzfunktion
— und damit dem Erhalt der dezentralen Besiedlung

auf den umfangreichen Begleitmassnahmen (Wildruhezone, bauliche Mas-
snahmen, Verzicht auf Erweiterung im Sot Craps, u.al, welche zum Schutz

von Natur und Landschaft stufengerecht vorzusehen sind

1.4.10 Beherbergungsbetriebe Samnaun

Im Zuge der Entwicklung des Gesamtkonzeptes, hat sich die Tourismus-
kommission Samnaun mit moglichen Standorten fir neue Beherbergungs-
betriebe auseinandergesetzt. Die Kommission hat dabei untersucht, welche

Standorte fur die Ansiedlung von grdosseren Beherbergungsprojekten in
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Frage kommen wirden und welche Grundsatze fur die proaktive Ansiedlung

solcher Betriebe durch die Gemeinde gelten sollen.

Zum heutigen Zeitpunkt geht die Tourismuskommission davon aus, dass
auch langfristig maximal ein oder zwei weitere Projekte realisiert werden.
Oberstes Ziel ist die bessere Auslastung der bestehenden Betriebe, nicht

der Bau neuer Betriebe.

In der Diskussion wurden alle denkbaren Standorte innerhalb oder am
Rande der heutigen Bauzonen Uberpriift. Grundsatzlich gilt festzustellen,
dass in Samnaun aufgrund der natirlichen Voraussetzungen und der damit
einhergehenden Gefahrenzonen sehr wenig Land fir Entwicklungen zur
Verfugung steht und damit die bestehenden Landparzellen geschickt in
Wert gesetzt werden missen. Aufgrund der Standortevaluation konnten
sechs Standorte bezeichnet werden. Mit der Direktanbindung von Samnaun
Dorf und von Laret/Compatsch an das Skigebiet kommen diese Fraktionen
kinftig fur Entwicklungen starker in Frage, da sie dann mitten im Skigebiet

liegen.

e Standorte A und B in Samnaun Dorf:

Samnaun Dorf eignet sich primar fur klassische Hotels. Im eingezonten Ge-
biet (A) steht es den Eigentiimern frei, weitere Hotelkapazitaten zu schaffen.
Mit der Anbindung von Samnaun Dorf direkt an das Skigebiet, ist denkbar,
dass hier auf Basis privater Initiative die eine oder andere Investition in Be-
herbergungsprojekte vorgenommen wird. Fur ein grosseres Projekt ist das

heute noch nicht eingezonte Gebiet stidlich des Dorfes (B) denkbar.
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e Standorte C und D in Samnaun Ravaisch:

Fur die Entwicklung eines grésseren Projekts am Standort C, misste vor-
gangig die Eigentimersituation bereinigt werden. Aus heutiger Sicht ist dies
aber kaum realisierbar. Die Flachen gehoren Einwohnern von Samnaun,
welche dies fur ithre eigenen zukinftigen Wohnbeddirfnisse freihalten und

somit nicht verkaufen maochten.

Das Gebiet (D) wiirde sich grundsatzlich fur ein Feriendorf oder eine dhnli-
che Betriebsform eignen. Vorteil hier ware insbesondere, dass die 6ffentli-
chen Flachen (Sportanlagen) auf der Sudseite des Baches mitgenutzt
werden konnten. Bisher lag der Fokus fur die Entwicklung eines Projektes
auf diesem Gebiet, weil Ravaisch die einzige heute direkt am Skigebiet an-
gebundene Fraktion darstellt. Mit den beiden geplanten Anlagen in Sam-
naun Dorf und in Laret/Compatsch ergeben sich neue Mdaglichkeiten zur

Flachenentwicklung.

Die heutigen offentlichen Flachen westlich der Bergbahn mussen auch wei-
terhin fir Sportangebote zur Verfigung stehen und konnen nicht fir Beher-
bergungsprojekte eingesetzt werden. Die Flachen Richtung Sidwesten
werden fur das Gewerbe reserviert. Da es sich um die Schattenseite des
Tales handelt, ist dieses Gebiet auch nicht fur attraktive Beherbergungspro-

Jekte geeignet.
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e Standorte E und F in Samnaun Compatsch:

Die Standorte E und F liegen angrenzend an das Hallenbad Alpenquell. Das
Gebiet E eignet sich eher fir ein Feriendorf oder ein Hotel im gehobenen
Segment. Auf dem Areal F sieht die Tourismuskommission eher ein Low-
Cost-Angebot (z.B. Jugendherberge). Ein Vorteil dieser beiden Standorte ist,
dass markante Synergien bei den Infrastrukturkosten genutzt werden konn-
ten und mit dem Hallenbad ein Schlechtwetterangebot fiir die Gaste vorhan-
den ist. Zudem werden die Standorte durch die Direktanbindung von

Compatsch an das Skigebiet markant aufgewertet.
e Fazit:

Es ist aus heutiger Sichtweise Uber den Zeitraum des Richtplans nicht ab-
sehbar, welcher der Standorte sich als der Geeignetste herausstellt. Dies
ist unter anderem von der Entwicklung der Gastezahlen, von den Eigen-
tumsverhaltnissen sowie den interessierten Investoren abhangig. Um opti-
male Voraussetzungen fur die Entwicklung von Samnaun zu schaffen
werden die vier Standorte (B, D, E, F] angrenzend an die rechtskraftige
Bauzone als Zwischenergebnis in den Richtplan aufgenommen. Falls an ei-
nem Standort ein Projekt realisiert wird, soll die Fortschreibung des Richt-
plans in eine Festsetzung des Standorts parallel zur Teilrevision der
Nutzungsplanung erfolgen. Die Ubrigen Standorte bleiben als Zwischener-
gebnis im Richtplan bestehen, ausser aufgrund der touristischen Entwick-

lung sind keine weiteren Beherbergungsbetriebe mehr zu erwarten oder
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erwlinscht. Die Standorte (A, C) innerhalb der Bauzone, sind fir ein grosse-
res Projekt zurzeit nicht denkbar. Zum einen weist das eingezonte Bauland
in allen Fraktionen einen monetaren Wert auf, der fir die Realisierung von
typischen Hotels und Ferienddrfern zu hoch liegt. Zum anderen ist die Be-

reinigung der Eigentumsverhaltnisse eine fast uniberwindbare Hurde.

1.5 Verfahrenskoordination fir die Vorhaben mit Koordinationsstand Festsetzung

Nach Art 25a des Eidgendssischen Raumplanungsgesetztes sind bei Bauten
und Anlagen, die Verfigungen von mehreren Behorden erfordern, die Ver-

fahren zu koordinieren.

Die Anpassung des regionalen und des kantonalen Richtplans erfolgen ko-
ordiniert. Die Auflage des regionalen Richtplans erfolgt parallel zur Vorpru-

fung des kantonalen Richtplans.

Das Konzessions- und Plangenehmigungsverfahren fur die Bahnanlagen
(Leitverfahren fir die Umweltvertraglichkeitsprifung) erfolgt koordiniert
mit der Anpassung der Nutzungsplanungen der Gemeinden. Die &ffentli-

chen Auflagen haben parallel zu erfolgen.

1.5.1 Nachste Schritte

1. Gleichzeitige Auflage des regionalen Richtplans (RRIP) und Vorprifung
des kantonalen Richtplans (KRIP) durch den Bund

2. Beschluss des regionalen Richtplans durch die Regionalversammlung

Unterengadin (voraussichtlich Dezember 2015)

3. Genehmigungsverfahren RRIP beim Kanton und gleichzeitig Beschluss
des KRIP durch den Kanton

4. Anschliessend an die Genehmigung des regionalen und kantonalen
Richtplans: Anpassung der Nutzungsplanung der jeweiligen Gemeinde
in Abstimmung mit dem Konzessions- und Plangenehmigungsver-
fahren. Die Vorbereitungen fur die Nutzungsplanung und das Plan-
genehmigungsverfahren konnen bereits parallel zur Anpassung des

regionalen und kantonalen Richtplans erfolgen.
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1.6 Skigebietsverbindung Motta Naluns - Ischgl/Samnaun

Fur die langfristige Attraktivitatssteigerung der Skigebiete Ischgl/ Samnaun
und Motta Naluns ist eine Punkt-Punkt-Verbindung vom Piz Champatsch
zum Piz Val Gronda vorgesehen. Gemdss Angaben der Bergbahnen Motta
Naluns werden fir die 8.8 km Fahrdistanz mit dem heutigen Stand der Tech-
nik ca. 20 Minuten bendtigt. Die Skigebietsverbindung soll als langfristiges

Projekt, mit dem Koordinationsstand Vororientierung gesichert werden.

Gemaéss dem Amt fur Jagd und Fischerei Graublinden liegen im Bereich des
Piz Val Gronda mehrere Brutnachweise des Mornellregenpfeiffers vor (al-
penweit eines der gréssten Brutvorkommen). Dieses Vorkommen darf
durch die Infrastrukturanlagen und den Betrieb der Anlage nicht gefahrdet

werden.

Der Mornellregenpfeiffer ist in der Schweiz ein extrem seltener Brutvogel
und dementsprechend unbedingt zu schitzen. Der Mornellregenpfeiffer ist
ein Bodenbruter mit einer Brutzeit von Mai bis Juli. Die Art bevorzugt einsa-
mere Gegenden, kann allerdings aufgrund der gegebenen Standorttreue
auch stark vom Menschen frequentierte Areale zum Briten nutzen. Er zieht

ab Mitte August ins Winterquartier."’

Es ist davon auszugehen, dass das Brutgeschehen durch den Betrieb der
Verbindungsbahn zwischen den Skigebieten Scuol/Motta-Naluns und Is-
chgl/Samnaun, welcher ausschliesslich in den Wintermonaten und damit
ausserhalb der Brutzeit stattfinden wird, nicht beeintrachtigt wird. Der Bau
der Anlage sollte ausserhalb der Brutzeiten (Mai - Juli) erfolgen. Die erfor-
derlichen Infrastrukturanlagen sind in ausreichendem Abstand zu vorhan-
denen Brutstatten vorzusehen. Die Linienfihrung der Anlage wird im
Rahmen der Festsetzung des Projekts im Richtplan entsprechend zu wah-

len sein.

17 Quelle: Vogelwarte 2016: http://www.vogelwarte.ch/de/voegel/voegel-der-schweiz/mornellregenpfeifer.html. Zugriff: 28.07.2016.
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B

Leitiberlegungen

Allgemeine Ziele & Grundsatze

B1 Uber die gesamte Region gesehen werden die touristischen Angebote

gezielt, nachhaltig und dem Bedarf entsprechend weiterentwickelt.

B2 Intensive touristische Nutzungen sind nach Mdglichkeit bei den heutigen
touristischen Zentren anzusiedeln. Ausnahmen wegen Standortgebunden-

heit sind maglich.

B3 Touristische Nutzungen sollen in ihrer raumlichen Ausdehnung klar ab-
gegrenzt werden. Konflikte mit Landschafts- und Naturschutzgebieten sind

ZU minimieren.
Ziele und Grundsatze fiir die Skigebiete

B4 Die beiden Skigebiete Samnaun und Motta Naluns sind die Entwick-
lungsschwerpunkte fir die Intensiverholung und die damit verbundenen Inf-

rastrukturen im Unterengadin.

B5 Die Entwicklungsschritte der Skigebiete werden angesichts des langer-
fristigen Gesamtkonzepts geplant und auf die strategischen Entwicklungs-

ziele ausgerichtet.

Bé6 Intensiverholungsgebiet Motta Naluns:

— Primare Entwicklung in die hoher gelegenen Gebiete

— Wahrung und Optimierung der drei Talabfahrten und der Zubringer ins
Skigebiet

B7 Intensiverholungsgebiet Samnaun:

— Auf der linke Talseite hat die touristische Nutzung Prioritat

— Die rechte Talseite ist primar dem Schutz vorbehalten.
Ziele und Grundsatze fiir Gebiete mit intensiver touristischer Nutzung

B8 Es sind planerische Verfahren anzuwenden, die allfalligen Investoren,

bei der raschen Realisierung von neuen Angeboten, hilfreich sind.

B9 Bauten und Anlagen, die dem Zweck des Gebiets entsprechen, gelten

als zonenkonform.
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D Weitere Informationen

1.6.1 Gebiet fur intensive touristische Nutzung Motta Naluns

Bereich fir touristische Sport- und Freizeitanlagen (Auszug Planungs- und
Mitwirkungsbericht der Ortsplanung Scuol (RB 1533/2005): Der Bereich fir
touristische Sport- und Freizeitanlagen umfasst Flachen innerhalb der Win-
tersportzone, die fur Sport- und Freizeitanlagen bestimmt sind, die einen
Standort ausserhalb der Bauzone erfordern und in einem direkten Zusam-
menhang mit dem touristischen Angebot des Ortes stehen wie z. B. Infra-
struktureinrichtungen fur Konzerte, spezielle Formen der Restauration
(Schneebar, Iglu, Tipi-Dorfer), Downbhillstrecken, Funparks oder Sicher-
heitseinrichtungen fur Trendsportarten (Netze, Gelandeveranderungen).
Bauvorhaben werden in der Regel nur als temporare Bauten bewilligt. Der
Bereich erstreckt sich Uber die Wintersportzone auf der Strecke zwischen

Schlivera und Talstation der Bergbahnen.

1.6.2 Resultate Voruntersuchung/Pflichtenheft zur UVP, Motta Naluns

Skigebietserweiterung Tiral und Soer inkl. zwei Beschéftigungsanlagen
(9.121.4 & 9.121.5)

Beschreibung des Vorhabens:

Das geplante Vorhaben besteht aus mehreren Schneesportpisten mit einer
Gesamtlange von ca. 4.5 km und einer Flache von etwa 27 ha (vgl. Beilage

1.8.5: Pflichtenheft fir die Skigebietserweiterung Tiral Soer).

Fir den Transport der Schneesportler sind zwei Seilbahnen (kuppelbare
ber-Sesselbahnen) mit einer Bergstation auf der Furocla Champatsch, ei-
ner Bergstation westlich des Piz Soeér (Pt. 2872), je ca. 8 - 10 Stitzen und
Talstationen mit gemeinsamer Garagierung im Talgrund des Tiral vorgese-
hen. Alternativ ware auch die Platzierung einer Garagierung im Tiral und
einer Garagierung auf der Fuorcla Champatsch (Pt. 2783) in Form von Sta-
tionengaragierungen denkbar. Die Talstationen mussen Uber eine erdver-
legte Leitung mit Strom versorgt werden. Die geplante Forderleistung der
Bahnen betragt 4000 Pers./h. Die Talstationen liegen auf 2438 m . M., die
Bergstationen auf 2'783 m 4. M. respektive 2'876 m U. M. Die beiden Bahnen

Uiberwinden somit Hohendifferenzen von 345 m und 438 m.
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Umweltbelastung:

Die Umweltbelastung im Ausgangszustand, sowie in der Bau- und Betriebs-
phase wurde im Pflichtenheft fur die Umweltvertraglichkeitsprifung zur
Skigebietserweiterung Tiral/Soér (vgl. Beilage 1.8.5) zusammengetragen
und soweit moglich bereits beurteilt. Aufgrund des Pflichtenhefts gibt es
keine Ausschlussgrinde fur die Realisierung des Projekts. Detailabklarun-

gen mussen in verschiedenen Bereichen noch vorgenommen werden.
Auswirkungen auf die weitere Planung und Umsetzung:

Detailabklarungen mussen in verschiedenen Bereichen noch vorgenommen
und die Massnahmen zum Schutz der Umwelt, gemass Kapitel 8 des Pflich-

tenhefts ergriffen werden.

1.6.3 Resultate Voruntersuchung/Pflichtenheft zur UVP, Samnaun

Beschiftigungsanlage mit Zubringerfunktion Samnaun Dorf-Salaaser
Kopf (9.122.0.1)

Beschreibung des Vorhabens:

Die Erschliessung des Salaaser Kopf von Samnaun Dorf aus umfasst in der
aktuellen Planungsphase noch 2 Varianten, eine mit Talstation im Bereich
Prazot und eine mit Talstation im Bereich Musella. Da insbesondere die
Machbarkeit hinsichtlich Gefahrensituation noch nicht restlos geklart ist
(zurzeit ist die Gesamtrevision der Ortsplanung inkl. Gefahrenzonenplan bei
der Regierung in Genehmigung), werden beide Varianten im regionalen
Richtplan aufgenommen und demnach auch in der Voruntersuchung zur
UVP begutachtet.

Die Anlage fuhrt von Samnaun Dorf auf den Salaaser Kopf. Als Alternative
wurde eine Direktzubringung Richtung Salaaser Eck geprift, welche den
Schneesportler noch direkter ins Skigebiet gebracht hatte. Diese Alternative
wurde aber aus technischen Griinden verworfen. Nach Prifung mehrerer
Linienfihrungen und Bahnvarianten resultierte das Bahnsystem 3-S als
beste Variante. Die Dreiseilumlaufbahn mit 30er-Kabinen, einer Forderleis-
tung von 1'800 Pers./h und einer Fahrzeit von 8-9 min, wird als Transport-
anlage fur Schneesportler-/innen konzipiert und ausschliesslich im Winter

betrieben. Die Talstation ist erschlossen. Die Bergstation wir mit dem Bau
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1.7 Anhang

1.7.1  Ubersicht iiber die Anderungen an den Objekten im Skigebiet Motta Naluns
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1.7.2  Ubersicht {iber die Anderungen an den Objekten im Skigebiet
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1.8 Beilage

1.8.1 Pflichtenheft Skigebietserweiterung Ravaischer Salaas

— Separates Dokument

1.8.2 Ravaischer Salaas: Variantenvergleich 6-CLD-Bahnen

— Separates Dokument

1.8.3 Pflichtenheft 35-Bahn Samnaun-Salaaser Kopf

— Separates Dokument mit Anhang

1.8.4 Pflichtenheft 8er-Gondel-/Sesselbahn Laret-Chams-Muller

— Separates Dokument mit Anhang

1.8.5 Pflichtenheft Skigebietserweiterung Tiral/Soer

— Separates Dokument

1.8.6 Gesamtstrategie der Skigebietsentwicklung Samnaun

— Separates Dokument

1.8.7 Gesamtstrategie der Skigebietsentwicklung Motta Naluns (Scuol)

— Separates Dokument

1.8.8  Wildtierbiologisches Gutachten (ZHAW)

— Separates Dokument

Regiun Engiadina Bassa/ Val Miistair: Regionaler Richtplan - Tourismus: Skigebiete, Langlauf, Camping, Golf



2.

2.1

A

B

Langlauf
Einleitung
Die Ziele und Grundsatze, sowie die Leitiberlegungen des Kapitels 3.5
Langlaufloipen im Richtplan von 1999, genehmigt mit dem Regierungs-
beschluss 647 vom 24. April 2001, werden im Grundsatz dbernommen
und stellenweise erganzt. Das Kapitel 3.5 wird somit ersetzt.
Ausgangslage

In der Region Engiadina Bassa bestehen bereits folgende Langlaufloipen

von regionaler Bedeutung:

— Loipe Sud: (Oberengadin] - Brail - Zernez - Susch - Lavin - Giarsun
— Loipe Nord: Scuol - Pradella - Sur En - Ramosch - San Nicla - Martina

— Loipe Sur En - Clisura - Resgia

Ausbauten dieser Loipen sind nicht erforderlich. Die Loipe Sur En - Clisura
- Resgia auf der rechten Talseite ist durch Lawinen gefahrdet. Ein Betrieb
ist nur mit einem entsprechenden Sicherheitsdispositiv denkbar, welches
eine Sperre der Loipe bei Gefahr vorsieht. Im Zuge dieser Richtplananpas-
sung wurden die bisher bezeichneten, regionalen Loipen auf ihre Linienfih-

rung Uberprift und entsprechend der heutigen Linienfihrung angepasst.

Neu als regionale Loipe aufgenommen wird die bereits bestehende Loipe in
Ftan und die geplante Verbindung der Loipen Nord und Stid mit dem Koor-

dinationsstand der Vororientierung:

— Loipe Dario Cologna: Ftan (Rundkurs)
— Verbindungsloipe Nord-Sud

Weitere Loipen von lokaler Bedeutung finden sich in Ardez, Tarasp, Sam-

naun und Zernez (Buffalora/Val Mistair).

LeitUberlegungen

Die zusammenhangenden Lauflaufloipen von regionaler Bedeutung sind

langfristig zu sichern und zu erhalten.
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C Verantwortungsbereiche

Auftrag: Die Gemeinden sichern die zusammenhangenden Lang-
laufloipen von regionaler Bedeutung in ihren kommuna-

len Planungen.

D Weitere Informationen

- Keine

E Objekte/Standorte

Nr. Kt. | Nr.Reg. | Standort / Gemeinde Hinweise / Massnahmen Téo ;%
(siehe Kap. C) a 3
c C
B 2
© ©
c c
T s | B
S G |8 3
< a5 | 2 &
Regionale Langlaufloipen
- LL-01 Loipe Siid Leichte Anpassungen in der Linien- A A
(Oberengadin] - Brail - fihrung gegentiber RRIP 1999
Zernez - Susch - Lavin - Gi- Gemeinden: Scuol, Zernez
arsun
- LL-02 Loipe Nord Leichte Anpassungen in der Linien- A A
Scuol-Pardella-Sur En-Ra- fihrung gegentiber RRIP 1999
mosch-San Nicla-Martina Gemeinden: Valsot, Scuol
- LL-03 Loipe Dario Cologna Ein Teil der Loipe kann beleuchtet - A
werden und wird als Nachtloipe ge-
nutzt. Gemeinde: Scuol
- LL-04 Loipe Sur En - Clisura - Die Loipe wird heute als Eisweg ge- - A
Resgia nutzt und von Eislaufern befahren.
Mit dem Betrieb der Loipe als Eisweg
sind keine weiteren Infrastrukturen
verbunden. Die Loipe kann nur mit
Sicherheitsdispositiv betrieben wer-
den (Sperre bei Lawinengefahr)
Gemeinde: Scuol
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A

B

Camping

Ausgangslage

Als Grundlage fir den Teil Camping in diesem Richtplan dient das Kapitel
3.6 Camping aus dem regionalen Richtplan von 1999, genehmigt mit dem
Regierungsbeschluss 647 vom 24. April 2001. Die Koordinationsstande der
Objekte wurden uberpriift und aktualisiert. Campingplatze, welche nicht
mehr in Betrieb sind, wurden aus dem Richtplan gestrichen. Dies trifft auf
den Campingplatz in Susch zu. Er ist nicht mehr in Betrieb und es bestehen
auch keine Absichten einer Wiederinbetriebnahme. Zwei bestehende Wohn-
mobilstellplatze (Samnaun und Scuol] werden neu in den Richtplan aufge-

nommen.

Der vorliegende Richtplan ersetzt die im Bereich Camping bisher gulti-
gen Regelungen und damit das Kapitel 3.6 Campingplatze aus dem
Richtplan von 1999, genehmigt mit dem Regierungsbeschluss 647 vom
24. April 2001.

Leitiberlegungen

Camping
— Inder Region ist ein gentigendes Angebot an Campingplatzen bereitzu-
stellen.

— Die bestehenden Campingpldtze konnen dann vergrossert werden,
wenn ein Bedarf nachgewiesen werden kann und wenn keine tUberwie-

genden Interessen dagegen sprechen.

— Werden Naturschutzgebiete in den Perimeter einer Campinganlage in-
tegriert, so werden deren langfristiger Fortbestand und die Funktions-

fahigkeit sichergestellt.

— Campingplatze liegen ausserhalb von Gefahrengebieten bzw. -zonen.
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C Verantwortungsbereiche

Gemeinden: Die Gemeinden schaffen im Rahmen der Nutzungspla-

nung die Voraussetzungen fir die Inbetriebnahme der

Campingplatze oder deren Erweiterung.

D Weitere Informationen

- keine

E Objekte/Standorte

Nr. Kt. Nr. Standort / Gemeinde Hinweise / Massnahmen _:ED ;%
Reg. (siehe Kap. C] § §
g |
2 2
T 3| B
Camping- & Wohnmobilstellplatze
- CA-01 | Camping Cul Campingplatz / Sommerbetrieb A A
Gemeinde: Zernez 300 Touristenplatze
- CA-82 | Camping Susch Campingplatz / Sommerbetrieb A -
Gemeinde: Zernez 40 Touristenplatze
- CA-03 | Campingplatz & Wohn- Campingplatz / Ganzjahresbetrieb
mobilstellplatz Gurlaina | - 140 Touristenplatze
Gemeinde: Scuol - 40 Residenzplatze
Wohnmobilstellplatz / Ganzjahres-
betrieb
- 13 Stellplatze
- keine WC-Anlage
- Stromanschluss fir jeden Platz
- Wasser und Abwasseranschluss
beim Eingang
- CA-04 | Camping Sur En Campingplatz / Sommerbetrieb
Gemeinde: Scuol - 100 Touristenplatze
- 15 Residenzplatze
- CA-05 | Camping Arina Campingplatz / Sommerbetrieb
Gemeinde: Valsot - 40 Touristenplatze
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3.1 Anhang

3.1.1 Anhang 1: Ubersicht Campingplatze
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4. Golf

A Ausgangslage

Der 9-Loch-Golfplatz in Vulpera (Tarasp) besteht bereits seit langerer Zeit.
Bereits bei der Erarbeitung des Richtplans von 1999 wurde der Golfplatz als
Ausgangslage beschrieben. Die Erweiterung wurde dazumal mit dem
Koordinationsstand Vororientierung im Regierungsbeschluss 647 vom 24.
April 2001 genehmigt. Sowohl im Richtplantext als auch bei der Digitali-
sierung wurde nur die Erweiterung als Vororientierung in den Richtplan
aufgenommen. Der bestehende Golfplatz jedoch wurde als Ausgangslage
zwar beschrieben, aber nicht als Objekt aufgenommen. Mit dieser
Richtplananpassung wird das Kapitel 3.8 Golfplatz aus dem Richtplan von
1999, genehmigt mit dem Regierungsbeschluss 647 vom 24. April 2001,
erganzt. Die Inhalte und Bestimmungen aus dem rechtskraftigen

Richtplan bleiben unverandert.

B Leituberlegungen

Gemass Richtplan von 1999, genehmigt mit dem Regierungsbeschluss 647
vom 24. April 2001.

C Verantwortungsbereiche

Gemass Richtplan von 1999, genehmigt mit dem Regierungsbeschluss 647
vom 24. April 2001.

D Weitere Informationen

- keine
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RELEVANZMATRIX SEILBAHNEN

g | =

S = S

Umweltbereich Potentielle Belastung & @ n

Luft - An- und Abtransporte X) -

- Hoch- und Tiefbauarbeiten X - -

Larm - An- und Abtransporte X) - -
- Hoch- und Tiefbauarbeiten X - -

- LA&rmimmissionen auf Siedlungen - - -

- La&rmimmissionen auf Wild X) X) -

Oberflachengewasser - Beeintréchtigung von Schutzzonen - - -
- Beeintrachtigung von Fliessgewassern X - -

- Gewasserabstand X - -

- Bachquerungen (Erschliessung) X - -

- Wasserentnahme X) X) -

- Schadstoffeintrag X - X

Grundwasser/Quellen - Beeintréchtigung von Schutzzonen / Quellen X) - -
- Beintrachtigung von Grundwasserkorpern X) - (X)
- Schadstoffeintrag - - (X)

Boden - Flachenbeanspruchung X - -
- Stérung des Bodenaufbaus X - -

- Schadstoffeintrag X - X

Lebensraume - Flachenbeanspruchung X - -
- Beeintréchtigung von Schutzobjekten X) - -

Landwirtschaft - Flachenbeanspruchung X) X) -
- Beeintrachtigung der Nutzung X) - -

Landschaft - Beeintrachtigung des Landschaftsbildes X -
- Beeintréchtigung von Schutzobjekten X -

Séugetiere/Vogel - Beeintrachtigung von Ruhezonen - - -
(JSG/IGV) - Beeintréchtigung von Wildasylen X) X) -
- Beeintrachtigung von Lebensraumen X X -

Fauna (NHG/NHV) - Beeintrachtigung von Lebensraumen X (X) -
Erholung/Tourismus - Erlebnisqualitat / Landschaftsbild X X -
- Beeintréchtigung der Infrastruktur X) - -

- L&rm X) X) -

X = relevant fur Seilbahnen
- = von vornherein nicht relevant

()= bedingt relevant, im Rahmen des UVB zu klaren
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RELEVANZMATRIX SKIPISTEN

8 =
S = S
Umweltbereich Potentielle Belastung @ = &
Luft - Tiefbauarbeiten X) - -
- Pistenpréparation - > -
Larm - Tiefbauarbeiten (69 - -
- Larmimmissionen auf Siedlungen - - -
- Larmimmissionen auf Wild - (0:9) -
Oberflachengewasser - Beeintrachtigung von Schutzzonen - - -
- Beeintrachtigung von Fliessgewassern - (69 -
- Wasserentnahme - - -
- Schadstoffeintrag - X X
Grundwasser/Quellen - Beeintrachtigung von Schutzzonen / Quellen - - -
- Beintrachtigung von Grundwasserkdrpern - - -
- Schadstoffeintrag - > (69
Boden - Flachenbeanspruchung X X -
- Stérung des Bodenaufbaus X ) -
- Schadstoffeintrag X X X
Lebensraume - Flachenbeanspruchung X X -
- Beeintrachtigung von Schutzobjekten ) ) -
Landwirtschaft - Flachenbeanspruchung - - -
- Beeintrachtigung der Nutzung - - -
Landschaft - Beeintrachtigung des Landschaftsbildes X X -
- Beeintrachtigung von Schutzobjekten X X -
Séaugetiere/Vogel - Beeintréchtigung von Ruhezonen - - -
(JSG/IGV) - Beeintrachtigung von Wildasylen > - -
- Beeintrachtigung von Lebensraumen X X -
Fauna (NHG/NHV) - Beeintrachtigung von Lebensrdumen X > -
Erholung/Tourismus - Erlebnisqualitat / Landschaftsbild X X -
- Beeintrachtigung der Infrastruktur (69 - -
- LArm > (69 -

X = relevant fiur Seilbahnen
- = von vornherein nicht relevant
()= bedingt relevant, im Rahmen des UVB zu klaren

Grundsatzlich ist fur alle Umweltbereiche, auf die geringe oder relevante Auswirkungen
zu erwarten sind, auch der Ist- respektive Ausgangszustand relevant und deshalb
angemessen zu untersuchen oder anderweitig zu dokumentieren.

Fischgewésser, Wald sowie Kulturgiter, archaologische Fundstatten und historische Wege
kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor und sind deshalb in der Relevanzmatrix nicht
aufgefuhrt.
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1 ALLGEMEINES
1.1 Einleitung und Auftrag

Im Sommer 2010 erhielten wir von den Bergbahnen Samnaun AG den Auftrag,
im Zusammenhang mit der Skigebietserweiterung Ravaischer Salaas die
grundlegenden Umweltbelange zu untersuchen.

Die geplante Erweiterung umfasst die Erstellung von zwei 6-CLD-Bahnen (6er-
Sesselbahnen) sowie ein mehrere Kilometer umfassendes Pistennetz (ANHANG
A).

Seilbahnen mit Bundeskonzession unterliegen geméass Anhang 60.1 UVPV der
UVP-Pflicht. Massgebliches Verfahren ist das (ordentliche) Plangenehmigungs-
verfahren nach den Bestimmungen von Artikel 9 ff SebG. Die Erschliessung der
Talstationen und das geplante Pistennetz sind Bestandteil der Gesamtanlage und
sind deshalb in die Untersuchungen zur Umweltvertraglichkeit einzubeziehen.

Zunachst wurden verschiedene mogliche Standorte fiir die Talstationen
untersucht und einem Variantenvergleich hinsichtlich Natur und Landschaft
unterzogen (BEILAGE VARIANTENVERGLEICH 6-CLD-BAHNEN). Die
weiterverfolgte Variante D (NORDWEST) hat sich dabei als jene mit den
geringsten Auswirkungen auf Natur und Landschaft erwiesen.

Das geplante Pistennetz wurde an den gewahlten Standort der Talstationen
angepasst und im Zuge der Untersuchungen so optimiert und redimensioniert,
dass maoglichst keine Terrainveranderungen und SteinrAumungen notwendig sein
sollten. Die Lange des urspriunglich geplanten Pistennetzes wurde dabei um rund
ein Drittel von ca. 12km auf 8km verkirzt und die Flache um mehr als 25% von
rund 37ha auf rund 27ha reduziert.

Der aktuelle Planungsstand sowie die vorliegende Voruntersuchung und das
Pflichtenheft fur die Hauptuntersuchung dienen als Grundlage zur Aufnahme des
Vorhabens in den Regionalen Richtplan (RRIP) sowie fur die spatere
Ausarbeitung des Berichtes zur Umweltvertréaglichkeit (UVB).
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1.2

1.3

Beschreibung des Vorhabens

Das geplante Vorhaben besteht aus mehreren Schneesportpisten mit einer
Gesamtlédnge von ca. 8km und einer Flache von knapp 30ha (ANHANG A/C).

Fir den Transport der Schneesportler sind zwei Seilbahnen (kuppelbare 6er-
Sesselbahnen) mit einer Bergstation auf der Greitspitz (Greitsptiz II) einer
Bergstation auf dem Salaaser Kopf (Ravaischer Salaas), je ca. 18 - 19 Stitzen
und Talstationen mit gemeinsamer Garagierung im Talgrund des Ravaischer
Salaas vorgesehen. Die geplante Foérderleistung der Bahnen betragt 3'000
Pers./h. Die Talstationen liegen auf 2'395mUM, die Bergsationen auf 2'865muM
respektive 2'740muM. Die beiden Bahnen Uberwinden somit Hohendifferenzen
von 470m und 345m.

Von der Greitspitz aus konnen die Skipisten in alle Richtungen angesteuert
werden. Man gelangt sowohl in das Gebiet des Planer und des Ravaischer Salaas
als auch via Viderjoch zur Alp Trida, aber auch zur Idalpe und ins Hollenkar. Vom
Salaaser Kop aus kdnnen sowohl das Gebiet Zeblas und die Abfahrt nach
Samnaun, wie auch die Gebiete auf Osterreichischer Seite, Hollenkar und Vesil
erreicht werden

Die Talstationen sollen ab dem Planer Salaas mit einer Zufahrtsstrassse von rund
2'200m Lange erschlossen werden.

Begriindung des Vorhabens

Die Gemeinde Samnaun hat bereits im Zusammenhang mit der Grindung der
Bergbahnen Samnaun AG und der Erschliessung des Skigebietes in den 1970er
Jahren beschlossen, die linke Talseite fir die touristische Entwicklung der
Talschaft vorzusehen und die rechte Talseite zu schiitzen. Dieses Konzept wurde
in der kommunalen Nutzungsplanung 1984 festgelegt und seither sukzessive
nach Bedarf der touristischen Entwicklung umgesetzt.

Die Erschliessung des Ravaischer Salaas verbindet das Skigebiet auf Samnauner
Seite und hebt die bisherige Unterbrechung und Licke auf. Es schafft mit
minimalen Eingriffen eine Verbesserung im Pistenangebot und entlastet die
bisherigen stark Uberfullten Pisten auf der Achse Alp Trida - Idalp - Hollenkar.
Zudem wird die Ruckkehrmdglichkeit der Samnauner Géste mit dieser zweiten
Achse wesentlich verbessert. Das gesamte Skigebiet Samnaun / Ischgl weist
keine, auch nur anndhernd gleichwertigen Entwicklungsmoéglichkeiten auf, wie
dies der Ravaischer Salaas fur beide betroffenen Gesellschaften, die Bergbahnen
Samnaun AG und die Silvretta Seilbahn AG bietet.

Der Souveran der Gemeinde Samnaun hat der notwendigen Erweiterung der
Wintersportzone in der Abstimmung vom 9. Dezember 2012 bereits mit
deutlichem Mehr zugestimmt.

Nachdem im Jahr 1978 die Zubringerbahn mit drei Skiliften realisiert worden
war, wurden 1980 zwei weitere Skilifte (Alp Bella — Muller und Salaas - Blais
Gronda) in Betrieb genommen. Anfang der 90er Jahre wurden drei Skilifte durch
Bahnen ersetzt, ohne neue Pistenkapazitaten zu schaffen. Im Jahre 1995 konnte
die zweite Zubringeranlage in Betrieb genommen werden. Ein Jahr spéater wurde
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die Sesselbahn Alp Bella — Grivalea gebaut und gleichzeitig eine zusétzliche Piste
geschaffen.

Mit der Realisierung der Greitspitzbahn im Jahre 1998 wurden die Pisten vom
Greitspitz nach Salaas (CH) und ldalp (A) von Samnauner Seite aus erreichbar
gemacht. Diese waren jedoch mit dem Greitspitzlift von Osterreichischer Seite
her bereits seit 1980 erschlossen. Im Jahre 2000 wurde der Skilift Alp Trider
Sattel durch eine Sesselbahn ersetzt und wiederum keine zusétzliche
Pistenflache geschaffen. Der Neubau der beiden Sesselbahnen Viderjoch 1 und 2
in den Jahren 2003 und 2004 erschloss ebenfalls lediglich das bereits
bestehende Skipistenangebot.

Die Forderkapazitat bei den Beschéaftigungsanlagen der Bergbahnen Samnaun
AG erhohte sich seit 1991 von 11'100 Pers./h auf 27220 Pers./h. Im selben
Zeitraum wurde die Férderkapazitédt bei der Silvretta Seilbahn AG von 34'690
Pers./h auf 51'945 Pers./h erhoht. Diese Kapazitdtserweiterungen und
Komfortverbesserungen haben sich aufgrund der Betten- und Logiernachte-
zunahme aufgedréngt. Die Zahl der Fremdenbetten in Samnaun entwickelte sich
seit der Betriebsaufnahme im Jahre 1978 von rund 850 auf 2'500 und stieg in
Ischgl (ohne Paznaun) gleichzeitig von 2'400 auf rund 11'000. Seit der
Inbetriebnahme der zweiten Zubringerbahn in Samnaun im Winter 1995/96
nahm die Zahl der Erstzutritte in die Silvretta Arena bis heute von rund 1.4 Mio.
auf tber 2.0 Mio. um mehr als 600000 zu. Dieser Entwicklung steht nur eine
verhaltnisméssig geringfugige Erhdhung der Skipistenkapazitdten gegentber.

Die Betreiber der Silvretta Arena sind gemeinsam zum Schluss gekommen, dass
der Ravaischer Salaas dazu pradestiniert ist, neuen Skiraum zu schaffen und
gleichzeitig beinahe die einzige Moglichkeit darstellt. Mit lediglich 2 Anlagen,
wenigen kleineren Eingriffen und ohne flachige Pistenplanierungen kénnen rund
8 km neue Skipisten erschlossen werden. Das Gebiet ist sehr schneesicher und
die Pisten kdnnen nach heutigem Ermessen ohne technische Beschneiung
betrieben werden.

Das Gebiet des Ravaischer Salaas trennt heute das Skigebiet auf Samnauner
Seite in zwei Teile, befindet sich aber mitten in der Silvretta Arena
Ischgl/Samnaun.

Die geplante Sesselbahn Greitspitz II fihrt vom Ravaischer Salaas zur Greitspitz.
Von der Greitspitz aus kdénnen die Skipisten in alle Richtungen angesteuert
werden. Man gelangt sowohl in das Gebiet des Planer und des Ravaischer Salaas,
als auch via Viderjoch nach Alp Trida, zur Idalpe und ins Hollenkar. Die zweite
Sesselbahn Ravaischer Salaas fuhrt auf den Salaaser Kopf. Von dort aus kdnnen
sowohl das Gebiet Zeblas und die Abfahrt nach Samnaun, wie auch die Gebiete
auf oOsterreichischer Seite erreicht werden. Zudem realisiert die Silvretta
Seilbahn AG eine Anlage vom Hdllenkar zum Salaaser Kopf, was wiederum die
Ruckkehrmdoglichkeit der Samnauner Gaste markant verbessert.

Die Erschliessung des Ravaischer Salaas behebt die bisherige Unterbrechung des
Skigebietes auf Schweizer Seite und schafft mit der Sesselbahn vom Hdllenkar
auf den Salaaser Kopf eine zweite Verbindung. Die Achse Alp Trida - ldalpe wird
markant entlastet und der neue Skiraum ermdoglicht einen zweiten Rundkurs in
beiden Richtungen.
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GRUNDLAGEN UND QUELLEN

2.1

Wichtige Bundeserlasse

SR 451

SR 451.1

SR 451.33

SR 743.01

SR 743.011

SR 814.01

SR 814.011

SR 814.20

SR 814.201

SR 814.41

Bundesgesetz Uber den Natur- und Heimatschutz (NHG) vom 1.
Juli 1966 (Stand am 1. Januar 2012)

Verordnung uber den Natur- und Heimatschutz (NHV) vom
16.Januar 1991 (Stand am 1. Marz 2011)

Verordnung uber den Schutz der Flachmoore von nationaler
Bedeutung (Flachmoorverordnung) vom 7. September 1994
(Stand am 1. Februar 2010)

Bundesgesetz Uber Seilbahnen zur Personenbeférderung
(Seilbahngesetz, SebG) vom 23. Juni 2006 (Stand am 1. Juli
2013)

Verordnung Uber Seilbahnen zur Personenbeférderung
(Seilbahnverordnung, SebV) vom 21. Dezember 2006 (Stand
am 1. Januar 2013)

Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz
[USG] vom 7. Oktober 1983 (Stand am 1. August 2010)

Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPV)
vom 19. Oktober 1988 (Stand am 1. Juni 2012)

Bundesgesetz uber den Schutz der Gewasser
(Gewasserschutzgesetz, GSchG) vom 24. Januar 1991 (Stand
am 1. August 2013)

Gewasserschutzverordnung (GSchV) vom 28. Oktober 1998
(Stand am 1. August 2011)

Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986 (Stand
am 1. August 2010)

SR 814.318.142.1 Luftreinhalte-Verordnung (LRV) vom 16. Dezember 1985

SR 922.0

SR 922.01

(Stand am 15. Juli 2010)

Bundesgesetz Uber die Jagd und den Schutz wildlebender
Saugetiere und Vogel (Jagdgesetz, JSG) vom 20. Juni 1986
(Stand am 12. Dezember 2008)

Verordnung UuUber die Jagd und den Schutz wildlebender
Saugetiere und Vogel (Jagdverordnung, JSV) vom 29. Februar
1988 (Stand am 15. Juli 2012)
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2.2

2.3

Wichtige Kantonale Erlasse

* BR 496.000

* BR 496.100

= BR 740.000

= BR 740.010

= BR 801.100

= BR 801.110

= BR 815.100

= BR 815.200

= BR 820.110

= BR 820.150

Gesetz Uber den Natur- und Heimatschutz im Kanton
Graubinden (Kantonales Natur- und Heimatschutzgesetz,
KNHG) vom 19. Oktober 2010 (Stand am 1. Januar 2011)

Kantonale Natur- und Heimatschutzverordnung (KNHV) vom 18.
April 2011 (Stand am 1. Dezember 2012)

Kantonales Jagdgesetz (KJG) vom 4. Juni 1989 (Stand am 1.
Januar 2013)

Kantonale Jagdverordnung (KJV) vom 29. Mai 1998 (Stand am
1. Juli 2007)

Raumplanungsgesetz fur den Kanton Graubiinden (KRG) vom 6.
Dezember 2004 (Stand am 1. Januar 2011)

Raumplanungsverordnung fir den Kanton Graubinden (KRVO)
vom 24. Mai 2005 (Stand am 1. Januar 2012)

EinfUhrungsgesetz zum Bundesgesetz Uber den Schutz der
Gewasser (Kantonales Gewasserschutzgesetz, KGSchG) vom 8.
Juni 1997 (Stand am 1. Dezember 2012)

Verordnung zum Einfuhrungsgesetz zum Bundesgesetz Uber den
Schutz der Gewasser (Kantonale Gewasserschutzverordnung,
KGSchV) vom 27. Januar 1997 (Stand am 1. Januar 2009)

Kantonale Umweltschutzverordnung (KUSV) vom 13. August
2002 (Stand am 1. Januar 2007)

Kantonale Verordnung uUber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(KVUVP) vom 7. Juli 2009

Grundlagen der Amter

= ANU 2013: Tabelle zur Bewertung von Eingriffen in schitzenswerte
Lebensraume zwecks Festlegung von angemessenem okologischem Ersatz,
Version vom 5.7.2013.

= ANU 2004: Merkblatt tber die Entwasserung von Baustellen.

= Gewasserschutzkarte, digital, geliefert am 1.10.2013
*» Inventare des ANU, digital, geliefert am 1.10.2013

» Wildschutzgebiete, digital, geliefert am 1.10.2013

» Wildruhezonen, digital, geliefert am 1.10.2013
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2.4 Publikationen / Berichte / Karten

BAV 2003: Musterpflichtenheft Umweltbaubegleitung fur Seilbahnprojekte.
Bundesamt fur Verkehr, bearbeitet durch Urs Wohlwend.

BAFU 2006: Bauldrm-Richtlinie. Richtlinie Uber bauliche und betriebliche
Massnahmen zur Begrenzung des Bauldrms gemass Artikel 6 der
Larmschutz-Verordnung vom 15. Dezember 1987. Vollzug-Umwelt-Nr. 0606.
Bundesamt fur Umwelt, Bern. 23 S.

BAFU 2009: UVP-Handbuch. Richtlinie des Bundes fur die Umweltvertraglich-
keitsprifung (Art. 10b Abs. 2 USG und Art. 10 Abs. 1 UVPV) Umwelt-Vollzug
Nr. 0923, Bern. 156 S.

DELARZE R., Y. GONSETH 2008: Lebensraume der Schweiz, Okologie-Gefahrdung-
Kennarten. Ott Verlag Thun. 2., Gberarb. Aufl., 420 S.

DIETL W., P. BERGER, M. OFNER 1981: Die Kartierung des Pflanzenstandortes und
der futterbaulichen Nutzungseignung von Naturwiesen. FAP + AGFF Zirich-
Reckenholz, 3. erweiterte Auflage. 43 S.

DIETL W., J. LEHMANN 2006: Okologischer Wiesenbau. av Buch. 136 S.

EGGENBERG S. 2001: Kartierung und Bewertung der Trockenwiesen und —-weiden
von nationaler Bedeutung. Schriftenreihe Umwelt Nr. 325, BUWAL, Bern.

FREI E., K. PEYER 1984: Atlas der Schweiz, Blatt 7a Béden, Ubersicht. Bundesamt
far Landestopographie, Wabern-Bern, 2. Ausgabe.

FREY, U., K.GROSSENBACHER, J.P. MULLER 1985: Die Verbreitung der Amphibien im
Kanton Graubinden. Separatdruck aus dem Jber. Natf. Ges. Graubinden,
Bd. 102: 33-82.

LAUBER K., G. WAGNER 1996: Flora Helvetica = Flora der Schweiz. Haupt, Bern;
Stuttgart; Wien, 1613 S.

LEUENBERGER CH., U. SPITTEL 2001: Luftreinhaltung bei Bautransporten. Hrsg.
Bundesamt fur Umwelt Wald und Landschaft (heute BAFU), Bern. Vollzug-
Umwelt-Nr 5021. 69 S.

Moser D., A. GYGAX, B. BAUMLER, N. WYLER, R. PALESE 2002: Rote Liste der
gefdhrdeten Farn- und Blutenpflanzen der Schweiz. Hrsg. Bundesamt fir
Umwelt, Wald und Landschaft, Bern; Zentrum des Datenverbundnetzes der
Schweizer Flora, Chambésy; Conservatoire e Jardin botaniques de la Ville de
Geneve, Chambésy. Vollzug-Umwelt-Nr 9009. 118 S.

SALM CH., S. HAUSLER 2001: Bodenschutz beim Bauen. Leitfaden Umwelt Nummer
10. Hrsg. Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft (heute BAFU), Bern.
85 S.

ScHMID H., R. LUDER, B. NAEF-DAENZER, R. GRAF, N. ZBINDEN 1998: Schweizer
Brutvogelatlas. Verbreitung der Brutvdgel in der Schweiz und im Furstentum
Lichtenstein 1993 -1996. Schweizerische Vogelwarte. Sempach. 574 S.

STAUBLI, A., R. KROPF 2002: Luftreinhaltung auf Baustellen - Baurichtlinie Luft.
Vollzug Umwelt. Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft BUWAL (heute
BAFU), Bern. 24 S.
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ZIHLER J., J. DETTWILER, CH. ZAcH 2001: Verwertung von ausgehobenem Boden
(Wegleitung Bodenaushub). Hrsg. Bundesamt fur Umwelt, Wald und
Landschaft (heute BAFU), Bern. Vollzug-Umwelt-Nr 4812. 22 S.

STAND RAUMPLANUNG

Die raumplanerischen Voraussetzungen zur Realisierung des Vorhabens sind
zurzeit nicht gegeben. Der Ravaischer Salaas ist als Landschaft von regionaler
Bedeutung klassiert (Objekt-Nr 1207 Ravaischer Salaas, ANHANG C). Im
rechtskréaftigen Regionalen Richtplan 1999 trdgt dieses Objekt den
Koordinationsstand Zwischenergebnis. Zudem ist das Gebiet des Ravaischer
Salaas im vorliegenden Regionalen Richtplan 1999 als Konfliktgebiet Landschaft
- Skigebiet (KO-01) bezeichnet.

Die Skigebietserweiterung Ravaischer Salaas soll nun als Objekt mit dem
Koordinationsstand Festsetzung in den Regionalen Richtplan (RRIP)
aufgenommen werden.

AUSGANGSZUSTAND UMWELT

4.1

4.2

Im Folgenden werden der heutige Stand des Wissens und notwendig er-
scheinenden Untersuchungen sowie die vorgesehenen Abkldrungen und
Darstellungen kurz erlautert.

Luft

Die Vorbelastung mit Luftschadstoffen und Staub durch Emittenten vor Ort ist
vernachlassigbar. Als Verursacher kommen nur Kkleine landwirtschaftliche
Maschinen in Frage falls die Nutzung der Mdhwiesen im vorderen Bereich des
Ravaischer Salaas (unterhalb der geplanten Talstationen), wieder aufgenommen
werden sollte (allenfalls wenige Tage pro Jahr).

Da die Belastung der Luft mit Luftschadstoffen auch grossraumigen Prozessen
unterliegt, ist generell davon auszugehen, dass im landlichen Bereich, wie
vorliegend, die lokalen Emittenten fur die Gesamtbelastung nicht
ausschlaggebend sind.

Larm
Die heute im Ravaischer Salaas vorhandene Ruhe wird allenfalls durch
Kuhglocken und das Gerausch der Bache unterbrochen.

Die ehemals vorhandenen Mahwiesen im vorderen Bereich des Ravaischer Salaas
(unterhalb der geplanten Talstationen) werden nichtmehr als solche genutzt.
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4.3

4.4

Im Einzelfall durften Helikoptertransporte im unmittelbar angrenzenden
bestehenden Skigebiete wahrnehmbar sein.

Gesamthaft ist die Vorbelastung durch Larm gering respektive vernachlassigbar.

Bauten respektive larmempfindliche R&ume im Sinne von Art. 2 Abs. 6 LSV sind
nicht vorhanden.

Oberflachengewasser

Die Entwasserung des Ravaischer Salaas erfolgt Uber mehrere kleinere und
grossere Gerinne, die sich unterhalb der geplanten Talstation zu einem einzigen
Bach vereinen, welcher das Tal durch eine schluchtartige Vertiefung verlasst
(ANHANG A).

Gewasserschutzbereiche Ao sind nicht vorhanden.

Die Talstationen sind zwischen zwei Bachen geplant. Die Breite der Gerinnesohle
des nordlichen Baches, ermittelt anhand von Orthophotos, betrdgt maximal 4m
jene des sudlichen Baches maximal 2m.

Wirde ein Gewéasserraum festgelegt ware dessen Breite fur den nordlichen Bach
maximal 17m und fur den sidlichen Bach 11m (Art. 41a, Abs. 2, lit. a/b GschV).
Allerdings kann auf die Festlegung eines Gewdasserraumes verzichtet werden,
~soweit keine Uberwiegenden Interessen entgegenstehen®, ,wenn das Gewasser
sich im Wald oder in Gebieten, die im landwirtschaftlichen Produktionskataster
gemass der Landwirtschaftsgesetzgebung nicht dem Berg- oder Talgebiet
zugeordnet sind, befindet" (Art. 41a, Abs. 5, lit. a GschV).

Sollte die Landschaft von regionaler Bedeutung Objekt-Nr 1207 Ravaischer
Salaas Rechtskraft erlangen, mussten zwingend Gewdasserrdume ausgeschieden
werden. Die relevanten Gewasserrdume waren in diesem Fall maximal 29m
respektive 17m breit (Art. 41a, Abs. 1 lit. b GschV).

— Es ist zu klaren, ob ein Gewéasserraum ausgeschieden werden muss.

— Die Breite der effektiven Gerinnesohle muss vor Ort gemessen werden.

Im Ausgangszustand ist die Gefahrdung von Oberflachengewéssern durch
Schadstoffeintrdge weitgehend ausgeschlossen.

Grundwasser/Quellen

Quellen, Quellschutzzonen, Grundwasserschutzzonen oder Grundwasserschutz-
bereiche Au werden nicht tangiert (ANHANG A).

Im Bereich der geplanten Talstationen ist moglicherweise ein Grundwasserkorper
vorhanden.

— Prufung der Grundwassersituation im Bereich der geplanten Talstationen
durch einen Hydrogeologen.

Im Ausgangszustand kann der Eintrag von Grundwasser gefahrdenden
Schadstoffen weitgehend ausgeschlossen werden, da das Gebiet nicht mit
landwirtschaftlichen Fahrzeugen befahren werden kann und zurzeit auch keine
Mahmaschinen zum Einsatz kommen.
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4.5

4.6

Boden

Im Projektgebiet kommen laut Ubersicht iiber die Boden der Schweiz (FREI/PEYER
1984) und aufgrund entsprechender Erfahrung vorwiegend Humussilikatboden
vor. Im Bereich von Flachmooren sind Pelitische Gleye anzutreffen. Eine
Bodenkartierung oder Bodenanalysen sind nicht vorgesehen.

Im Projektperimeter sind grossflachig nur spérlich bewachsene Schutthalden
vorhanden. Eigentliche Erosionsherde sind dagegen selten und kleinflachig und
vor allem entlang von Béachen, Wegen und Viehpfaden festzustellen.

Im Ausgangszustand kann der Eintrag von Boden gefahrdenden Schadstoffen
weitgehend ausgeschlossen werden, da das Gebiet nicht mit landwirtschaftlichen
Fahrzeugen befahren werden kann und zurzeit auch keine Mahmaschinen zum
Einsatz kommen.

Lebensraume

Schutzobjekte aus dem Flachmoorinventar oder dem Inventar der Trockenwiesen
und -weiden sind nicht vorhanden.

Ostlich der geplanten Talstationen befindet sich die Arktisch-alpine Rieselflur von
regionaler Bedeutung Objekt-Nr 760 Chantater Eck West (ANHANG C, ANHANG E
/ Foto 1).

Die Lebensraume entlang der geplanten Pisten sowie im Bereich der geplanten
Stationen und der Erschliessung wurden im Sommer 2011 nach der Klassierung
von DELARZE/GONSETH (2008), teilweise mit GPS, kartiert (ANHANG B).

— Zusatzlich sind die Lebensraume an allen Stiitzenstandorten nach der
Klassierung von DELARZE/GONSETH (2008) zu erheben.

In Tab. 4.1 werden die im Bereich der geplanten Pisten, der Stationen und der
Erschliessung kartierten Lebensraumtypen nach DELARZE/GONSETH (2008) mit
Ersatzbewertung (ANU) aufgelistet.

Am haufigsten sind Borstgrasrasen (4.3.5), gefolgt von Alpiner Silikatschuttflur
(3.3.2.2) und Alpiner Kalkschuttflur (3.3.1.2) sowie den Kalkarmen
Schneetédlchen (4.4.2). Ein weiterer recht héaufiger Lebensraumtyp ist das
Kalkarme Kleinseggenried (2.2.2). Dieses beinhaltet oft auch Anteile der
Schwemmflur alpiner Wildbache (2.2.5, ANHANG E / Foto 2). Dieser
Lebensraumtyp ist eher kleinflachig vorhanden und ausserdem existiert keine
Bewertung dazu (ANU 2013). Deshalb wurde er nicht auskartiert sondern als
Mosaikbestandteil des Kalkarmen Kleinseggenrieds (2.2.2) gewertet. Nahezu alle
Flachmoore werden erheblich durch Viehtritt beeintrachtigt (ANHANG E / Fotos
4+5).

Eher selten sind Kalkarme Quellfluren (1.3.3, ANHANG E / Foto 3) und
Windkantenrasen (4.3.4).

Auf der Krete des Inner Viderjoch, unmittelbar neben der zweiten Pisteneinfahrt
von Norden befindet sich eine kleine Population des Rhéatischen Pippau (Crepis
rhaetica, potenziell gefahrdet / MosSeR et al. 2002) (ANHANG B/1, ANHANG E /
Foto 6).
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Tab. 4.1 Vorkommen, Schutzstatus und Ersatzbewertung (Stérung durch bauliche

Eingriffe, neue Skipisten, ANU 2013) der vorkommenden Lebensraumtypen.

LEBENSRAUMTYP nach DELARZE/GONSETH 2008 Schutz | Punkte A | Punkte B | Punkte D

1 ‘2 ‘Bezeichnung NHV | prom? | prom? | prom?

11 - Stehendes Gewasser (X) keine Eingriffe -

1.2 - Fliessgewasser X) keine Eingriffe -

133 |- Kalkarme Quellflur (Cardamina-Montion) X 17.0 17.0 8.5

1.3.3 2.2.2 Kalkarme Quellflur (Cardamina-Montion) / X 155 12.7 7.8
Kalkarmes Kleinseggenried (Caricion fuscae)

1.3.3 3.3.1.2 |Kalkarme Quellflur (Cardamina-Montion) / Alpine X 8.5 9.1 4.6
Kalkschuttflur (7hlaspion rotundifolii)

1.3.3 4.4.1 Kalkarme Quellflur (Cardamina-Montion) / Kalkreiches X 10.5 9.7 4.7
Schneetalchen (Arabidion caeruleae)

2.2.2 - Kalkarmes Kleinseggenried (Braunseggenried) X 14.0 8.4 7.0
(Caricion fuscae)

3.3.1.2 |- Alpine Kalkschuttflur (Thlaspion rotundifolii) X 2.0 1.2 0.6

3.3.1.2 |431 Alpine Kalkschuttflur (Thlaspion rotundifolii) / X 6.0 2.6 1.8
Blaugrashalde (Sesferion)

3.3.1.2 |4.3.5 |Alpine Kalkschuttflur (Thlaspion rotundifolii) / X 3.0 1.4 0.9
Borstgrasrasen (Nardion)

3.3.2.2 |- Alpine Silikatschuttflur (Androsacion alpinae) X 2.0 1.2 0.6

3.3.2.2 |4.3.7 Alpine Silikatschuttflur (Androsacion alpinae) / X 3.0 1.4 0.9
Krummseggenrasen (Caricion curvulae)

3.3.2.2 |4.4.2 Alpine Silikatschuttflur (Androsacion alpinae) / X 3.0 1.8 0.7
Kalkarmes Schneetédlchen (Salicion herbaceae)

4.0.5 - anderweitig gestorte Flachen X - - -

4.0.5 |4.3.5 |anderweitig gestorte Flachen / Borstgrasrasen X 2.0 0.8 0.6
(Nardion)

431 |- Blaugrashalde (Ses/erion) X 10.0 4.0 3.0

4.3.1 4.3.4 Blaugrashalde (Sesferion) / Windkantenrasen X 9.5 4.7 3.3
(Nacktriedrasen) (Elynion)

43.1 4.3.5 Blaugrashalde (Sesferion) / Borstgrasrasen (Nardion) X 7.0 2.8 2.1

4.3.1 4.3.7 Blaugrashalde (Sesferionn) /Krummseggenrasen X 7.0 2.8 2.1
(Caricion curvulae)

4.3.4 - Windkantenrasen (Nacktriedrasen) (Elynion) X 9.0 5.4 3.6

4.3.5 - Borstgrasrasen (Nardion) X 4.0 1.6 1.2

4.3.5 4.3.7 Borstgrasrasen (Nardion) / Krummseggenrasen X 4.0 1.6 1.2
(Caricion curvulae)

43,5 |4.5.4 |Borstgrasrasen (Nardion) / Bergfettweide X/- 2.0 0.8 0.6
(Milchkrautweide) (Poion alpinae)

4.3.7 - Krummseggenrasen (Caricion curvulae) X 4.0 1.6 1.2

437 |4.4.2 Borstgrasrasen (Nardion) / Kalkarmes Schneetélchen X 4.0 2.0 1.0
(Salicion herbaceae)

437 |5.4.6 Krummseggenrasen (Caricion curvulae) | Alpine X 4.5 2.3 1.9
Windheide (Loiseleurio-Vaccinion)

441 |- Kalkreiches Schneetélchen (Arabidion caeruleae) X 4.0 2.4 0.8

4.4.1 4.3.7 Kalkreiches Schneetélchen (Arabidion caeruleae) / X 4.0 2.0 1.0
Krummseggenrasen (Caricion curvulae)

4.4.2 - Kalkarmes Schneetélchen (Salicion herbaceae) X 4.0 2.4 0.8

45.4 - Bergfettweide (Milchkrautweide) (Poion alpinae) - - - -

Punkte A: Bewertung fur Ersatzpflicht geméss ANU/AfW (Zerstdrung)

Punkte B: Bewertung fir Ersatzpflicht geméss ANU (sorgfaltige Ausfiihrung)

Punkte D: Bewertung fir Ersatzpflicht geméass ANU (neu Skipiste)
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4.7

4.8

4.9

Landwirtschaft

Im Bereich der geplanten Skipisten und Transportanlagen sowie der
Erschliessung besteht die landwirtschaftliche Nutzung in einer extensiven
Beweidung mit Rindvieh und Pferden (Alpnutzung).

Auf die Ermittlung der jahrlichen Produktivitdt nach DIETL/LEHMANN (2006) wird
verzichtet. Die Pisten fuhren voraussichtlich zu keiner Ertragseinbusse. Die durch
die Erschliessung und die Stationen beanspruchten Flachen sind im Verhaltnis
zur nutzbaren Weideflache sehr klein. Die theoretisch entstehenden
Ertragseinbussen durften sich im Rahmen der Ertragsunterschiede von Jahr zu
Jahr bewegen und insofern vernachlassigbar sein.

Landschaft

Beim Talkessel des Ravaischer Salaas handelt es sich um eine bisher von
technischen Einrichtungen unberiuhrt gebliebene Gebirgslandschaft (ANHANG E /
Foto 7). Die Charakteristik der Landschaft ist typisch fur die inneralpine
subalpine bis nivale Stufe. Schroffe Bergspitzen und ausgedehnte Schuttfacher,
begleitet von einer kargen und je nach Standort ausserst sparlichen Vegetation,
pragen das Landschaftsbild.

Der Ravaischer Salaas ist als Landschaft von regionaler Bedeutung klassiert
(Objekt-Nr 1207 Ravaischer Salaas, ANHANG C) und im rechtskréaftigen
Regionalen Richtplan 1999 mit dem Koordinationsstand Zwischenergebnis
vermerkt.

Einzige Zeugen einstiger menschlicher Nutzung sind einige im Zerfall begriffene
kleine Heuschober im untersten Bereich (2360muM, ANHANG E / Foto 8).

Ein pragendes Landschaftselement bilden die Dolinen in reinem Gipsgestein,
welche als Geotop von regionaler Bedeutung (Objekt-Nr 204 Ravaischer Salaas)
klassiert sind (ANHANG C, ANHANG E / Foto 9).

Einzelne vom Ravaischer Salaas aus wahrnehmbare Bergstationen und weitere
Infrastrukturen wie Seilbahnstitzen und Wege weisen auf die unmittelbare
Nachbarschaft zum Skigebiet Silvretta Arena — Samnaun — Ischgl hin (ANHANG E
/ Fotos 10+11).

Sdugetiere/Vogel (1SG/ISV)

Im unmittelbaren Bereich der bestehenden respektive geplanten Sesselbahnen
und Skipisten sind keine Wildruhezonen vorhanden. Der Bereich der
Talstationen grenzt unmittelbar an das Hochjagdasyl Nr. 1019 Piz Ot.

Eigentliche Schalenwildeinstande sind im Bereich Piz Ot und Piz Crappa Grischa
vorhanden. Im ganzen Ravaischer Salaas kommen Murmeltierbauten verstreut
vor.

Es sind die folgenden zuséatzlichen Erhebungen vorzunehmen:

— Auskunfte Wildhut und bestehende Unterlagen einholen und kommentieren.
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4.10

4.11

— Ermittlung allfalliger empfindlicher Einstandsgebiete von Schalenwild,
Murmeltieren und Rauhfusshihnern.

Ubrige Fauna (NHG/NHV)

Im Projektperimeter und seiner Umgebung kdnnen aus Erfahrung, aufgrund von
Beobachtungen und gemaéss Grundlagen zur Verbreitung von Reptilien und
Amphibien im Kanton Graubinden (Karch/CSCF) die folgenden Amphibien und
Reptilien vorkommen:

Grasfrosch (Rana temporaria) (beobachtet)
Bergmolch (Ichthyosaura alpestris) (keine Beobachtungen)
Kreuzotter (Vipera berus) (keine Beobachtungen)

Der Grasfrosch durfte im ganzen Perimeter zumindest sporadisch vorkommen.
Fir den Bergmolch und die Kreuzotter geeignete Biotope sind jedoch nicht
besonders haufig. Potentielle Amphibienlaichpléatze sind im Perimeter zahlreich
vorhanden. Die meisten durften aufgrund der Muldenlage zur Zeit der
Laichablage jedoch kaum schneefrei sein.

Andere Artengruppen wie Tagfalter und Heuschrecken sind etwas weniger auf
spezifische, nur punktuell vorkommende Strukturen angewiesen. Die
entsprechenden Lebensraume kommen im ganzen Talkessel des Ravaischer
Salaas zum Teil grossflachig, zum Teil verstreut vor.

Erholung/Tourismus

Im Sommerhalbjahr nutzen sporadisch Wanderer und Mountainbiker die
offiziellen Wanderwege (ANHANG D) im Ravaischer Salaas. Im Winter zwischen
Ende Oktober und Ende Mai wird das Gebiet in seltenen Fallen von (Extrem-)
Variantenskifahrern und Snowboardern befahren. Die Passage Chantater Eck -
Fuorcla - Ravaischa ist extrem steil und ausgesetzt. Als Skitourengebiet ist der
Talkessel ungeeignet.

AUSWIRKUNGEN BAUPHASE

5.1

Luft

Wahrend der Bauphase sind Luftschadstoff-Emissionen respektive
Staubentwicklung durch Bautransporte und Arbeiten auf den Baustellen zu
erwarten. Deren Auswirkungen sind raumlich und zeitlich beschrankt.

Es sind die folgenden Untersuchungen vorzunehmen:

— Abschatzung der Auswirkungen der wahrend der Bauphase zum Einsatz
kommenden Maschinen sowie der erforderlichen Lastwagenfahrten und
Helikoptereinsatze.
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5.2

5.3

5.4

— Bezuglich Bautransporte ist festzustellen, ob es sich beim Vorhaben um eine
grosse Baustelle im Sinne der Richtlinie Luftreinhaltung bei Bautransporten
(LEUENBERGER/SPITTEL 2001) handelt oder nicht.

— Beurteilung des Projekts und Vorschlagen allfalliger Massnahmen zur
Minimierung und Beschrénkung der projektbedingten
Luftschadstoffemissionen unter Berucksichtigung der Baurichtlinie Luft
(STAUBLI / KROPF 2002).

Larm

Wahrend der Bauphase sind Larmemissionen durch Bautransporte und Arbeiten
auf den Baustellen zu erwarten. Die Auswirkungen sind raumlich und zeitlich
beschréankt. Die Situation ist insofern unproblematisch als keine Bauten
respektive larmempfindliche Raume im Sinne von Art. 2 Abs. 6 LSV vorhanden
sind.

Es sind die folgenden Untersuchungen vorzunehmen:

— Abschéatzung der Auswirkungen der wahrend der Bauphase zum Einsatz
kommenden Maschinen sowie der erforderlichen Lastwagenfahrten und
Helikoptereinsatze.

— Beurteilung des Projekts und Vorschlagen allfalliger Massnahmen zur
Minimierung und Beschrankung der projektbedingten Larmemissionen unter
Berlcksichtigung der Baularm-Richtlinie (BAFu 2006).

Oberflachengewdsser

Die Erschliessung der Talstationen uUberquert eines der Hauptgerinne (die
technische L6sung dazu muss noch néher gepruft werden).

Unter Einhaltung entsprechender Vorsichtsmassnahmen beim Bau der
Erschliessung und der Talstationen sind wéahrend der Bauphase keine griésseren
Auswirkungen auf die Oberflachengewésser zu erwarten.

Wasserentnahmen in geringen Mengen fiur den Betrieb der Baustelle sollten
moglich sein. Allféallige Entnahmen sind Uber Puffertanks zu leiten, damit die
Entnahmemengen moglichst gering gehalten werden kdnnen. So steht
kurzfristige im Verhéltnis zur Entnahme viel Wasser zur Verfugung.

Allféllige Baustellenabwésser sind vorschriftsgemass zu behandeln.
— Definition von weiteren Massnahmen zum Schutz von Grundwasser und
Quellen wahrend der Bauphase.

— Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 7.1 Stdrfalle beim Bau
abgehandelt.

Grundwasser/Quellen

Quellen, Grundwasser- und Quellschutzzonen oder Grundwasserschutzbereiche
Au sind vom Vorhaben nicht betroffen (ANHANG A).
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5.5

— Es ist durch einen Hydrogeologen zu klaren ob im Bereich der geplanten
Talstationen ein Grundwasserkdrper vorhanden ist und dieser allenfalls durch
den Bau derselben tangiert wird.

— Definition von Massnahmen zum Schutz von Grundwasser und Quellen
wahrend der Bauphase.

— Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 7.1 Storfélle beim Bau
abgehandelt.

Boden

Fir den Bau der Erschliessung, der Stationen und der Seilbahnstutzen wird
Boden definitiv und temporér beansprucht.

Die Lange der Erschliessungsstrasse aufgrund der provisorischen Linienfihrung
betragt rund 2'200m (ANHANG B). Deren Bau beansprucht bei einer
angenommenen Bauflachenbreite von 14.8m eine Gesamtflache von rund
32'500m? (Tab. 5.1). Bei einer Strassenbreite von 3.5m inkl. Bankett werden
rund 7'700m? Boden definitiv beansprucht, wahrend die Gbrigen rund 25'000m2
in Form von B6schungen wiederhergestellt werden sollen.

Die Bergstationen beanspruchen je eine Flache von ca. 500m?2. Die Station auf
dem Greispitz kommt in den Bereich bereits stark gestorter Flachen ohne Boden
zu liegen (ANHANG E / Foto 12). Auf dem Salaaser Kopf wird eine Silikat-
schuttflur mit geringem Deckungsgrad beansprucht (ANHANG E / Foto 13).

Fur die Talstationen mit Garagierung wird eine Flache von ca. 4'000m? definitiv
beansprucht.

Neue Stutzenfundamente beanspruchen oberflachlich eine Bodenflache von rund
2m x 2m und im Erdreich eine solche von 4m x 4m. Die gesamte Bauflache im
unmittelbaren Bereich der Stltzen betragt ca. 12m x 12m (144m?).

Pro Seilbahn ist mit 18 - 19 Stitzen zu rechnen. Somit werden fir den Bau der
Stutzen rund 150m? Boden definitiv und rund 5'300m? temporar beansprucht.

Eingriffe im Pistenbereich sind wahrscheinlich beim Anschluss der Pisten an das
bestehende Pistennetz im Bereich des Salaaser Ecks und im Bereich der
Einfahrten vom Greitspitz in den Ravaischer Salaas notwendig (ANHANG B). Des
Weiteren missen lokal gréssere Blocke aus dem Pistenbereich entfernt werden.
Der Umfang dieser Eingriffe ist noch nicht definiert.

— Die Flachenbeanspruchung fur den Bau der Erschliessung, der Stationen und
der Stutzen ist zu ermitteln und darzustellen.

— Die notwendigen Eingriffe im Pistenbereich sind zu definieren und zu
quantifizieren.
— Definition von Massnahmen zum Schutz des Bodens wahrend der Bauphase

unter Berucksichtigung des Leitfadens Bodenschutz beim Bauen (SALm/
HAUSLER 2001).

— Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 7.1 Storfalle beim Bau
abgehandelt.
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5.6

Lebensraume

Die Erschliessungsstrasse wurde noch nicht im Detail geplant. Aufgrund der
provisorischen Linienfuhrung (ANHANG B) wird bei einer angenommenen
Bauflachenbreite von 14.8m eine Gesamtflache von rund 32'500m? beansprucht
(Tab. 5.1). Der gesamte Ersatzwert (=Zerstérung) der beanspruchten
Lebensraume betragt unter diesen Voraussetzungen rund 95'000Pte.

Bei einer Strassenlange von rund 2'200m und einer Strassenbreite von 3.5m
inkl. Bankett werden Lebensrdume im Umfang von rund 7'700m? zerstort,
wahrend die Ubrigen rund 25'000m? in Form von B&schungen wiederhergestellt
werden sollen (sorgfaltige Bauausfihrung).

Tab. 5.1 Durch den Bau der Erschliessung beanspruchte Flachen mit

Ersatzbewertung (Zerstérung, ANU Tab. 4.1).

LEBENSRAUMTYP n. DELARZE/GONSETH 2008 Punkte A | Flache m2 TOTAL

1 ‘2 ‘Bezeichnung pro m? Inst. PUNKTE

222 |- Kalkarmes Kleinseggenried (Braunseggenried) (Caricion 14.0 572 8'008.0
fuscae)

3.3.2.2 |- Alpine Silikatschuttflur (Androsacion alpinae) 2.0 745 1'490.0

3.3.2.2 |4.3.7 |Alpine Silikatschuttflur (Androsacion alpinae) / 3.0 1'329 3'987.0
Krummseggenrasen (Caricion curvulae)

4.0.5 - anderweitig gestorte Flachen - 6'265 -

4.0.5 4.3.5 anderweitig gestorte Flachen / Borstgrasrasen (Nardion) 2.0 4'230 8'460.0

435 |- Borstgrasrasen (Nardion) 4.0 16'970 | 67'880.0

442 |- Kalkarmes Schneetélchen (Salicion herbaceae) 4.0 1'365 5'460.0

45.4 - Bergfettweide (Milchkrautweide) (Poion alpinae) - 983 -
Summe 32'459 95'285

Punkte A: Bewertung fiir Ersatzpflicht gemass ANU/AfW (Zerstoérung)

Geht man fur die sorgfaltige Bauausfuhrung von einem Wiederherstellungsgrad
von durchschnittlich 50% aus, betragt die geschatzte Ersatzpflicht rund
59'000Pte.

Pro Stutze werden rund 16m? Lebensraum zerstort und rund 130m? sorgfaltig
wiederhergestellt. Werden die Stltzen hauptsachlich in den haufigsten
Lebensraumen Borstgrasrasen (4.3.5) und Alpine Silikatschutttflur (Tab. 4.1)
und keinesfalls in Kleinseggenriedern oder Quellfluren platziert, ist mit einem
Ersatzwert von maximal 4Pte/m? zu rechnen. Die sorgfaltige Bauausfilhrung mit
einem Wiederherstellungsgrad von 50% eingerechnet, betragt die geschatzte
Ersatzpflicht pro Stutze rund 320Pte. Bei maximal 19 Stitzen pro Bahn entpricht
dies einer Summe von 12'160Pte.

Die Talstationen beanspruchen rund 2'800m? Milchkrautweide (4.5.4) und
1'200m? Borstgrasrasen (4.3.5). Die Bergstation auf dem Greitspitz beansprucht
eine bereits baulich verandert Fldche und die Bergstation auf dem Salaaser Kopf
beansprucht rund 500m? Alpine Silikatschuttflur (3.3.2.2). Die Ersatzpflicht fur
die Stationen dirfte demnach rund 6'000Pte betragen.
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5.7

5.8

Gemass der vorliegenden Schétzungen sollte die gesamte Ersatzpflicht fur den
Bau der Seilbahnen 100'000Pte nicht Ubersteigen.

Eingriffe im Pistenbereich sind wahrscheinlich beim Anschluss der Pisten an das
bestehende Pistennetz im Bereich des Salaaser Ecks und im Bereich der
Einfahrten vom Greitspitz in den Ravaischer Salaas notwendig (ANHANG B). Des
Weiteren missen lokal gréssere Blocke aus dem Pistenbereich entfernt werden.
Der Umfang dieser Eingriffe ist noch nicht definiert.

— Die Platzierung der Bauwerke ist so zu optimieren, dass mdglichst keine
seltenen oder besonders empfindliche Lebensraume betroffen sind

— Die Lebensraumbeanspruchung und Ersatzpflicht fir den Bau der
Erschliessung, der Stationen und der Stitzen ist zu ermitteln und darzustellen

— Die notwendigen Eingriffe im Pistenbereich sind darzustellen und die
Ersatzpflicht zu quantifizieren

— Definition von Massnahmen zum Schutz der Lebensraume wahrend der
Bauphase und zu deren sorgféltiger Wiederherstellung

Landwirtschaft

Der Einfluss auf die Landwirtschaft wahrend dem Bau beschréankt sich auf die
erschwerte Nutzung der Weiden und auf geringe Nutzungsbeschrankungen bzw.
Ertragseinbussen durch temporaren Flachenverlust.

Die Nutzungserschwernis kommt insbesondere dadurch zustande, dass die
baulich beanspruchten und wiederhergestellten Flachen wahrend mehrerer
Sommer von der Beweidung ausgeschlossen werden miussen.

Landschaft

Der Neubau von zwei Seilbahnen (6er-Sesselbahnen) mit zwei Bergstationen, je
ca. 18 - 19 Stiutzen und einer gemeinsamen Talstation mit Garagierung und
Erschliessungsstrasse stellt aus landschaftsasthetischer Sicht einen erheblichen
Eingriff in die bisher unberuhrte Landschaft des Ravaischer Salaas dar.

Allféllige Eingriffe im Bereich der geplanten Pisten belasten das Landschaftsbild
zuséatzlich.

Fur die Bahn auf den Salaaser Kopf missen 1 bis maximal 2 Stutzen innerhalb
der aktuellen Abgrenzung des Geotops von regionaler Bedeutung (Objekt-Nr 204
Ravaischer Salaas) (ANHANG C, ANHANG E / Foto 9) platziert werden. Die
fraglichen Standorte liegen ausserhalb des aus landschaftsdsthetischer Sicht
bedeutungsvollen Bereichs mit den auffallig weissen Gipsdolinen. An dessen
sudlichem Ausléaufer wird auch eine Piste Uber das Geotop gefuhrt. Eingriffe sind
an dieser Stelle nicht notwendig, so dass das Geotop durch die Pistenflihrung
nicht beeintrachtigt wird.

— Definition der notwendigen Eingriffe im Pistenbereich

— Abschatzung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Landschaftsbild und
Vorschlagen von Massnahmen zu deren Minimierung
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5.9

5.10

5.11

Sdugetiere/Vogel (I1SG/ISV)

Der Bau der Anlagen verursacht gegentiber dem Ausgangszustand temporéar bei
Tag zuséatzlichen Larm. Aus heutiger Sicht sind dadurch keine gravierenden
Auswirkungen auf Saugetiere und Vogel zu erwarten. Die Stérungen durch den
Bau der Erschliessung, der Stutzen und der Stationen sowie allfallige Eingriffe im
Bereich der geplanten Skipisten beschrdnken sich auf den Sommer und auf den
Tag.

Da das Schalenwild aus dem Bereich Piz Ot und Piz Crappa Grischa die
Asungsflachen im Ravaischer Salaas vorwiegend in der Dammerung nutzen
durfte, sind die durch Larm verursachten Konflikte als gering anzunehmen.

Wéahrend der Bauphase sind durch Helikopterfliige zu den Stitzenstandorten und
zu den Bergstationen dennoch gewisse Storungen fur das Schalenwild zu
erwarten. Heikle Phasen stellen die Setzzeit und die Zeit der Jagd im September
dar. Der Jagdbetrieb sollte nicht unndtig gestért und der Jagderfolg nicht durch
Stérungen im Bereich des Wildasyls Piz Ot beeinflusst werden.

Im Ubrigen koénnten durch den Bau der Stiitzen und Stationen wichtige
Lebensraume von Raufusshihnern beeintrachtigt werden.

— Untersuchung und Darstellung der Raufusshiihnervorkommen im Bereich der
geplanten Seilbahnanlagen und Skipisten.

— Es ist festzustellen, ob im Baubereich der Stiitzen und Stationen Murmeltier-
bauten vorhanden sind.

Ubrige Fauna (NHG/NHV)

Wie unter Kap. 4.10 beschrieben, kommen an Amphibien- und Reptilienarten im
Gebiet nebst dem Grasfrosch (Rana temporaria) allenfalls der Bergmolch
(Ichthyosaura alpestris) und die Kreuzotter (Vipera berus) vor.

Durch den Bau der Erschliessung, der Seilbahnen oder die Eingriffe im Bereich
der geplanten Skipisten werden keine Amphibienlaichplatze oder andere fur
diese Artengruppen besonders wichtigen Lebensraumstrukturen beeintrachtigt
oder zerstort.

Die im Ravaischer Salaas insgesamt vorhandenen Lebensrdume entsprechen
grossflachig gesehen weitgehend den durch das Vorhaben beanspruchten
Lebensraumen. Folglich sind durch den Bau der Erschliessung, der Sesselbahnen
und die Eingriffe im Bereich der geplanten Skipisten und die damit verbundene
kleinflachige Beanspruchung von Lebensraum auch bei anderen Artengruppen
keine populationswirksamen negativen Einflisse anzunehmen.

Erholung/Tourismus

Der Bau der Anlagen findet im Sommer statt. Die geplante Erschliessungsstrasse
kommt Uber weite Strecken in den Bereich eines bestehenden Wanderweges zu
liegen (ANHANG D). Ebenso fuhrt der Wanderweg ins Tal unmittelbar an den
Talstationen vorbei.
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In diesen Bereichen ist ein gewisses verkehrstechnisches Konfliktpotenzial
vorhanden. Dieses kann durch entsprechende Information und Umleitungen
weitgehend entscharft werden.

Selbstverstandlich kénnen sich Erholungssuchende allgemein durch den Anblick
von Baustelle und Baumaschinen, den Larm derselben und durch
voribergehende, lokale Behinderungen gestort fihlen.

Weitergehende generelle Auswirkungen auf den Tourismus durch den Bau der
Anlagen sind nicht zu erwarten.

AUSWIRKUNGEN BETRIEBSPHASE

6.1

6.2

Im Folgenden sind nur jene Umweltbereiche aufgefiuhrt, welche wéhrend der
Betriebsphase relevant sind oder deren Relevanz fur die Betriebsphase zu prufen
ist.

Luft

Wéhrend des Betriebs beschranken sich die Luftschadstoff-Emissionen im Winter
auf die Verbrennungsabgase der Pistenmaschinen im Ublichen Rahmen der
Pistenpréaparation. Die im Sommer im Rahmen der Unterhalts- und Revisions-
arbeiten an den Seilbahnen notwendigen wenigen Fahrten mit Kleinfahrzeugen
und Lastwagen sowie einzelne Helikoptertransporte auftretenden Luftschadstoff-
Emissionen liegen im Bereich der bisherigen Tatigkeiten innerhalb des
Skigebietes.

Larm

Die Larmemissionen im Betrieb beschranken sich am Tag auf Gerausche aus
dem Betrieb der Seilbahnen inkl. Passagiere und in der Nacht auf den
Motorenlarm der Pistenmaschinen. Dieser Larm ist nicht relevant im Sinne der
LSV, da keine larmempfindlichen Raume vorhanden sind.

Im Sommer sind fur den jahrlichen Unterhalt sporadisch Fahrten zu den
Stationen notwendig. Periodisch sind im Zusammenhang mit dem Unterhalt der
Stutzen (Rollenbatterien) auch Helikoptertransporte notwendig.

Diese Larmemissionen stdren sporadisch die bisher nur vom Gerdusch der
Kuhglocken, der Bache und allfélliger Helikoptertransporte in der né&heren
Umgebung unterbrochene Ruhe im Ravaischer Salaas.
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6.3

6.4

6.5

Oberflachengewasser

Einige Pisten kommen in den Bereich von Oberflachengewassern zu liegen. Ein
Teil dieser Gerinne durfte im Winter austrocknen oder einfrieren.
Erfahrungsgemass werden wasserfihrende Gerinne durch die Pistenpraparation
nicht aufgestaut, so dass keine diesbezlglichen negativen Folgen fir die
Oberflachengewasser zu erwarten sind.

— Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 7.2 Stérfalle beim Betrieb
abgehandelt.

Boden

Lokal ist im Bereich der Stitzen ein geringer Eintrag von Schmierstoffen und
Stahlabrieb anzunehmen.

Im Pistenbereich kénnen an einzelnen exponierten Stellen durch die Pisten-
praparation unter Umstanden kleinflachige Bodenabschiurfungen entstehen.

— Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 7.2 Storfalle beim Betrieb
abgehandelt.

Lebensraume

Gesamthaft sind Pisten im Umfang von rund 267'400m? geplant (Tab. 6.1).
Diese beanspruchen bisher unberihrte Lebensraume (ANHANG B). Es resultiert
eine Ersatzpflicht im Umfang von rund 414'000Pte.

Es sind zur Hauptsache Borstgrasrasen (4.3.5) und Schuttfluren (3.3.1.2,
3.3.2.2) betroffen. Langere Pistenabschnitte verlaufen auch uUber Kalkarme
Schneetélchen (4.4.2) und Kalkarme Kleinseggenrieder (2.2.2).

Der Bereich mit der kleinen Population des Rhatischen Pippau (Crepis rhaetica)
auf der Krete des Inner Viderjoch (ANHANG B/1, ANHANG E / Foto 6) neben der
zweiten Pisteneinfahrt von Norden wird nicht beansprucht.
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Tab. 6.1
(neue Skipiste, ANU 2013, Tab. 4.1).

Durch die geplanten Pisten beanspruchte Lebensrdume mit Ersatzbewertung

LEBENSRAUMTYP n. DELARZE/GONSETH 2008 Punkte D | Flache m2 TOTAL

1 ‘2 ‘Bezeichnung pro m? PUNKTE

11 - Stehendes Gewasser - 239 -

1.2 - Fliessgewasser - 1'325 -

133 |- Kalkarme Quellflur (Cardamina-Montion) 8.5 886 7'531

133 [2.2.2 Kalkarme Quellflur (Cardamina-Montion) / Kalkarmes 7.8 587 4'579
Kleinseggenried (Caricion fuscae)

1.3.3 3.3.1.2 |Kalkarme Quellflur (Cardamina-Montion) / Alpine 4.6 798 3'671
Kalkschuttflur (Thlaspion rotundifolii)

1.3.3 4.4.1 Kalkarme Quellflur (Cardamina-Montion) / Kalkreiches 4.7 2'048 9'626
Schneetélchen (Arabidion caeruleae)

222 |- Kalkarmes Kleinseggenried (Braunseggenried) (Caricion 7.0 19'768 138'376
fuscae)

3.3.1.2 |- Alpine Kalkschuttflur (Thlaspion rotundifolii) 0.6 32'765 19'659

3.3.1.2 |431 Alpine Kalkschuttflur (Thiaspion rotundifolii) / Blaugrashalde 1.8 521 938
(Seslerion)

3.3.1.2 |4.35 Alpine Kalkschuttflur (Thiaspion rotundifolii) / Borstgrasrasen 0.9 7'956 7'160
(Nardion)

3.3.2.2 |- Alpine Silikatschuttflur (Androsacion alpinae) 0.6 39'322 23'593

3.3.2.2 |4.3.7 |Alpine Silikatschuttflur (Androsacion alpinae) / 0.9 1'475 1'328
Krummseggenrasen (Caricion curvulae)

3.3.22 |4.4.2 Alpine Silikatschuttflur (Androsacion alpinae) / Kalkarmes 0.7 2'532 1772
Schneetalchen (Salicion herbaceae)

4.0.5 - anderweitig gestorte Flachen - 160 -

431 |- Blaugrashalde (Ses/erion) 3.0 8'648 25'944

4.3.1 |4.3.4 |Blaugrashalde (Sesferion) / Windkantenrasen 3.3 2'501 8'253
(Nacktriedrasen) (Elynion)

431 |4.35 Blaugrashalde (Sesferion) / Borstgrasrasen (Nardion) 2.1 7'909 16'609

4.3.1 4.3.7 Blaugrashalde (Sesferion) /Krummseggenrasen (Caricion 2.1 1'615 3'392
curvulae)

434 |- Windkantenrasen (Nacktriedrasen) (Elynion) 3.6 550 1'980

435 |- Borstgrasrasen (Nardion) 1.2 65'345 78'414

4.3.5 4.3.7 Borstgrasrasen (Nardion) / Krummseggenrasen (Caricion 1.2 9'727 11'672
curvulae)

4.3.5 |4.5.4 |Borstgrasrasen (Nardion) / Bergfettweide (Milchkrautweide) 0.6 2'660 1'596
(Poion alpinae)

437 |- Krummseggenrasen (Caricion curvulae) 1.2 6'973 8'368

4.3.7 4.4.2 Borstgrasrasen (Nardion) / Kalkarmes Schneetélchen 1.0 3'619 3'619
(Salicion herbaceae)

4.3.7 5.4.6 Krummseggenrasen (Caricion curvulae) / Alpine Windheide 1.9 1'156 2'196
(Loiseleurio-Vaccinion)

4.4.1 - Kalkreiches Schneetélchen (Arabidion caeruleae) 0.8 6'381 5'105

4.4.1 4.3.7 Kalkreiches Schneetélchen (Arabidion caeruleae) / 1.0 7'289 7'289
Krummseggenrasen (Caricion curvulae)

4.4.2 - Kalkarmes Schneetélchen (Salicion herbaceae) 0.8 26'963 21'570

454 |- Bergfettweide (Milchkrautweide) (Poion alpinae) - 5'672 -
Summe 267'390 | 414'240

Punkte D: Bewertung fir Ersatzpflicht gemass ANU (neu Skipiste)
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6.6

6.7

6.8

Landschaft

Wahrend des Betriebes im Winter wird die Landschaft des Ravaischer Salaas mit
zwei Seilbahnen, mehreren Skipisten und den ebenso befahrenen Hangen
zwischen den préaparierten Pisten und an deren Peripherie vornehmlich als
Skigebiet wahrzunehmen sein.

Im Sommer storen die zwei Seilbahnen (6er-Sesselbahnen) mit zwei
Bergstationen, je ca. 18 - 19 StiUtzen und einer gemeinsamen Talstation mit
Garagierung, die Erschliessung und allfallige bauliche Eingriffe im Pistenbereich
die ansonsten unberthrte und ruhige Landschaft des Ravaischer Salaas.

Sdugetiere/Vogel (JSG/ISV)

Im Betrieb stellen die Forderseile und Schalterseile der Bahnen eine gewisse
Gefahr fur die Vogel dar. Aufgrund sicherheitstechnischer Vorschriften sind die
Schalterseile der geplanten 6er-Sesselbahnen, oberhalb der Fdrderseile
angeordnet.

Die spezifisch durch Larm verursachten Auswirkungen auf Wildtiere durften
gering sein. Die im Sommer insbesondere als Einstand fur das Schalenwild
attraktive Nordseite des Piz Ot und des Piz Crappa Grischa durfte im Winter zur
Zeit des Wintersportbetriebes fir dieses kaum nutzbar sein.

Im Sommer sind fur den j&hrlichen Unterhalt sporadisch Fahrten zu den
Stationen notwendig. Periodisch sind im Zusammenhang mit dem Unterhalt der
Stutzen (Rollenbatterien) auch Helikoptertransporte notwendig.

Diese fuhren zu gewissen Stoérungen fur das Schalenwild im Bereich Piz Ot,
Crappa Grischa. Heikle Phasen stellen die Setzzeit und die Zeit der Jagd im
September dar. Der Jagdbetrieb sollte nicht unnétig gestoért und der Jagderfolg
nicht durch Stérungen im Bereich des Wildasyls Piz Ot beeinflusst werden.

— Untersuchung und Darstellung der Raufusshilhnervorkommen im Bereich der
geplanten Seilbahnanlagen und Skipisten.

Ubrige Fauna (NHG/NHV)

Wie unter Kap. 4.10 beschrieben, kommen im Gebiet der Grasfrosch (Rana
temporaria) und mdoglicherweise je eine weitere Amphibien- und Reptilienart vor.
Diese Artengruppen oder deren Lebensrdume werden weder durch den Betrieb
der Anlagen im Winter noch durch Unterhaltsarbeiten im Sommer beeintréachtigt
oder gefahrdet.

Auch bei anderen Artengruppen sind im Betrieb keine populationswirksamen
Beeintrachtigungen anzunehmen.
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6.9

Erholung/Tourismus

Im Winter und aus der Sicht der Schneesporttreibenden hat das Vorhaben
selbstredend positive Auswirkungen.

Fir den Sommertouristen und Wanderer geht ein Stick unberithrter Landschaft
verloren. Sowohl das Vorhandensein der Transportanlagen als auch die fur den
Unterhalt notwendigen Fahrten ins Gebiet sowie allfallige Helikopterflige
nehmen dem Ravaischer Salaas die bisher kaum getribte Atmosphéare der
Naturlandschaft.

Nach der Erstellung der Erschliessung wird eine Variante des Wanderweges aus
dem Raum Zeblas - Salaaser Kopf zum Salaaser Eck — Planer Salaas Uber eine
Strecke von ca. 750m dieser entlang fuhren.

Jene Gaste und einheimischen Erholungsuchenden, die sich an diesen
Umstanden storen, werden den Ravaischer Salaas klnftig meiden.

7 STORFALLE

7.1 Storfdlle beim Bau
Im Ausgangszustand ist kaum mit Boden oder Gewasser gefahrdenden
Schadstoffeintrdgen zu rechnen.
Wahrend dem Bau der Seilbahnen ist grundsatzlich von hodheren Risiken
auszugehen als im Ausgangszustand. Durch die kurzzeitige Prasenz von
Baumaschinen entsteht voriibergehend ein erh6htes Risiko insbesondere in der
Nahe von Gewassern.

7.2 Storfalle beim Betrieb

Die Seilbahnanlagen werden nach dem neusten Stand der Technik und den
einschlagigen Gesetzen und Normen gebaut. Unter Ausschluss eines Restrisikos
ist somit nicht mit Stérfallen zu rechnen, die fur die Umwelt relevant sind.

Im Zusammenhang mit den Unterhaltsarbeiten und der Pistenpréparation ist in
seltenen Fallen mit Boden oder Gewasser gefahrdenden Schadstoffeintragen zu
rechnen. Auslaufendes Getriebe-, Hydraulik- oder Dieseldl durch Storfalle mit
Pistenmaschinen und anderen Fahrzeugen sind die einzigen vorstellbaren
Ereignisse.
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8 MASSNAHMEN ZUM SCHUTZ DER UMWELT

8.1 Projektinderung wahrend der Planung

Die Pistenfuhrung und die Seilbahnachsen wurden im Gelande geplant. Dabei

wurde den empfindlichsten Bereichen beziiglich schitzenswerter Lebensraume

wo immer moglich ausgewichen.

Verschiedene Losungen bezlglich Standort der Talstationen wurden einem
Variantenvergleich hinsichtlich Natur und Landschaft unterzogen (BEILAGE
VARIANTENVERGLEICH 6-CLD-BAHNEN).

Das Pistennetz wurde im Zuge der Untersuchungen so optimiert und
redimensioniert, dass moglichst keine Terrainverdnderungen und
Steinradumungen notwendig sein sollten. Die Lange des urspringlich geplanten
Pistennetzes wurde dabei um rund ein Drittel von ca. 12km auf 8km verkurzt
und die Flache um mehr als 25% von rund 37ha auf rund 27ha reduziert.

8.2 Massnahmen beim Bau

Bei den tiefbaulichen Eingriffen muss die Vegetation zusammen mit dem
Oberboden abgetragen, separat deponiert und anschliessend wieder auf die
neuen Oberflachen aufgebracht werden.

Grundsatzlich sind die Massnahmen laut Leitfaden Bodenschutz beim Bauen
(SALM/ HAUSLER 2001) umzusetzen.

Es ist eine konsequente Umweltbaubegleitung mit Erfolgskontrolle angezeigt.
Grundsatzlich hat sich der Beizug der Umweltbaubegleitung bereits bei der
Ausschreibung (Submissionsunterlagen, Unternehmerbegehung) und bei der
Vorbereitung der Baustelle bewahrt.

Um die Wirkung der getroffenen Massnahmen zu prufen, sind auch Uberprii-
fungen mehrere Jahre nach den Eingriffen notwendig. Allfallige erforderliche
Korrektur- und Erganzungsmassnahmen kdnnen so erkannt und umgesetzt
werden.

Treibstoffe und Ole sind so zu lagern und mit Wannen zu unterlegen, dass sie
nicht in die Umwelt gelangen kénnen. Fur Storfalle auf den Baustellen sind 61-
bindende Mittel bereit zu stellen.

Es ist ein Interventionsplan auszuarbeiten.

Weitere Massnahmen werden im Rahmen des Berichtes zur
Umweltvertraglichkeit definiert.
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8.3 Ersatzmassnahmen

— Die durch das Projekt betroffenen Flachen werden nach Art des Einflusses mit
Ausmass und Ersatzbewertung zusammengestellt. Die Bewertung der Flachen
respektive die Ermittlung des Ersatzwertes in Punkten erfolgt gemass
Angaben ANU 2013.

— Aufgrund der Voruntersuchung ist von einer Ersatzpflicht von rund 500'000Pte
mit einem monetéaren Gegenwert von CHF 1.5Mio auszugehen.

— Ein der Ersatzpflicht entsprechendes Ersatzmassnahmen-Konzept wird im
Rahmen des Berichtes zur Umweltvertréaglichkeit erarbeitet.

8.4 Massnahmen wahrend des Betriebes

— Wahrend des Betriebes sind keine besonderen Massnahmen vorgesehen.

Zernez, 30. September 2013

ARINAS environment AG
Dr. W.Abderhalden
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1 Arktisch-alpine Rieselflur von

regionaler Bedeutung Objekt-
Nr 760 Chantater Eck West
(03.10.2011)

Kalkarmes Kleinseggenried
mit und Scheuchzers Wollgras
(Eriophorum scheuchzeri) und
Schwemmufervegetation
alpiner Wildbache
(18.08.2011)

Kalkarme Quellflur
(18.08.2011)
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4 Durch Viehtritt
beeintrachtigtes Kalkarmes
Kleinseggenried (23.08.2011)

5 Weidevieh in Kalkarmem
Kleinseggenried (23.08.2011)

6 Rhatischer Pippau (Crepis
rhaetica) (23.08.2011)

7 Blick vom Salaaser Kopf in
den Ravaischer Salaas
(27.08.2010)
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8 Heuschober aus vergangenen
Zeiten (14.09.2010)

9 Geotop von regionaler
Bedeutung (Objekt-Nr 204
Ravaischer Salaas)
(03.08.2011)

10 Berstation Sattel der
Zubringerseilbahn ab
Samnaun Ravaisch vom
Ravaischer Salaas aus
gesehen (14.09.2010)

11 Bestehende Bergstationen auf
dem Greitspitz vom Salaaser
Kopf aus gesehen
(03.08.2011)
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12 Bereich der geplanten
Bergstation auf dem Greitspitz
(14.09.2010)

13 Bereich der geplanten
Bergstation auf dem Salaaser
Kopf (14.09.2010)
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1 EINLEITUNG UND AUFTRAG

Im Sommer 2010 erhielten wir von der Bergbahnen Samnaun AG den Auftrag,
im Rahmen der Schneesportgebietserweiterung Ravaischer Salaas im Bereich der
geplanten Skipisten sowie der Stationen und der Stitzen der beiden
vorgesehenen 6-CLD-Bahnen Morell — Greitspitz und Morell - Salaaser Kopf die
Lebensraume zu kartieren.

Nach der Absteckung der Stitzen und Stationen der ersten Seilbahnstudien
(Variante A, Anhange A/B) hat sich gezeigt, dass diese hinsichtlich Standort der
Talstationen nur schwer realisierbar sein dirften. Die Talstation der Salaaser
Kopf-Bahn kdnnte ohne Bachumlegung kaum gebaut werden und die Verbindung
zwischen den beiden Talstationen kénnte nur mit umfangreichen Erdbewegungen
sichergestellt werden.

Im Oktober 2010 und im Sommer 2011 wurde nach Alternativen zum
urspriinglich vorgesehenen Standort der Talstationen gesucht. Im Folgenden
werden die aus diesen Abklarungen hervorgehenden vier Varianten (Anhdnge
A/B, Anhang D, Foto 11) inkl. der wurspringlichen Planung, hinsichtlich
Auswirkungen auf Natur und Landschaft miteinander verglichen.

2 AUSGANGSLAGE

Der Ravaischer Salaas muss aus Sicherheitsgrinden mit mindestens zwei
Bahnen erschlossen werden, da der Talkessel nur per Bahn verlassen werden
kann und so beim Ausfall einer Bahn die Schneesportler mit der anderen sicher
und in kurzer Zeit evakuiert werden kénnen. Gleichzeitig bedeutet dies, dass die
beiden Talstationen am tiefsten Punkt der Pisten mehr oder weniger auf gleicher
Hohe liegen missen, da sonst ein effizienter Abtransport der Schneesportler, im
Falle des Ausfalls einer Bahn nicht in jedem Fall gewahrleistet ist (allenfalls
Aufstieg zu Fuss notwendig).

Die Garagierung(en) kdénnen grundsatzlich im Hang oder unterirdisch gebaut
werden. Dagegen kommen als Standort flr die Talstationen nur verhaltnismassig
flache Bereiche mit einer gewissen Mindestgrésse in Frage, wenn auch aus
technischer Sicht eine moderate Umgestaltung des Gelandes moglich ist.

Die folgenden vier Varianten sind aus technischer und betrieblicher Sicht
machbar, wobei die Variante A aufgrund der erforderlichen massiven
Terrainveranderungen im Gewdsserbereich der Ausldéser flir die Suche nach
weiteren Mdglichkeiten war.

» Variante A: Talstationen links und rechts des Baches beim Chantater Eck
» Variante B: Talstationen links des Baches unterhalb Morell Pt. 2427

= Variante C: Talstationen rechts des Baches etwas weiter oben

» Variante D: Talstationen zwischen den Hauptgerinnen

Im folgenden Variantenvergleich geht es darum, anhand verschiedenster
Kriterien die hinsichtlich Natur und Landschaft machbarste aus den vier oben
genannten Varianten zu ermitteln, respektive allfallige Ausschlusskriterien fir die
eine oder andere Variante zu erkennen.
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3

BESCHREIBUNG DER VARIANTEN

3.1

3.2

3.3

Variante A (OST)

Bei der Variante A kame die Talstation der Greitspitzbahn auf der linken Seite
des Baches in flachem Geldnde zu stehen (Anhang D, Foto 2). Die zugehorige
Garagierung musste ebenfalls dort, als freistehendes Gebaude erstellt werden.

Die Talstation der Salaaser Kopf-Bahn wiirde auf der gegeniberliegenden
Bachseite erstellt (Anhang D, Fotos 4/5). Die Garagierung misste in den Hang
gebaut werden. Eine gemeinsame Garagierung ist nicht méglich.

Bei der Talstation der Greitspitzbahn wdren vowiegend Borstgrasrasen und
Lagerflur betroffen, wahrend bei dieser Variante der Talstation der Salaaser
Kopf-Bahn vorwiegend Borstgrasrasen und Schneetdlchenvegetation
vorkommen.

Um den tiefen Bacheinschnitt zwischen den Stationen zu Uberbricken waren
umfassende Gelandeanpassungen und/oder eine grosse Briicke notwendig.

Die Talstationen waren, obwohl sie in einer tief liegenden Senke platziert sind,
von mehreren Seiten einsehbar.

Die vom Salaaser Kopf her zu den Talstationen flihrende Piste verlauft im
Bereich von Teilobjekt 2 der Arktisch-alpinen Rieselfluren von regionaler
Bedeutung Nr. 760 Chantater Eck West (Anhang B). Die fir den Bau der
Talstationen notwendige Erschliessung wiirde wahrscheinlich das Teilobjekt 1
dieser Rieselfluren tangieren.

Variante B (MITTE)

Bei der Variante B kdamen beide Talstationen auf der linken Seite des Baches
direkt stdlich des Higels Pt. 2427 zu stehen (Anhang D, Fotos 6/7). Eine
gemeinsame Garagierung kénnte am oder im Hang erstellt werden.

VVom Bau betroffen waren Borstgrasrasen und Lagerfluren.

Wie bei der Variante A wiirde die Erschliessung wahrscheinlich das Teilobjekt 2
der Arktisch-alpinen Rieselfluren von regionaler Bedeutung Nr. 760 Chantater
Eck West tangieren. Ebenso misste die Hauptpiste zu den Talstationen
vollstandig Uber das Teilobjekt 2 dieses Naturobjektes geflihrt werden.

Variante C (WEST)

Bei dieser Variante wirden beide Talstationen auf der rechten Talseite, das
heisst slidlich des Hauptgerinnes, welches den Ravaischer Salaas entwassert,
unmittelbar nebeneinander erstellt (Anhang D, Fotos 7/8). Der Bau einer
gemeinsamen, Uberdeckten Garagierung im Hang ware mdglich. Bei der vom
Eingriff betroffenen Vegetation handelt es sich um ein fein kuppiertes, mit
Blécken durchsetztes Mosaik von Zwergstrauchgesellschaften, Schneetdlchen-
vegetation und Borstgrasrasen, welches in dieser Form kaum mehr
wiederherstellbar wéare (Anhang D, Fotos 9/10). Trotz der Uberdeckung wére der
Eingriff zur Erstellung der (berdeckten Garagierung in der Landschaft im
Sommer kaum zu Ubersehen.
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3.4

Die vorgangig erwahnten Arktisch-alpinen Rieselfluren von regionaler Bedeutung
wirden bei dieser Variante nicht tangiert. Ausserdem weist diese Variante die
klUrzere Erschliessung auf als die Varianten A und B.

Variante D (NORDWEST)

Bei dieser Variante wirden beide Talstationen zwischen den Hauptgerinnen,
welche den Ravaischer Salaas entwassern unmittelbar oberhalb deren
Zusammenflusses, direkt nebeneinander mit einer gemeinsamen Garagierung
erstellt (Anhang D, Fotos 7/8). Der Bau einer Uberdeckten Garagierung ist in
diesem Bereich nicht mdglich. Bei der vom Eingriff betroffenen Vegetation
handelt es sich vorwiegend um Milchkrautweide und etwas Borstgrasrasen. Eine
Ecke der Garagierung kdme am oberen Rand eines Feuchtbiotopes zu stehen.

Die vorgangig erwahnten Arktisch-alpinen Rieselfluren von regionaler Bedeutung
wirden bei dieser Variante nicht tangiert. Diese Variante weist die kilirzeste
Erschliessung mit einer einmaligen Querung des Hauptgerinnes auf.

VARIANTENVERGLEICH

In Anhang C werden die Varianten A-D hinsichtlich bestimmter Kriterien
bezlglich Natur und Landschaft miteinander verglichen,

Es wurden zwei unterschiedliche Bewertungen vorgenommen. Bei beiden
Varianten wurde auf eine zum Vornherein als subjektiv anzunehmende
Gewichtung der Kriterien verzichtet.

Die Bewertung mittels Rangpunkten (Anhang C/1) basiert darauf, dass flr jedes
Kriterium im direkten Vergleich eine Rangfolge der Varianten ermittelt wurde,
ohne zu beachten wie bedeutend die zu erwartenden Auswirkungen beziiglich
dieses Kriteriums waren.

Beim zweiten Bewertungsansatz (Anhang C/2) wurden fir die einzelnen
Varianten unabhangig voneinander die Auswirkungen hinsichtlich der gleichen
Kriterien mit folgender Skala bewertet:

0 = keine Auswirkungen 1 = geringe Auswirkungen
2 = bedeutende Auswirkungen 3 = gravierende Auswirkungen

Der Variantenvergleich zeigt zundachst, dass die Variante A (OST) unabhéngig
von der angewandten Bewertungsmethode am schlechtesten und die Variante D
(NORDWEST) am besten abschneidet. Die Varianten B (MITTE) und C (WEST)
liegen dazwischen, wobei bei beiden Bewertungsmethoden die Variante C besser
abschneidet als die Variante B. Die Variante C liegt bei der Bewertung nach
Rangpunkten sehr nahe an der Variante D und bei der unabhangigen Bewertung
anhand der Auswirkungen sehr nahe an der Variante B.

Die entscheidenden Kriterien sind die Auswirkungen auf die Landschaft, das
Ausmass der Terrainveranderungen im Gewasserbereich, die Zerstérung von
Lebensrdaumen am Standtort selbst und die Beeintrachtigung der Arktisch-
alpinen Rieselfluren von regionaler Bedeutung.

environment 15/11/2011



Bergbahnen Samnaun AG 5
6-CLD-BAHNEN MORELL - GREISPITZ / MORELL - SALAASER KOPF VARIANTENVERGLEICH

Im Falle der Variante A wdren die Talstationen relativ wenig exponiert, dafir
ware flr die Erstellung der Talstation der Salaaser Kopf-Bahn inkl. Garagierung
ein massiver Eingriff im Gewasserbereich und in schitzenswerte Lebensrdume
notwendig. Zudem wirden mit Erschliessung und Pisten Rieselfluren von
regionaler Bedeutung tangiert.

Die Talstationen der Varianten C und D wdren im Vergleich zur Variante B
starker exponiert und auch die betroffenen Lebensraume der Variante C sind in
héherem Masse schitzenswert. Daflir wirden die Rieselfluren von regionaler
Bedeutung bei den Varianten C und D weder von der Erschliessung noch von
Pisten beeintrachtigt.

Bei der Variante D ware der Eingriff in schitzenswerte Lebensrdume im Vergleich
zur Variante C weit geringer. Dagegen ist es bei dieser Variante nicht méglich die
gemeinsame Garagierung der beiden Bahnen zu Uberdecken.

Da ein bedeutender Eingriff in die Landschaft von regionaler Bedeutung nicht
vermieden werden kann, misste im vorliegenden Falle zunachst der Schutz der
Rieselfluren von regionaler Bedeutung hoéher gewichtet werden als graduelle
Vorteile bezliglich Beeintrachtigung der Landschaft. An dieser Gewichtung
gemessen, weisen die Varianten C und D einen klaren Vorteil auf. Bei diesen
beiden Varianten wirden die Arktisch-alpinen Rieselfluren von regionaler
Bedeutung nicht tangiert.

Die weitgehend lberdeckte Garagierung bei der Variante C wiirde einen grossen
Eingriff in einen reich strukturierten, kaum wiederherstellbaren schitzenswerten
Lebensraum voraussetzen. Es wdare folglich trotz der Uberdeckung der
Garagierung von einer erheblichen Beeintrdachtigung des Landschaftsbildes
auszugehen.

Bei der Variante D misste die gemeinsame Garagierung flr beide Bahnen
oberirdisch erstellt werden. Hingegen waren weit geringere Eingriffe in
schitzenswerte Lebensrdaume notwendig als bei der Variante C.

Da ein bedeutender Eingriff in die Landschaft von regionaler Bedeutung wie
bereits erwdhnt ohnehin nicht zu vermeiden ist, miisste deshalb aus heutiger
Sicht und unter Vorausseztung einer angemessenen Architektur der Variante D
der Vorzug gegeben werden.

Zernez, 15. November 2011
ARINAS environment AG

Dr. W. Abderhalden
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6-CLD-BAHNEN MORELL -

GREISPITZ / MORELL - SALAASER KOPF

ANHANG C /1

VARIANTENVERGLEICH

VARIANTENVERGLEICH: RANGPUNKTE

Kriterium

Variante A (OST)

Variante B (MITTE)

Variante C (WEST)

Variante D (NORDWEST)

Objekte der Bundesinventare
NHG/NHV

Hochmoore, Flachmoore oder Trockenstandorte der
Bundesinventare sind nicht betroffen

Hochmoore, Flachmoore oder Trockenstandorte der
Bundesinventare sind nicht betroffen

Hochmoore, Flachmoore oder Trockenstandorte der
Bundesinventare sind nicht betroffen

Hochmoore, Flachmoore oder Trockenstandorte der
Bundesinventare sind nicht betroffen

weitere Flachmoore kleine Flachmoore werden von geplanten Skipisten tiberquert | 3 |kleine Flachmoore werden von geplanten Skipisten tiberquert | 2 |kleine Flachmoore werden von geplanten Skipisten (iberquert | 1 |kleine Flachmoore werden von geplanten Skipisten (iberquert | 1

klassierte Geotope ca. 4 Stiitzen der Salaaser Kopf-Bahn in Geotop von - |ca. 4 Stiitzen der Salaaser Kopf-Bahn in Geotop von - |ca. 4 Stiitzen der Salaaser Kopf-Bahn in Geotop von - |ca. 4 Stiitzen der Salaaser Kopf-Bahn in Geotop von -
regionaler Bedeutung Nr. 204 Ravaischer Salaas regionaler Bedeutung Nr. 204 Ravaischer Salaas regionaler Bedeutung Nr. 204 Ravaischer Salaas regionaler Bedeutung Nr. 204 Ravaischer Salaas

Auven keine Auen betroffen - |keine Auen betroffen - |keine Auen betroffen - |keine Auen betroffen -

kiassierte Naturobjekte Naturobjekt von regionaler Bedeutung Nr. 760 Arktisch-alpine | 2 |Naturobjekt von regionaler Bedeutung Nr. 760 Arktisch-alpine | 2 |keine weiteren Naturobjekte von besonderer Bedeutung 1 |keine weiteren Naturobjekte von besonderer Bedeutung 1
Rieselfluren Chantater Eck West durch Skipisten und Rieselfluren Chantater Eck West durch Skipisten und betroffen, Skipisten kénnen um Rieselfluren herumgefiihrt betroffen, Skipisten kdnnen um Rieselfluren herumgefiihrt
Erschliessung tangiert Erschliessung tangiert werden werden

weitere schiitzenswerte Borstgrasrasen, Lagerflur und Schneetalchenvegetation im 2 |Borstgrasrasen und Lagerflur im Bereich der Talstationen 1 |fein kuppiertes Mosaik von Zwergstrauchgesellschaften, 4 |Hauptsachlich Milchkrautweide und Borstgrasrasen und Rand | 3

Lebensrédume Bereich der Talstationen betroffen betroffen Schneetdlchenvegetation und Borstgrasrasen sowie eines Feuchtgebietes im Bereich der Talstationen betroffen

Feuchtgebiet im Bereich der Talstationen betroffen

Wildruhezonen keine betroffen - |keine betroffen - |keine betroffen - |keine betroffen -

Wildschutzgebiete Talstationen unmittelbar ausserhalb des Hochjagdasyls Nr. 2 |Talstationen deutlich ausserhalb des Hochjagdasyls Nr. 1019 | 1 |Talstationen am Rand des Hochjagdasyls Nr. 1019 Piz Ot 2 |Talstationen deutlich ausserhalb des Hochjagdasyls Nr. 1019 | 1
1019 Piz Ot Piz Ot Piz Ot

Ubrige Fauna NHG/NHYV durch Erschliessung und geplante Pisten mdgliche 2 |durch Erschliessung und geplante Pisten mogliche 2 |geringe Auswirkungen auf Reptilien 1 |geringe Auswirkungen auf Reptilien 1
Beeintrachtigung von Amphibienbiotopen, geringe Beeintrachtigung von Amphibienbiotopen, geringe
Auswirkungen auf Reptilien Auswirkungen auf Reptilien

Landschaft Talstationen von mehreren Seiten einsehbar, gemeinsame 3 |Talstationen vorwiegend von der Siidseite her einsehbar, 1 |Talstationen gut einsehbar, gemeinsame (berdeckte 2 |Talstationen gut einsehbar, gemeinsame Garagierung moglich| 2
Garagierung nicht mdglich gemeinsam Garagierung mdglich Garagierung mdglich

klassierte Landschaften Talstation und Strecken weitgehend in Landschaft von - |Talstation und Strecken weitgehend in Landschaft von - |Talstation und Strecken weitgehend in Landschaft von - |Talstation und Strecken weitgehend in Landschaft von -
regionaler Bedeutung Nr. 1207 Ravaischer Salaas, regionaler Bedeutung Nr. 1207 Ravaischer Salaas, regionaler Bedeutung Nr. 1207 Ravaischer Salaas, regionaler Bedeutung Nr. 1207 Ravaischer Salaas,
Bergstationen ausserhalb Landschaft von regionaler Bergstationen ausserhalb Landschaft von regionaler Bergstationen ausserhalb Landschaft von regionaler Bergstationen ausserhalb Landschaft von regionaler
Bedeutung Bedeutung Bedeutung Bedeutung

Grundwasser eine Talstation am Rand eines Gewadsserschutzbereiches Au 2 |kein Gewasserschutzbereich Au tangiert 1 |Talstationen am Rand eines Gewasserschutzbereiches Au 3 |kein Gewdsserschutzbereich Au tangiert 1

Oberfldchengewdsser zweimalige Querung des Hauptgerinnnes mit Erschliessung, 3 |zweimalige Querung des Hauptgerinnnes mit Erschliessung 2 |zweimalige Querung des Hauptgerinnnes mit Erschliessung 2 |einmalige Querung des Hauptgerinnnes mit Erschliessung 1
Talstation Salaaser Kopf-Bahn im Bereich eines Baches

Naturgefahren voraussichtlich keine Massnahmen - |voraussichtlich keine Massnahmen - |voraussichtlich keine Massnahmen - |voraussichtlich keine Massnahmen -

SUMME RANGPUNKTE 19 12 16 11
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ANHANG C /2

VARIANTENVERGLEICH

VARIANTENVERGLEICH: SUMME AUSWIRKUNGEN

Kriterium

Variante A (OST)

Variante B (MITTE)

Variante C (WEST)

Variante D (NORDWEST)

Objekte der Bundesinventare |Hochmoore, Flachmoore oder Trockenstandorte der 0 |Hochmoore, Flachmoore oder Trockenstandorte der 0 |Hochmoore, Flachmoore oder Trockenstandorte der 0 |Hochmoore, Flachmoore oder Trockenstandorte der 0

NHG/NHV Bundesinventare sind nicht betroffen Bundesinventare sind nicht betroffen Bundesinventare sind nicht betroffen Bundesinventare sind nicht betroffen

weitere Flachmoore kleine Flachmoore werden von geplanten Skipisten Gberquert | 1 |kleine Flachmoore werden von geplanten Skipisten tberquert | 1 |kleine Flachmoore werden von geplanten Skipisten Gberquert | 1 |kleine Flachmoore werden von geplanten Skipisten {iberquert | 1

klassierte Geotope ca. 4 Stiitzen der Salaaser Kopf-Bahn in Geotop von 2 |ca. 4 Stiitzen der Salaaser Kopf-Bahn in Geotop von 2 |ca. 4 Stiitzen der Salaaser Kopf-Bahn in Geotop von 2 |ca. 4 Stiitzen der Salaaser Kopf-Bahn in Geotop von 2
regionaler Bedeutung Nr. 204 Ravaischer Salaas regionaler Bedeutung Nr. 204 Ravaischer Salaas regionaler Bedeutung Nr. 204 Ravaischer Salaas regionaler Bedeutung Nr. 204 Ravaischer Salaas

Auen keine Auen betroffen 0 |keine Auen betroffen 0 |keine Auen betroffen 0 |keine Auen betroffen 0

klassierte Naturobjekte Naturobjekt von regionaler Bedeutung Nr. 760 Arktisch-alpine | 3 |Naturobjekt von regionaler Bedeutung Nr. 760 Arktisch-alpine | 3 |keine weiteren Naturobjekte von besonderer Bedeutung 0 |keine weiteren Naturobjekte von besonderer Bedeutung 1
Rieselfluren Chantater Eck West durch Skipisten und Rieselfluren Chantater Eck West durch Skipisten und betroffen, Skipisten kdnnen um Rieselfluren herumgefiihrt betroffen, Skipisten kénnen um Rieselfluren herumgefiihrt
Erschliessung tangiert Erschliessung tangiert werden werden

weitere schiitzenswerte Borstgrasrasen, Lagerflur und Schneetélchenvegetation im 2 |Borstgrasrasen und Lagerflur im Bereich der Talstationen 1 |fein kuppiertes Mosaik von Zwergstrauchgesellschaften, 3 |Hauptsachlich Milchkrautweide und Borstgrasrasen und Rand | 1

Lebensrdume Bereich der Talstationen betroffen betroffen Schneetdlchenvegetation und Borstgrasrasen im Bereich der eines Feuchtgebietes im Bereich der Talstationen betroffen

Talstationen betroffen

Wildruhezonen keine betroffen 0 |keine betroffen 0 |keine betroffen 0 |keine betroffen 0

Wildschutzgebiete Talstationen unmittelbar ausserhalb des Hochjagdasyls Nr. 0 |Talstationen deutlich ausserhalb des Hochjagdasyls Nr. 1019 | 0 |Talstationen am Rand des Hochjagdasyls Nr. 1019 Piz Ot 1 |Talstationen deutlich ausserhalb des Hochjagdasyls Nr. 1019 | 0
1019 Piz Ot Piz Ot Piz Ot

Ubrige Fauna NHG/NHYV durch Erschliessung und geplante Pisten mdgliche 2 |durch Erschliessung und geplante Pisten mdgliche 2 |geringe Auswirkungen auf Reptilien 1 |geringe Auswirkungen auf Reptilien 1
Beeintrachtigung von Amphibienbiotopen, geringe Beeintrachtigung von Amphibienbiotopen, geringe
Auswirkungen auf Reptilien Auswirkungen auf Reptilien

Landschaft Talstationen von mehreren Seiten einsehbar, gemeinsame 3 |Talstationen vorwiegend von der Siidseite her einsehbar, 2 |Talstationen gut einsehbar, gemeinsame (iberdeckte 3 |Talstationen gut einsehbar, gemeinsame Garagierung méglich| 3
Garagierung nicht mdglich gemeinsam Garagierung maglich Garagierung moglich

klassierte Landschaften Talstation und Strecken weitgehend in Landschaft von 3 |Talstation und Strecken weitgehend in Landschaft von 3 |Talstation und Strecken weitgehend in Landschaft von 3 |Talstation und Strecken weitgehend in Landschaft von 3
regionaler Bedeutung Nr. 1207 Ravaischer Salaas, regionaler Bedeutung Nr. 1207 Ravaischer Salaas, regionaler Bedeutung Nr. 1207 Ravaischer Salaas, regionaler Bedeutung Nr. 1207 Ravaischer Salaas,
Bergstationen ausserhalb Landschaft von regionaler Bergstationen ausserhalb Landschaft von regionaler Bergstationen ausserhalb Landschaft von regionaler Bergstationen ausserhalb Landschaft von regionaler
Bedeutung Bedeutung Bedeutung Bedeutung

Grundwasser eine Talstation am Rand eines Gewasserschutzbereiches Au 1 |kein Gewdsserschutzbereich Au tangiert 0 |Talstationen am Rand eines Gewasserschutzbereiches Au 1 |kein Gewasserschutzbereich Au tangiert 0

Oberfldchengewdsser zweimalige Querung des Hauptgerinnnes mit Erschliessung, 3 |zweimalige Querung des Hauptgerinnnes mit Erschliessung 2 |zweimalige Querung des Hauptgerinnnes mit Erschliessung 2 |einmalige Querung des Hauptgerinnnes mit Erschliessung 1
Talstation Salaaser Kopf-Bahn im Bereich eines Baches

Naturgefahren voraussichtlich keine Massnahmen 0 |voraussichtlich keine Massnahmen 0 |voraussichtlich keine Massnahmen 0 |voraussichtlich keine Massnahmen 0

SUMME AUSWIRKUNGEN 20 16 17 13

AUSWIRKUNGEN

0 keine 2 bedeutend

1 gering 3 gravierend
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ANHANG D /1

6-CLD-BAHNEN MORELL - GREISPITZ / MORELL - SALAASER KOPF VARIANTENVERGLEICH

FOTODOKUMENTATION

1 Bereich der Bergstation auf
dem Greitspitz, Varianten A-C
(27.08.10).

2 Bereich der Talstation der

Greitspitz-Bahn, Variante A
(14.09.10).

Bereich der Bergstation auf
dem Salaaser Kopf Varianten
A-C (14.09.10).
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6-CLD-BAHNEN MORELL - GREISPITZ / MORELL - SALAASER KOPF VARIANTENVERGLEICH

Bereich der Talstation der
Salaaser Kopf-Bahn, Variante
A, Blick bergwarts (14.09.10).

Bereich der Talstation der
Salaaser Kopf-Bahn, Variante
A, Blick talwarts (14.09.10).

6 Bereich der Talstationen
beider Bahnen der Variante B
mit Borstgras und Lagerflur
(14.09.10).

Bereich der Talstationen
beider Bahnen an der
stdlichen Talflanke herwarts

D B vom Bach, Variante C
l l (14.10.10).
C Ebenfalls sichtbar die
Talstationsbereiche der
i Variante B rechts unterhalb

der Rieselflur in Bildmitte und
der Variante D zwischen den
Bachen.

environment 15/11/2011



Bergbahnen Samnaun AG
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ANHANG D /3
VARIANTENVERGLEICH

Bereich der Talstationen
beider Bahnen der Variante C
an der stdlichen Talflanke und
der Variante D zwischen den
Bachen (03.10.11).

Detailansicht im Bereich der
Talstationen beider Bahnen
der Variante C von der
gegenlberliegenden Bachseite
(03.10.11).

10

Detailansicht im Bereich der
Talstationen beider Bahnen
der Variante C parallel zum
Hang (03.10.11).

11

--—0

-—w

--— ()

Blick vom Salaaser Kopf in
Richtung der méglichen
Talstationen der Salaaser
Kopf-Bahn (27.08. 10).

Links im Bild die Dolinen im
Geotop von regionaler
Bedeutung Nr. 204 Ravaischer
Salaas.

environment 15/11/2011



Bergbahnen Samnaun AG

3S-BAHN
SAMNAUN-SALAASER KOPF

UMWELTVERTRAGLICHKEITSBERICHT
VORUNTERSUCHUNG /PFLICHTENHEFT

Bild

Bahnvarianten 1:20'000

Datum: 20.02.2015 gedndert:

environment
erstellt: wa

0500-01




Bergbahnen Samnaun AG
3S-BAHN SAMNAUN-SALAASER KOPF, UVB

1
VORUNTERSUCHUNG/PFLICHTENHEFT

INHALTSVERZEICHNIS

RELEVANZMATRIX 3
1 ALLGEMEINES 4
1.1 Einleitung und Auftrag 4
1.2 Raumplanung 4
1.2.1 Richtplanung 4
1.2.2  Nutzungsplanung 4
1.3 Grundlagen und Quellen 5
1.3.1 Wichtige Bundeserlasse 5
1.3.2  Wichtige Kantonale Erlasse 6
1.3.3  Grundlagen der Amter 7
1.3.4  Publikationen / Berichte / Karten 7
2 PROJEKTBESCHREIBUNG 9
2.1 Beschreibung der Anlage 9
2.2 Begriindung des Vorhabens 10
2.3 Priifung von Alternativen 11
3 AUSGANGSZUSTAND UMWELT 13
3.1 Luftreinhaltung 13
3.2 Larm 13
3.3 Grundwasser/Quellen 13
3.4 Oberflachengewdsser 14
3.5 Fischerei/Fischndhrtiere (BGF/VBGF) 14
3.6 Boden 14
3.7 Abfalle/umweltgefahrdende Stoffe 15
3.8 Lebensraume/Vegetation 15
3.9 Landwirtschaft 16
3.10 Wald 16
3.11 Saugetiere/Vogel (3SG/ISV) 16
3.12 Ubrige Fauna (NHG/NHV) 17
3.13 Landschaft 17
3.14 Erholung/Tourismus 18
4 AUSWIRKUNGEN BAUPHASE 19
4.1 Luftreinhaltung 19
4.2 Larm 19
4.3 Grundwasser/Quellen 19
4.4 Oberflachengewasser 20
4.5 Fischerei/Fischndhrtiere (BGF/VBGF) 20
4.6 Boden 20
4.7 Abfélle/umweltgefdhrdende Stoffe 21
4.8 Lebensraume 21

environment 20/02/2015



Bergbahnen Samnaun AG
3S-BAHN SAMNAUN-SALAASER KOPF, UVB

2
VORUNTERSUCHUNG/PFLICHTENHEFT

4.9 Landwirtschaft 22
4.10 Wald 22
4.11 Saugetiere/Vogel (JSG/ISV) 22
4.12 Ubrige Fauna (NHG/NHV) 23
4.13 Landschaft 23
4.14 Erholung/Tourismus 24
5 AUSWIRKUNGEN BETRIEBSPHASE 25
5.2 Larm 25
5.3 Abfille/umweltgefahrdende Stoffe 25
5.4 Wald 25
5.5 Saugetiere/Vogel (JSG/ISV) 25
5.6 Landschaft 26
5.7 Erholung/Tourismus 26
6 STORFALLE 27
6.1 Storfalle beim Bau 27
6.2 Storfdlle beim Betrieb 27
7 MASSNAHMEN ZUM SCHUTZ DER UMWELT 28
7.1 Projektoptimierung wahrend der Planung 28
7.2 Massnahmen beim Bau 28
7.3 Massnahmen wahrend des Betriebes 29
8 BILANZ ERSATZPFLICHT / ERSATZMASSNAHMEN 29

ANHANG A GEWASSERSCHUTZ 1:10'000

ANHANG B NATUR / LANDSCHAFT / WALD / FAUNA 1:10'000
ANHANG C ERHOLUNG / TOURISMUS 1:10'000

ANHANG D KONZEPT WILDRUHEZONEN 1:15'000

environment 20/02/2015



Bergbahnen Samnaun AG

3S-BAHN SAMNAUN-SALAASER KOPF, UVB

3
VORUNTERSUCHUNG/PFLICHTENHEFT

RELEVANZMATRIX
a 2
=z A
=} = S
Umweltbereich Potentielle Belastung/Konflikte @ @ Z
Luftreinhaltung - Abbrucharbeiten - - -
- An- und Abtransporte X
- Hoch- und Tiefbauarbeiten X - -
Larm - An- und Abtransporte X - -
- Hoch- und Tiefbauarbeiten X - -
- LArmimmissionen auf larmempfindliche Raume X X -
Grundwasser/Quellen - Gewasserschutzbereiche Au X - (0,9
- Gewasserschutzzonen / Quellen - - -
- Stoérung des Wasserhaushaltes - - -
Oberflachengewasser - Eingriffe in Oberflachengewasser - - (0,9
- Gewasserschutzbereiche Ao - - -
- Gewasserraum - - -
- Gewasserquerungen (Uberspannung) X) - -
- Wasserentnahmen - - -
Fischerei/Fischnéahrtiere (BGF/VBGF) - Eingriffe in Fischgewasser - - X)
Boden - Flachenbeanspruchung X - -
- Stérung des Bodenaufbaus X - -
- Schadstoffeintrag - - X)
Altlasten - Altlastenkataster - -
- Bestehende Stutzen - - -
Abfélle/umweltgefahrdende Stoffe - Rickbauten (0,9 - -
- Abwasser - (0,9 -
Lebensraume/Vegetation - Flachenbeanspruchung X - -
- Schutzobjekte X) - -
Landwirtschaft - Flachenbeanspruchung X) - -
- Nutzungsbeschrankungen - - -
Wald - Rodungen - - -
- Nutzungsbeschrénkungen X) X -
Saugetiere/Vogel - Ruhezonen - - -
(JSG/IGV) - Wildasyle X) X) -
- Lebensraume/Stérungen X X -
- Kollisionen - X) -
Fauna (NHG/NHV) - Lebensraume (0,9 - -
Landschaft/Ortsbild - Landschaftsbild X X -
- Schutzobjekte X X -
Erholung/Tourismus - Erlebnisqualitat / Landschaftsbild X X -
- Infrastruktur/Wanderwege X - -
Kulturgtter/Archaologie - Historische Verkehrswege - - -
- Archaologische Fundstatten - - -

- = keine Auswirkungen, nicht relevant

(X) = geringe Auswirkungen, grundlegende Abklarungen

X = relevante Auswirkungen, vertiefte Abklarungen

Grundsatzlich ist fur alle Umweltbereiche, auf die geringe oder relevante Auswirkungen
zu erwarten sind, auch der Ist- respektive Ausgangszustand relevant und deshalb
angemessen zu untersuchen oder anderweitig zu dokumentieren.
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3S-BAHN SAMNAUN-SALAASER KOPF, UVB VORUNTERSUCHUNG/PFLICHTENHEFT
1 ALLGEMEINES
1.1 Einleitung und Auftrag

1.2
1.2.1

1.2.2

Im Herbst 2014 erhielten wir von den Bergbahnen Samnaun AG den Auftrag, im
Zusammenhang mit der Planung einer 3S-Bahn Samnaun-Salaaser Kopf im
Rahmen der Regionalen Richtplanung die grundlegenden Umweltbelange zu
prufen und ein Pflichtenheft fur den Bericht zur Umweltvertraglichkeit zu
erarbeiten.

Die Erschliessung des Salaaser Kopf von Samnaun Dorf aus umfasst in der
aktuellen Planungsphase noch 2 Varianten, eine mit Talstation im Bereich Prazot
und eine mit Talstation im Bereich Musella.

Da insbesondere die Machbarkeit hinsichtlich Gefahrensituation noch nicht
restlos geklart ist (zurzeit ist die Gesamtrevision der Ortsplanung inkl.
Gefahrenzonenplan bei der Regierung in Genehmigung), sollen beide Varianten
im Regionalen Richtplan Eingang finden.

Seilbahnen mit Bundeskonzession unterliegen gemass Anhang 60.1 UVPV der
UVP-Pflicht. Massgebliches Verfahren ist das (ordentliche) Plangenehmigungs-
verfahren nach den Bestimmungen von Artikel 9 ff SebG. Allfallig neu zu
erstellende Pisten inkl. Anschlisse an das bestehende Pistennetz sind Bestandteil
der Gesamtanlage und sind deshalb in die Untersuchungen zur Umwelt-
vertraglichkeit einzubeziehen.

Der aktuelle Planungsstand sowie die vorliegende Voruntersuchung und das
Pflichtenheft flr die Hauptuntersuchung dienen als Grundlage zur Aufnahme des
Vorhabens in den Regionalen Richtplan (RRIP) sowie fur die spatere
Ausarbeitung des Berichtes zur Umweltvertréaglichkeit (UVB).

Raumplanung
Richtplanung

Die raumplanerischen Voraussetzungen zur Realisierung des Vorhabens sind
zurzeit nicht gegeben. FlUr die Beschéaftigungsanlagen Samnaun-Salaaser Kopf,
Laret-Chams-Muller und die zwei Anlagen im Ravaischer Salaas soll im
Regionalen Richtplan der Koordinationsstand Festsetzung erreicht werden. Im
Gebiet Ravaischer Salaas ist im Richtplan ein Intensiverholungsgebiet mit dem
Koordinationsstand Festsetzung vorgesehen.

Nutzungsplanung

Die Gemeinde Samnaun hat bereits im Zusammenhang mit der Grindung der
Bergbahnen Samnaun AG und der Erschliessung des Skigebietes in den 1970er
Jahren beschlossen, die linke Talseite fur die touristische Entwicklung der
Talschaft vorzusehen und die rechte Talseite zu schitzen. Dieses Konzept wurde
in der kommunalen Nutzungsplanung 1984 festgelegt und seither sukzessive
nach Bedarf der touristischen Entwicklung umgesetzt.

Das vorliegende Vorhaben entspricht diesem Konzept. Nach der Festsetzung der
geplanten Bahnanlagen und der entsprechenden Intensiverholungsgebiete im
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VORUNTERSUCHUNG/PFLICHTENHEFT

1.3
1.3.1

Regionalen Richtplan, muss die kommunale Nutzungsplanung angepasst, vom
Souveran gutgeheissen und von der Regierung genehmigt werden.

Grundlagen und Quellen

Wichtige Bundeserlasse

= SR 451

= SR451.1

= SR 451.33

= SR 700

= SR 700.1

= SR 743.01

= SR 743.011

= SR 814.01

= SR 814.011

= SR 814.20

= SR 814.201

= SR 814.41

Bundesgesetz Uiber den Natur- und Heimatschutz (NHG) vom 1.
Juli 1966 (Stand am 12. Oktober 2014)

Verordnung Uber den Natur- und Heimatschutz (NHV) vom
16.Januar 1991 (Stand am 1. Mai 2014)

Verordnung Uber den Schutz der Flachmoore von nationaler
Bedeutung (Flachmoorverordnung) vom 7. September 1994
(Stand am 1. Februar 2010)

Bundesgesetz uUber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz,
RPG) vom 22. Juni 1979 (Stand am 1. November 2012)

Raumplanungsverordnung (RPV) vom 28. Juni 2000 (Stand am
1. Januar 2013)

Bundesgesetz Uber Seilbahnen zur Personenbeférderung
(Seilbahngesetz, SebG) vom 23. Juni 2006 (Stand am 1. Juli
2013)

Verordnung uUber Seilbahnen zur Personenbeférderung
(Seilbahnverordnung, SebV) vom 21. Dezember 2006 (Stand
am 1. Januar 2013)

Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz
[USG] vom 7. Oktober 1983 (Stand am 1. Juli 2014)

Verordnung uUber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPV)
vom 19. Oktober 1988 (Stand am 1. Juni 2012)

Bundesgesetz uber den Schutz der Gewasser
(Gewasserschutzgesetz, GSchG) vom 24. Januar 1991 (Stand
am 1. Juni 2014)

Gewasserschutzverordnung (GSchV) vom 28. Oktober 1998
(Stand am 1. Januar 2014)

Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986 (Stand
am 1. Februar 2015)

= SR 814.318.142.1 Luftreinhalte-Verordnung (LRV) vom 16. Dezember 1985

* SR 814.600

= SR 921.0

= SR 921.01

= SR 922.0

(Stand am 4. Februar 2014)

Technische Verordnung uUber Abfalle (TVA) vom 10. Dezember
1990 (Stand am 1. Juli 2011)

Bundesgesetz uUber den Wald (Waldgesetz, WaG) vom 4.
Oktober 1991 (Stand am 1. Juli 2013)

Verordnung uUber den Wald (Waldverordnung, WaV) vom 30.
November 1992 (Stand am 1. Juli 2013)

Bundesgesetz uUber die Jagd und den Schutz wildlebender
Saugetiere und Vogel (Jagdgesetz, JSG) vom 20. Juni 1986
(Stand am 1. Januar 2014)
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1.3.2

SR 922.01

SR 923.0

SR 923.01

Verordnung Uuber die Jagd und den Schutz wildlebender
Séaugetiere und Voégel (Jagdverordnung, JSV) vom 29. Februar
1988 (Stand am 1. Januar 2014)

Bundesgesetz Uber die Fischerei (BGF) vom 21. Juni
(Stand am 1. Oktober 2013)

Verordnung zum Bundesgesetz Uber die Fischerei (VBGF) vom
24. November 1993 (Stand am 1. Marz 2014)

1991

Wichtige Kantonale Erlasse

BR 496.000

BR 496.100

BR 740.000

BR 740.010

BR 760.100

BR 760.150

BR 801.100

BR 801.110

BR 815.100

BR 815.200

BR 820.110

BR 820.150

BR 920.100

BR 920.110

Gesetz Uber den Natur- und Heimatschutz im Kanton
Graubinden (Kantonales Natur- und Heimatschutzgesetz,
KNHG) vom 19. Oktober 2010 (Stand am 1. Januar 2013)

Kantonale Natur- und Heimatschutzverordnung (KNHV) vom 18.
April 2011 (Stand am 1. Dezember 2012)

Kantonales Jagdgesetz (KJG) vom 4. Juni 1989 (Stand am 1.
Januar 2013)

Kantonale Jagdverordnung (KJV) vom 29. Mai 1998 (Stand am
1. Januar 2007)

Kantonales Fischereigesetz (KFG) vom 26. November 2000
(Stand am 1. Januar 2014)

Kantonale Fischereiverordnung (KFV) vom 6. November 2001
(Stand am 1. Januar 2014)

Raumplanungsgesetz fur den Kanton Graublinden (KRG) vom 6.
Dezember 2004 (Stand am 1. Januar 2007)

Raumplanungsverordnung fir den Kanton Graubinden (KRVO)
vom 24. Mai 2005 (Stand am 1. Oktober 2011)

EinfUhrungsgesetz zum Bundesgesetz Uber den Schutz der
Gewasser (Kantonales Gewaéasserschutzgesetz, KGSchG) vom 8.
Juni 1997 (Stand am 1. Dezember 2012)

Verordnung zum EinfUhrungsgesetz zum Bundesgesetz Uber den
Schutz der Gewasser (Kantonale Gewasserschutzverordnung,
KGSchV) vom 27. Januar 1997 (Stand am 1. Januar 2009)

Kantonale Umweltschutzverordnung (KUSV) vom 13. August
2002 (Stand am 1. Januar 2012)

Kantonale Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung
(KVUVP) vom 7. Juli 2009

Kantonales Waldgesetz (KWaG) vom 25. Juni 1995 (Stand am
1. Januar 2013)

Kantonale Waldverordnung (KWaV) vom 2. Dezember 1994
(Stand am 1. Januar 2013)
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1.3.3

1.3.4

Grundlagen der Amter

= ANU 2013: Tabelle zur Bewertung von Eingriffen in schiitzenswerte
Lebensraume zwecks Festlegung von angemessenem 6kologischem Ersatz,
Version vom 5.7.2013.

= ANU 2012: Weisung uber die Bewirtschaftung von Bauabfallen.
= ANU 2004: Merkblatt tber die Entwasserung von Baustellen.

= AWN/FRey H.U. 2006: Okologische Bewertung seltener Waldgesellschaften
Tabellen und Erlauterungen. Version vom Mérz 2009.

= Gewasserschutzkarte, digital, geliefert am 6.2.2015
= Inventare des ANU, digital, geliefert am 6.2.2015

» Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (1VS), digital, geliefert
am 6.2.2015

» Wildschutzgebiete, digital, geliefert am 6.2.2015
= Wildruhezonen, digital, geliefert am 6.2.2015

Publikationen / Berichte / Karten

BAV 2003: Musterpflichtenheft Umweltbaubegleitung fiir Seilbahnprojekte.
Bundesamt fur Verkehr, bearbeitet durch Urs Wohlwend.

BAFU 2006: Bauldrm-Richtlinie. Richtlinie Uber bauliche und betriebliche
Massnahmen zur Begrenzung des Bauldrms gemass Artikel 6 der
Larmschutz-Verordnung vom 15. Dezember 1987. Vollzug-Umwelt-Nr. 0606.
Bundesamt fur Umwelt, Bern. 23 S.

BAFU 2009: UVP-Handbuch. Richtlinie des Bundes fir die Umweltvertraglich-
keitspriufung (Art. 10b Abs. 2 USG und Art. 10 Abs. 1 UVPV) Umwelt-Vollzug
Nr. 0923, Bern. 156 S.

DELARZE R., Y. GONSETH 2008: Lebensraume der Schweiz, Okologie-Gefahrdung-
Kennarten. Ott Verlag Thun. 2., Gberarb. Aufl., 420 S.

DIETL W., P. BERGER, M. OFNER 1981: Die Kartierung des Pflanzenstandortes und
der futterbaulichen Nutzungseignung von Naturwiesen. FAP + AGFF Zurich-
Reckenholz, 3. erweiterte Auflage. 43 S.

DIETL W., J. LEHMANN 2006: Okologischer Wiesenbau. av Buch. 136 S.

EGGENBERG S. 2001: Kartierung und Bewertung der Trockenwiesen und -weiden
von nationaler Bedeutung. Schriftenreihe Umwelt Nr. 325, BUWAL, Bern.

FREI E., K. PEYER 1984: Atlas der Schweiz, Blatt 7a Béden, Ubersicht. Bundesamt
far Landestopographie, Wabern-Bern, 2. Ausgabe.

FREY, U., K.GROSSENBACHER, J.P. MULLER 1985: Die Verbreitung der Amphibien im
Kanton Graublnden. Separatdruck aus dem Jber. Natf. Ges. Graublinden,
Bd. 102: 33-82.

LauBer K., G. WAGNER 2012: Flora Helvetica = Flora der Schweiz. Haupt, Bern;
Stuttgart; Wien, 1656 S.
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LEUENBERGER CH., U. SPITTEL 2001: Luftreinhaltung bei Bautransporten. Hrsg.
Bundesamt fur Umwelt Wald und Landschaft (heute BAFU), Bern. Vollzug-
Umwelt-Nr 5021. 69 S.

MoOsSeEr D., A. GYGAX, B. BAUMLER, N. WvYLER, R. PALESE 2002: Rote Liste der
gefahrdeten Farn- und Blutenpflanzen der Schweiz. Hrsg. Bundesamt fur
Umwelt, Wald und Landschaft, Bern; Zentrum des Datenverbundnetzes der
Schweizer Flora, Chambésy; Conservatoire e Jardin botaniques de la Ville de
Geneve, Chambésy. Vollzug-Umwelt-Nr 9009. 118 S.

SALM CH., S. HAUSLER 2001: Bodenschutz beim Bauen. Leitfaden Umwelt Nummer
10. Hrsg. Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft (heute BAFU), Bern.
85 S.

ScHMID H., R. LUDER, B. NAEF-DAENZER, R. GRAF, N. ZBINDEN 1998: Schweizer
Brutvogelatlas. Verbreitung der Brutvdgel in der Schweiz und im Furstentum
Lichtenstein 1993 -1996. Schweizerische Vogelwarte. Sempach. 574 S.

STAUBLI, A., R. KROPF 2002: Luftreinhaltung auf Baustellen - Baurichtlinie Luft.
Vollzug Umwelt. Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft BUWAL (heute
BAFU), Bern. 24 S.

ZIHLER J., J. DETTWILER, CH. ZAcH 2001: Verwertung von ausgehobenem Boden
(Wegleitung Bodenaushub). Hrsg. Bundesamt fur Umwelt, Wald und
Landschaft (heute BAFU), Bern. Vollzug-Umwelt-Nr 4812. 22 S.
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2 PROJEKTBESCHREIBUNG

2.1 Beschreibung der Anlage
Die Anlage wird als Transportanlage fiur Schneesportler-/innen konzipiert und
ausschliesslich im Winter betrieben.

Die folgenden Angaben beziehen sich gesamthaft auf beide von Samnaun Dorf
auf den Salaaser Kopf filhrenden Varianten der aktuellen Planungsphase.

Sie beruhen auf Vorstudien der technischen Planung und sind als vorlaufige,
ungefdhre Angaben zu verstehen.

Anlagen-Typ

» 3S-Bahn (Dreiseilumlaufbahn) mit 30er-Kabinen
= Lage Antrieb: Bergstation

= Umlenk-Spannstation Tal

» Garagierung Gondeln: Talstation

Topographische Daten

= Hohe Talstation: 1'830 - 1'855miM

* Hohe Bergstation: 2'750muM

» Hohendifferenz: 895 - 920m

» Lange horizontal: 2'680 - 2'790m

= Lange schrag: 2'825 - 2'940m

= Durchschnittliche Seilneigung: 32.0 - 33.4%

Technische Angaben

» Foérderleistung: 1'800 Pers./h als Anfangsforderleistung

» Fahrzeit: 8 - 9min

» Fahrgeschwindigkeit: ca. 10m/s

» Fahrzeuge: 30er-Kabinen

= Anzahl Stutzen: 3 Stk

= StlUtzentyp: Stahlgitterstiutzen

= Standflache Stiitzen: ca. 25m x 25m = 625m? (Spreizung ca. 18m)
» Flache Stutzenaushub: ca. 4 x 7m x 7m (4 Einzelfundamente)

» Bauflache Stiutzen: ca. 4 x 17m x 17m (inkl. Zwischenlagerflachen)
= Installation: ca. 150m?

= Maximale Stutzenhdhe: 48 - 56m

= Grundflache Bergstation: ca. 20m x 40m

» Hohe Bergstation: max. 11m

» Durchmesser Tragseile: je Spur 2x ca. 56mm

= Durchmesser Zugseil: ca. 50mm
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2.2

» Durchmesser Telecomseil: 16 - 20mm
* Strom: Erschliessung von der Osterreichischen Seite

Nebenanlagen
= Allenfalls Anpassung der Schneesportpisten bei den Stationen

Transporte
= Die Talstation ist erschlossen.

= Die Bergstation wir mit dem Bau der 8er Sesselbahn Héllboden - Salaaser
Kopf von Ischgl her erschlossen (unabhangig von der Realisierung der
Anlagen auf Samnauner Seite).

= Alle Transporte zu den Stutzenstandorten per Helikopter ab Umschlagplatz im
Tal.

= Stutzenmontage mittels Helikopter ab Umschlagplatz im Tal.

Materialbewirtschaftung

= Talstation: Uberschissiges Aushubmaterial wird vor Ort im Baubereich
verwertet oder auf eine ordentliche Deponie gefuhrt. Verschmutztes
Aushubmaterial, Betonabbruch, Mischabbruch oder Material mit PAK-
Belastung (Belage) wird ordnungsgemass entsorgt.

= Bergstation: uberschissiges Aushubmaterial wir vor Ort im Baubereich
verwertet.

= StUtzen: Uberschiussiges Aushubmaterial wird vor Ort im Baubereich
verwertet.

Begriindung des Vorhabens

Das Skigebiet der Silvretta Arena erstreckt sich zwischen Ischgl und Samnaun.
Das Gebiet stdsst an seine Kapazitatsgrenzen. Seit der Inbetriebnahme der
zweiten Zubringerbahn ab Samnaun Ravaisch im Winter 1995/96 nahm die Zahl
der Erstzutritte in die Silvretta Arena bis heute von rund 1.4 Mio. auf tber 2.0
Mio. um mehr als 600000 zu, dies entspricht einem Plus von 50 Prozent. Rund
30 Prozent der Gesamtfrequenzen fallen auf der Samnauner Seite an. Dieser
Entwicklung steht nur eine verhaltnismassig geringfligige Erhdhung der Ski-
pistenkapazitdten gegentber. Engpéasse beziuglich zu geringer Forderleistungen
einzelner Bahnen sind bereits behoben.

Innerhalb des Skigebietes realisiert die Silvretta Seilbahn AG noch eine Anlage
vom Hoéllenkar zum Salaaser Kopf, welche die Ruckkehrmdglichkeit der
Samnauner Gaste markant verbessert. Im Ubrigen ist das Skigebiet Samnaun -
Ischgl auf Osterreicher Seite aus raumplanerischer und technischer Sicht nicht
mehr ausbaubar.

Daher haben die Verantwortlichen der Bergbahnen Samnaun AG und der
Silvrettaseilbahn AG in Abstimmung mit der Gemeinde Samnaun beschlossen,
die Realisierung vier neuer Anlagen anzugehen.
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2.3

Zwei Anlagen sind auf dem Ravaischer Salaas vorgesehen. Sie schliessen die
Lucke im Skigebiet zwischen den Schwerpunkten Zeblas, Alp Trida und Greitspitz
und entlasten die Alp Trida.

Aufgrund der Verteilung der Betten in Samnaun ist der Bau je einer neuen
Anlage in den Fraktionen Samnaun Dorf und Laret/Compatsch vorgesehen. Die
Fraktionen sind dann mitten im Skigebiet, was den Gasten mehr Moglichkeiten
far ski in/out bietet.

Mit der Verbindung Samnaun Dorf - Salaaser Kopf werden ausserdem die
folgenden Verbesserungen erreicht:

- Verkehr: Die Anlage ermdglicht eine Reduktion des o6ffentlichen Orts-
/Skibusbetriebs und des privaten, durch die Hotels betriebenen Auto- und
Skibusverkehrs Richtung Ravaisch, da die Ubernachtungsgaste der Fraktionen
Samnaun Dorf zu Fuss zur Talstation gelangen kdénnen. Auch die Skifahrer,
welche die bestehende Abfahrt Zeblas ins Tal benutzen, kénnen ohne die
Verwendung des Orts-/Skibusses wieder in das Skigebiet zurlick transportiert
werden. Von Bedeutung sind hier insbesondere die rund 300'000 Skifahrer pro
Saison, die die Talabfahrt nutzen, um in Samnaun Dorf einzukaufen und
anschliessend wieder in das Skigebiet zurickkehren wollen. Die Tagesgaste
werden auch nach dem Bau der Anlagen die Talstation in Samnaun Ravaisch
benutzen, da bei den neuen Anlagen keine Parkplatze vorgesehen sind.

— Pistenauslastung: Die Piste zur Fraktion Samnaun Dorf ist heute - im
Verhaltnis zum Ubrigen Skigebiet — unterdurchschnittlich ausgelastet, da der
Rucktransport in das Skigebiet nur Gber einen verhaltnismassig langen, wenig
attraktiven Ziehweg und die Zubringerbahn Ravaisch - Sattel moglich ist.
Durch die neue Anlage wird die Talabfahrt Zeblas qualitativ aufgewertet und
die brachliegenden Pistenkapazitaten konnen genutzt werden.

— Reduktion der Wind- und Wetterabhédngigkeit: Die neue Anlage in Samnaun
Dorf ist weniger windanféllig als die bestehende Anlage und die Gaste kdnnen
auch bei weniger optimalem Wetter transportiert werden. Das ist gerade fur
Wochenferien, welche frih im Voraus und ohne das Wetter zu kennen,
gebucht werden miussen, ein zentraler Faktor fur die Attraktivitat einer
Destination.

— Kapazitidtsauslastung Gastronomie und Einkauf: Durch die schnellere Ver-
bindung von Samnaun Dorf in das Skigebiet kbnnen die Kapazitaten im Tal,
insbesondere in der Gastronomie und im Einkauf, besser ausgelastet werden.
Dies wiederum bedeutet, dass mittel - und langfristig am Berg im Skigebiet
weniger neue Infrastruktur, z.B. neue Restaurants, erstellt werden muss.

Priifung von Alternativen

Die Anlage fuhrt von Samnaun Dorf auf den Salaaser Kopf. Als Alternative wurde
eine Direktzubringung Richtung Salaaser Eck gepruft, welche den Schneesportler
noch direkter ins Skigebiet gebracht hatte. Diese Alternative wurde aber aus
technischen Grunden verworfen. Nach Prufung mehrerer Linienfuhrungen und
Bahnvarianten resultierte das Bahnsystem 3-S als beste Variante (Anfangs- und
Endausbaufdrderleistung, Leistungsfahigkeit, Komfort).
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Fur die Talstation in Samnaun Dorf wird aufgrund der Lage von Geschéften und
Hotels der Bereich (Cundeas/)Prazot favorisiert. Zur Diskussion steht eine
Variante im Bereich westlich der Musella-Bricke. Beide Standorte bieten einer
grossen Anzahl von Gasten in den umliegenden Hotels und den Tagesgésten in
den Geschéften kurze Fusswege fur den Transport in das Skigebiet. Zurzeit ist
die Gesamtrevision der Ortsplanung inkl. Gefahrenzonenplan bei der Regierung
in Genehmigung. Die neuen Gefahrenzonen koénnen die Standortwahl unter
Umsténden mitbeeinflussen.

Ebenfalls geprift wurde ein Standort weiter westlich innerhalb der Bauzone beim
Parkplatz Plan da Burscheas. Er wurde verworfen, da die Lage fur die Géaste
bezuglich ski in/out nicht optimal ist. Zudem werden die Geschéafte weniger stark
frequentiert, wenn die Gaste ohne das Dorf zu passieren in das Skigebiet zurtck
transportiert werden.

environment 20/02/2015



Bergbahnen Samnaun AG

13

3S-BAHN SAMNAUN-SALAASER KOPF, UVB VORUNTERSUCHUNG/PFLICHTENHEFT

3

AUSGANGSZUSTAND UMWELT

3.1

3.2

3.3

Im Folgenden werden der heutige Stand des Wissens und notwendig er-
scheinenden Untersuchungen sowie die vorgesehenen Abkldrungen und
Darstellungen kurz erlautert. Die Ausfuhrungen gelten jeweils fur beide
Varianten sofern diese nicht explizit differenziert werden.

Luftreinhaltung

Die Vorbelastung mit Luftschadstoffen und Staub durch Emittenten vor Ort ist
vernachlassigbar. Im Bereich der Talstation ist fur die Vorbelastung durch
Luftschadstoffe und Staub der lokale Verkehr inkl. Tourismus als hauptsachlicher
Verursacher anzunehmen. Im Bereich der Stutzen und bei der Bergstation sind
keine lokalen Emittenten vorhanden.

Da die Belastung der Luft mit Luftschadstoffen auch grossraumigen Prozessen
unterliegt, ist generell davon auszugehen, dass im landlichen Bereich, wie
vorliegend, die lokalen Emittenten fir die Gesamtbelastung nicht
ausschlaggebend sind.

Larm

Im Raum der Talstation ist der lokale Verkehr inkl. Tourismus fir die
Vorbelastung verantwortlich. Im Bereich der Stitzen und der Bergstation ist
nicht grundsatzlich von einer Vorbelastung auszugehen. Im Einzelfall durften
Helikoptertransporte  fur Wartungs- und Bauarbeiten im  unmittelbar
angrenzenden Skigebiet wahrnehmbar sein.

Gesamthaft ist die Vorbelastung durch Larm gering respektive vernachlassigbar.

Bauten respektive larmempfindliche Raume im Sinne von Art. 2 Abs. 6 LSV sind
im Bereich der Talstation vorhanden.

Grundwasser/Quellen

Quellen, Quellschutzzonen und Grundwasserschutzzonen werden nicht tangiert
(ANHANG A). Die Talstation kommt in einen Grundwasserschutzbereich A, im
Dorfbereich zu stehen (ANHANG A).

Es ist nicht anzunehmen, dass durch den Bau der Talstation der
Grundwasserkorper angeschnitten wird.

— Je nach definitivem Standort und Tiefe der geplanten Fundation: Prifung der
Grundwassersituation im Bereich der geplanten Talstationen durch einen
Hydrogeologen.

Bei der Talstation kann im Ausgangszustand der Eintrag von Grundwasser
gefahrdenden Schadstoffen aufgrund des Verkehrs, der Bautatigkeit und der
vorhandenen Siedlung nicht ausgeschlossen werden.
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3.4

3.5

3.6

Bei den Stitzen und bei der Bergstation kann dies ausgeschlossen werden, da
diese Bereiche nicht einmal mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen befahren
werden.

Oberflachengewasser

Gewasserschutzbereiche A, sind nicht tangiert. Die geplante Bahn wird den
Schergenbach Uberspannen, ohne diesen anderweitig zu tangieren.

Ein Gewasserraum ist nicht ausgeschieden. Gemass Art. 41a, Abs. 4 GschV kann
die Breite des Gewasserraums in dicht Uberbauten Gebieten den baulichen
Gegebenheiten angepasst werden, soweit der Schutz vor Hochwasser
gewahrleistet ist. Dies durfte hier der Fall sein. Die Talstation wird in dicht
besiedeltem Gebiet gebaut und der Hochwasserschutz wird durch die existenten
Langsverbauungen und die Gerinnetiefe des Schergenbaches gewahrleistet.

Bei der Talstation kann im Ausgangszustand aufgrund des Verkehrs, der
Bautéatigkeit und der vorhandenen Siedlung die Gefadhrdung von Oberflachen-
gewassern durch Schadstoffeintrage nicht vollig ausgeschlossen werden.

Fischerei/Fischnahrtiere (BGF/VBGF)

Der Schergenbach ist ein Fischgewéasser. Es sind keine Eingriffe im oder am
Schergenbach notwendig. Die geplante Bahn wird den Schergenbach
Uberspannen, ohne diesen anderweitig zu tangieren.

Boden

Fir den Bau der Stationen und der Seilbahnstiutzen wird Boden definitiv und
temporar beansprucht.

Im Projektgebiet kommen laut Ubersicht iiber die Boden der Schweiz (FREI/PEYER
1984) und aufgrund entsprechender Erfahrung vorwiegend Humussilikatb6den
vor. Im Bereich von Flachmooren sind Pelitische Gleye anzutreffen. Eine
Bodenkartierung oder Bodenanalysen sind nicht vorgesehen.

Im Bereich zwischen Tal- und Bergstation der geplanten Bahn sind
Erosionsherde vor allem entlang der Wasser- und Steinschlagrinnen aber auch
ausserhalb derselben recht haufig. Zwischen der Krete Piz Val Matruga — Piz Ot
und dem Salaaser Kopf sind grossflachig nur sparlich bewachsene Schutthalden
vorhanden.

Im Raum der Talstation kann im Ausgangszustand der Eintrag von Boden
gefahrdenden Schadstoffen aufgrund des Verkehrs, der Bautatigkeit und der
vorhandenen Siedlung nicht vollstandig ausgeschlossen werden.

Bei den Stitzen und bei der Bergstation kann dies ausgeschlossen werden, da
diese Bereiche nicht einmal mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen befahren
werden.
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3.7

3.8

Abfdlle/umweltgefihrdende Stoffe

Unter Umstanden sind am Standort der Talstation Hochbauten oder Platze
vorhanden, die rickgebaut oder angepasst werden miussen.

— Im definitiven Projekt werden Art und Menge der anfallenden Abfalle
ausgewiesen.

— Der Umgang mit allfaligem Abwasser bei Tal- und Bergstationen wird im
definitiven Projekt aufgezeigt.

Lebensraume/Vegetation

Schutzobjekte aus dem Flachmoorinventar sind im Perimeter nicht vorhanden.

Bei der gegenwartigen Planung kommt die Stutze 1 der Variante Musella im
Perimeter des Trockenstandortes von nationaler Bedeutung Objekt-Nr. 9635
Compradont zu stehen (ANHANG B).

— Falls die Variante Musella zur Ausfuhrung gelangen sollte, soll eine
Detailkartierung Aufschluss dariber ergeben, ob die Abgrenzung des
Trockenstandortes korrekt ist und wie die Stutze in diesem Bereich allenfalls
ausserhalb des Bereiches von nationaler Bedeutung platziert werden kann.

Aufgrund der Erfahrung im Zusammenhang mit Kartierungen fur andere Projekt
in der Region und in derselben H6henlage ist an den Stutzenstandorten und am
Standort der Stationen mit den Lebensraumtypen gemass Tab. 3.1 zu rechnen.

Tab. 3.1 Vorkommen, Schutzstatus und Ersatzbewertung (Stérung durch bauliche
Eingriffe, ANU 2013) der vorkommenden Lebensraumtypen.
LEBENSRAUMTYP nach DELARZE/GONSETH 2008 Schutz: Punkte A : Punkte B
NR %Bezeichnung (NHV) | pro m? pro nt
3.3.1.2}Alpine Kalkschuttflur (7hliaspion rotundifolii) X 2.0 1.2
3.3.2.2iAlpine Silikatschuttflur (Androsacion ajpinae) X 2.0 1.2
3.3.4 iSteinblocke/Findlinge (nicht nach DELARZE/GONSETH) - - -
4.2.4 iMitteleuropaischer Halbtrockenrasen (Mesobromion) X 17.0 6.8
4.3.1 iBlaugrashalde (Sesflerion) - 10.0 4.0
4.3.3 iRostseggenhalde (Caricion ferrugineae) X 10.0 4.0
4.3.4 iWindkantenrasen (Nacktriedrasen) (Elynion) X 9.0 5.4
4.3.5 iBorstgrasrasen (Nardion) - 4.0 1.6
4.3.6 iBuntschwingelhalde (Festucion variae) - 7.0 4.2
4.3.7 iKrummseggenrasen (Caricion curvulae) - 4.0 1.6
4.5.2 iBergfettwiese (Goldhaferwiese) (Polygono-Trisetion) - - -
4.5.4 iBergfettweide (Milchkrautweide) (Poion alpinae) - - -
5.4.4 iTrockene subalpine Zwergstrauchheide (Zwergwacholderheide) X 5.0 3.0
(Junijperion nanae)
5.4.6 iAlpine Windheide (Loiseleurio-Vaccinion) X 4.5 2.3

Punkte A: Bewertung fur Ersatzpflicht geméss ANU/AWN (Zerstérung)

Punkte B: Bewertung fur Ersatzpflicht gemédss ANU (sorgféltige Ausfiihrung)
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3.9

3.10

3.11

Bis auf zwei sind die potentiell vorkommenden Lebensraumtypen schiutzenswert
nach Art. 14 Abs. 3 lit. a/Anhang 1 NHV oder ersatzpflichtig nach Angaben ANU
Graubiinden®.

Bei der Bergstation ist hdchstwahrscheinlich Alpine Silikatschuttflur (3.3.2.2)
betroffen, bei der Talstation allenfalls Bergfettwiese (4.5.2) und an den
Stutzenstandorten mit Ausnahme der Stitze 1 der Variante Musella
hdchstwahrscheinlich eine Form alpiner Rasen.

— Die Lebensrdume im Bereich der Bergstation und an den Stitzenstandorten
werden nach der Klassierung von DELARZE/GONSETH (2008) erhoben.

Landwirtschaft
Im Bereich der potentiellen Stitzenstandorte und der Bergstation besteht die
landwirtschaftliche Nutzung in einer extensiven Beweidung.

Auf die Ermittlung der jahrlichen Produktivitdt nach DIETL/LEHMANN (2006) wird
verzichtet. Die durch die Stutzen und die Bergstation beanspruchten Flachen
sind im Verhéltnis zur nutzbaren Weideflache sehr klein. Die theoretisch
entstehenden Ertragseinbussen durften sich im Rahmen der Ertragsunterschiede
von Jahr zu Jahr bewegen und insofern vernachlassigbar sein.

Wald
Bei der Variante Musella wird zwischen dem Schergenbach und der Stitze 1 auf
einer Strecke von gesamthaft 150m Schutzwald Typ A Uberspannt (ANHANG B).

Es handelt es sich dabei um eine lockere Larchenbestockung und dem Standort
nach hdchstwahrscheinlich um Typischen Schneesimsen-Fichtenwald (55*
Luzulo niveae-Piceetum typicum).

Saugetiere/Vogel (IJSG/ISV)

Im unmittelbaren Bereich der geplanten Bahn sind keine Wildruhezonen
vorhanden. Dagegen wir das Hochjagdasyl Nr. 1019 Piz Ot je nach Variante auf
einer Strecke von 160 - 460m uUberspannt (ANHANG B).

Ausgedehnte Schalenwildeinstande sind in der ganzen Sudflanke zwischen Piz
Val Matruga und Piz Ot vorhanden. Ebenso dirften Murmeltiere vorkommen.

Es sind die folgenden zuséatzlichen Erhebungen vorzunehmen:

— Auskunfte Wildhut und bestehende Unterlagen einholen und kommentieren.

— Ermittlung allféalliger empfindlicher Einstandsgebiete von Schalenwild und
Rauhfusshihnern.

— Darstellung der Standorte wichtiger Horste von Greifvogeln.

! pie diesbezuglichen Richtlinien der Regierung (Art. 7, Abs. 1 KNHV) stehen aus oder sind nicht 6ffentlich
zugénglich.
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3.12

3.13

Ubrige Fauna (NHG/NHV)

Im Projektperimeter und seiner Umgebung kdnnen aus Erfahrung, aufgrund von
Beobachtungen und geméss Grundlagen zur Verbreitung von Reptilien und
Amphibien im Kanton Graubinden (Karch/CSCF) theoretisch die folgenden
Amphibien und Reptilien vorkommen:

Grasfrosch (Rana temporaria)
Waldeidechse (Zootoca vivipara)
Kreuzotter (Vipera berus)

Der Grasfrosch durfte im ganzen Perimeter zumindest sporadisch vorkommen.
Potentielle Amphibienlaichplatze sind im Perimeter nicht vorhanden. Fir die
Kreuzotter und die Zauneidechse geeignete Biotope sind nicht besonders haufig.

Andere Artengruppen wie Tagfalter und Heuschrecken sind weniger auf
spezifische, nur punktuell vorkommende Strukturen angewiesen.

Dem Bereich der Bergstation und den Stutzenstandorten entsprechende
Lebensraume sind haufig und kommen in der Flanke und auf der Krete vom
Salaaser Kopf Uber den Piz Val Matruga bis zum Piz Ot zum Teil grossflachig,
zum Teil verstreut vor.

Landschaft

Abgesehen von einzelnen Lawinensprengmasten sind die Sudflanken von Piz Val
Matruga und Piz Ot unberuhrt und frei von Infrastrukturanlagen. Nebst der
Unberuhrtheit ist in diesem Bereich nicht zuletzt die gewaltige H6he der Flanken
des engen V-Tales von mehr als 900m pragend fir das Landschaftserlebnis. Die
Charakteristik der Landschaft ist typisch fur die inneralpine subalpine bis nivale
Stufe. Schroffe Bergspitzen und ausgedehnte Schuttfacher, begleitet von einer
kargen und je nach Standort &usserst spéarlichen Vegetation, prégen das
Landschaftsbild.

Der Ravaischer Salaas ist als Landschaft von regionaler Bedeutung klassiert
(Objekt-Nr 1207 Ravaischer Salaas, ANHANG B) und im rechtskraftigen
Regionalen Richtplan 1999 mit dem Koordinationsstand Zwischenergebnis
vermerkt. Zudem ist das Gebiet des Ravaischer Salaas im vorliegenden
Regionalen Richtplan 1999 als Konfliktgebiet Landschaft - Skigebiet (KO-01)
bezeichnet. Zwischen der Stitze 3 und der Bergstation auf dem Salaaser Kopf
wird dieser Bereich Uberspannt.

Auf der rechten Talseite des Haupttales befindet sich die Landschaft von
regionaler Bedeutung Objekt-Nr. 1208 Piz Mundin - Muttler - Piz Roz. Im
Zonenplan der Gemeinde ist eine entsprechende Landschaftsschutzzone gemass
KRG Art. 34 ausgewiesen. Im Baugesetz der Gemeinde sind diesbezlglich keine
besonderen Schutzziele formuliert.

— Fotodokumentation mit Beschreibung der Landschaft im Ausgangszustand.
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3.14

Erholung/Tourismus

Im Sommerhalbjahr nutzen sporadisch Wanderer und Mountainbiker die
offiziellen Wanderwege oberhalb des Dorfes in der Sudflanke des Piz Ot und im
Bereich des Salaaser Kopfes (ANHANG C).

Im Winter zwischen Dezember und Mai wird das Gebiet des Ravaischer Salaas
von (Extrem-) Variantenskifahrern und Snowboardern befahren. Die Passage
Chantater Eck - Fuorcla - Ravaischa ist extrem steil und ausgesetzt. Als
Skitourengebiet ist der Talkessel ungeeignet. Die Flanke zwischen Zeblasjoch
und Piz Val Matruga wird von Variantenfahrern rege genutzt.
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4 AUSWIRKUNGEN BAUPHASE
4.1 Luftreinhaltung

Wéahrend der Bauphase sind Luftschadstoff-Emissionen respektive Staub-

entwicklung durch Bautransporte und Arbeiten auf den Baustellen zu erwarten.

Deren Auswirkungen sind raumlich und zeitlich beschrankt.

Es sind die folgenden Untersuchungen vorzunehmen:

— Abschatzung der Auswirkungen der wahrend der Bauphase zum Einsatz
kommenden Maschinen sowie der erforderlichen Lastwagenfahrten und
Helikoptereinsatze.

— Bezuglich Bautransporte ist festzustellen, ob es sich beim Vorhaben um eine
grosse Baustelle im Sinne der Richtlinie Luftreinhaltung bei Bautransporten
(LEUENBERGER/SPITTEL 2001) handelt oder nicht.

— Beurteilung des Projekts und Vorschlagen allfalliger Massnahmen zur
Minimierung und Beschrankung der projektbedingten Luftschadstoff-
emissionen unter Berlcksichtigung der Baurichtlinie Luft (STAuBLl / KROPF
2002).

4.2 Larm

Wahrend der Bauphase sind Larmemissionen durch Bautransporte und Arbeiten

auf den Baustellen zu erwarten. Die Auswirkungen sind rdumlich und zeitlich

beschrankt. Bei der Talstation ist zu bertcksichtigen, dass in unmittelbarer Nahe

Bauten respektive larmempfindliche Rdume im Sinne von Art. 2 Abs. 6 LSV

vorhanden sind.

Es sind die folgenden Untersuchungen vorzunehmen:

— Abschatzung der Auswirkungen der wahrend der Bauphase zum Einsatz
kommenden Maschinen sowie der erforderlichen Lastwagenfahrten und
Helikoptereinsatze.

— Beurteilung des Projekts und Vorschlagen allfalliger Massnahmen zur
Minimierung und Beschrankung der projektbedingten Larmemissionen unter
Berucksichtigung der Baularm-Richtlinie (BAFuU 2006).

4.3 Grundwasser/Quellen

Die Talstation kommt in einen Grundwasserschutzbereich A, zu stehen (ANHANG
A). Es ist nicht anzunehmen, dass durch den Bau der Talstation der
Grundwasserkorper angeschnitten wird.

— Je nach definitivem Standort und Tiefe der geplanten Fundation: Prifung der
Grundwassersituation im Bereich der geplanten Talstationen durch einen
Hydrogeologen.

— Definition von Massnahmen zum Schutz des Grundwassers wahrend der
Bauphase.

Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 6.1 Storfalle beim Bau abgehan-
delt.
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4.4

4.5

4.6

Oberflachengewasser

Vom Bau der Bahn sind keine Oberflachengewasser direkt betroffen. Der
Schergenbach wird mit den Seilen Uberspannt. Unter Einhaltung entsprechender
Vorsichtsmassnahmen beim Bau sind keine Auswirkungen auf diesen zu
erwarten.

— Allfallige Baustellenabwésser sind vorschriftsgemaéss zu behandeln.

Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 6.1 Storfalle beim Bau abgehan-
delt.

Fischerei/Fischnahrtiere (BGF/VBGF)

Der von den Seilen Uberspannte Schergenbach ist ein Fischgewasser.
Massnahmen siehe Kapitel 4.4.

Boden

Fur den Bau der Stationen und der Seilbahnstiitzen wird Boden definitiv und
temporar beansprucht.

Die Bergstation auf dem Salaaser Kopf beansprucht eine Flache von ca. 800m?
definitiv. Hinzu kommt eine &ahnlich grosse Flache, die temporar fir den Bau
beansprucht wird. Betroffen ist voraussichtlich vorwiegend Silikatschuttflur mit
geringem Deckungsgrad der Vegetation.

Die Flache, welche fur den Bau der Talstation beansprucht wird, ist noch nicht
bekannt. Unter Umstanden werden keine naturlichen Flachen mit Boden,
sondern bereits bebaute Flachen beansprucht.

Die Stutzenfundamente bestehen aus 4 Einzelfundamenten und beanspruchen
voraussichtlich oberflachlich eine Bodenflache von 4 x ca. 3m x 3m. Die gesamte
Bau- und Installationsflache im unmittelbaren Bereich der Stitzen betragt pro
Stiitze ca. 1'300m?.

Eingriffe zum Anschluss der Pisten an die Bergstation sind voraussichtlich nicht
oder nur im engsten Bereich der Bergstation notwendig.

— Die Flachenbeanspruchung fur den Bau der Stationen, der Stutzen und der
Pistenanschliusse ist zu ermitteln und darzustellen.

— Bei Planung und Bau der Stutzenfundationen ist dem Erosionsschutz
Rechnung zu tragen.

— Definition von Massnahmen zum Schutz des Bodens wédhrend der Bauphase
unter Berlcksichtigung des Leitfadens Bodenschutz beim Bauen (SALM/
HAUSLER 2001).

Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 6.1 Storfalle beim Bau
abgehandelt.
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4.7

4.8

Abfdlle/umweltgefihrdende Stoffe

Abfall fallt allenfalls beim Riuckbau bestehender Hoch- und Tiefbauten bei der
Vorbereitung der Bauflache flr den Bau der Talstation an.

— Abfalle werden gemass den einschldagigen gesetzlichen Bestimmungen
ordnungsgemass entsorgt, siehe Weisung iber den Umgang mit Bauabfillen
(ANU 2012).

Lebensraume

Der Bau der Talstation beansprucht keine schitzenswerten und damit ersatz-
pflichtigen Lebensraume.

Mit dem Bau der Bergstation auf dem Salaaser Kopf wird vermutlich eine Flache
von ca. 800m? Alpine Silikatschuttflur (3.3.2.2) definitiv bebaut. Auf etwa 400m?
werden Grabarbeiten ausgefuhrt (sorgféltige Bauausfiuhrung) und auf weiteren
etwa 400m? werden Boden und Aushubmaterial zwischengelagert und Bau-
material bereitgestellt (50% sorgféaltige Bauausfuhrung). Die Ersatzpflicht fur die
Bergstation durfte rund 2'500Pte betragen.

Pro Stiitze werden rund 40m? Lebensraum durch die 4 Stiitzensockel iiberbaut.
Auf rund 160m? um die Sockel herum wird die Vegetation abgetragen und nach
Fertigstellung der Sockel wieder angelegt (sorgfaltige Bauausfihrung). Rund
1'100m? werden fiir die Zwischenlagerung von Boden und Aushubmaterial sowie
die Bereitstellung von Baumaterial beansprucht. Unter Annahme eines
durchschnittlichen Ersatzwertes von 6Pte/m? betragt die geschatzte Ersatzpflicht
flr die Erstellung der drei Stitzen rund 8'400Pte.

Eingriffe zum Anschluss der Pisten an die Bergstation sind voraussichtlich nicht
oder nur im engsten Bereich der Bergstation notwendig.

Gemass vorliegender Schatzung sollte die gesamte Ersatzpflicht fir den Bau der
Seilbahn 11'000Pte nicht wesentlich Gbersteigen.

— Die Platzierung der Stutzen ist moglichst so zu optimieren, dass keine
besonders seltenen oder empfindlichen Lebensraume betroffen sind.

— Die Lebensraumbeanspruchung und Ersatzpflicht fUr den Bau der Bergstation
und der Stitzen ist zu ermitteln und darzustellen.

— Die notwendigen Eingriffe fir den Anschluss der Pisten sind darzustellen und
die Ersatzpflicht zu quantifizieren.

— Definition von Massnahmen zum Schutz der Lebensraume wahrend der
Bauphase und zu deren sorgfaltigen Wiederherstellung.
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4.9

4.10

4.11

Landwirtschaft

Die durch die Stutzen und die Bergstation beanspruchten Flachen sind im
Verhéltnis zur nutzbaren Weideflache sehr klein. Die theoretisch entstehenden
Ertragseinbussen durften sich im Rahmen der Ertragsunterschiede von Jahr zu
Jahr bewegen und insofern vernachlassigbar sein.

— Je nach Situation bezluglich Beweidung mussen die Bauflachen bereits
wahrend des Baus ausgezaunt werden.

— Die wiederhergestellten Flachen mussen wéahrend mehrerer Sommer von der
Beweidung ausgeschlossen werden.

Wald

Im Fall der Variante Musella verlauft die Bahnachse zwischen dem Schergenbach
und der Stitze 1 auf einer Strecke von gesamthaft 150m im Bereich von
Schutzwald Typ A (ANHANG B).

Wahrend des Baus der Bahn, bis die Seile eingezogen werden, ist noch nicht von
Nutzungsbeschrankungen auszugehen.

Sdugetiere/Vogel (IJSG/ISV)

Der Bau der Anlage verursacht gegenuber dem Ausgangszustand temporar bei
Tag zusatzlichen Larm. Die Stoérungen durch die Bauarbeiten bei den Stltzen
und der Bergstation sind lokal und beschrénken sich auf den Sommer und auf
den Tag. Durch diese Form der Storung sind keine gravierenden Auswirkungen
auf Saugetiere und Vogel zu erwarten.

Wéhrend der Bauphase werden vor allem durch regelméssige Helikopterflige zu
den Stitzenstandorten und zur Bergstation Storungen fur Schalenwild und Végel
verursacht. Heikle Phasen stellen die Setzzeit und die Zeit der Jagd im
September insbesondere im Zusammenhang mit dem Hochjagdasyl 1019 Piz Ot
dar (ANHANG B). Der Jagdbetrieb sollte nicht unnétig gestort und der Jagderfolg
nicht durch Stérungen im Bereich des Wildasyls beeinflusst werden.

— Festlegung eines Flugkorridors zu den Stiutzen und zur Bergstation,
vorzugsweise ab einem Umschlagplatz hinter Samnaun Dorf.

— Allenfalls Festlegung von Zeitraumen ohne Helikoptertransporte.

Vom Bau der Stutzen konnten Murmeltierbauten tangiert werden.

— Es ist festzustellen, ob im Baubereich der Stiitzen und Stationen Murmeltier-
bauten vorhanden sind.
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4.12

4.13

Ubrige Fauna (NHG/NHV)

Durch den Bau der Seilbahn werden keine fir Amphibien oder Reptilien
besonders wichtigen Lebensraumstrukturen beeintrachtigt oder zerstort.

Die insgesamt im Untersuchungsgebiet vorhandenen Lebensrdume entsprechen
grossflachig gesehen weitgehend den durch das Vorhaben beanspruchten
Lebensraumen. Folglich sind durch den Bau der Seilbahn und die damit
verbundene verhaltnismassig kleinflachige Beanspruchung von Lebensraum auch
bei anderen Artengruppen keine populationswirksamen negativen Einflisse
anzunehmen.

Landschaft

Die Landschaft von regionaler Bedeutung Objekt-Nr 1207 Ravaischer Salaas,
(ANHANG B), welche zwischen der Stutze 3 und der Bergstation auf dem
Salaaser Kopf Uberspannt wird, hat keinen rechtsverbindlichen Status.

Von der Landschaft von regionaler Bedeutung Objekt-Nr. 1208 Piz Mundin -
Muttler - Piz Roz (ANHANG B), welche im Zonenplan der Gemeinde als
Landschaftsschutzzone gemass KRG Art. 34 ausgewiesen ist, gehen keine
Anforderungen hinsichtlich Landschaftschutz auf der linken Talseite aus. Es sind
keine diesbezuglichen Schutzziele formuliert.

Die geplante Seilbahn stellt fur sich betrachtet aus landschaftsasthetischer Sicht
einen erheblichen Eingriff in die bisher unberihrte Landschaft der linken
Talflanke im Bereich des Piz Val Matruga dar. Insbesondere die Stitze 2 und 3
sowie die Bergstation auf dem Salaaser Kopf sind exponiert und dirften
weitherum sichtbar sein. Hinsichtlich der Bergstation auf dem Salaaser Kopf ist
eine isolierte Betrachtung allerdings nicht zielfUhrend, da dieser ohnehin von der
Osterreichischen Seite her erschlossen wird und auch eine Seilbahn aus
Ravaischer Salaas auf den Salaaser Kopf geplant ist.

Die Stutze 3 und die Bergstation sind von Samnaun Dorf aus nicht zu sehen.
Vom Tal aus durften die Stutze 1 aufgrund ihrer Grésse (40m bei der Variante
Musella, 56m bei der Variante Prazot) und die Stutze 2, weil sie vermutlich tUber
den Horizont ragen wird, gut wahrzunehmen sein. Die dominierende
Charakteristik der Landschaft des engen V-Tales mit den mehr als 900m hohen
Flanken und den schroffen Bergspitzen wird dadurch jedoch nicht grundsatzlich
geschmaélert. Positiv zu werten ist in diesemm Zusammenhang der vorgesehene
Verzicht auf einen Sommerbetrieb, da die Bahn als Ganzes ohne Kabinen weit
weniger auffallt, als wenn sie in Betrieb ist.

Im Lichte des nutzungsplanerischen Konzeptes der Gemeinde Samnaun
betrachtet, welches vorsieht, die linke Talseite fur die touristische Entwicklung zu
nutzen und die rechte Talseite zu schiutzen, kommt die Bahn mitten im
Schneesportgebiet zu stehen und der Landschaftsschutz ist somit wvon
untergeordneter Bedeutung. Dies soll nicht heissen, dass die Bahn nicht
moglichst landschaftsschonend konzipiert und gebaut werden soll.

— Bei der Variantenprifung und der Wahl der Stitzenstandorte sollte die
Landschaftsvertraglichkeit als Kriterium bertcksichtigt und der allenfalls
vorhandene Spielraum ausgenutzt werden.
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4.14

— Die Bergstation auf dem Salaaser Kopf soll mit moglichst geringer Silhouette
konzipiert werden.

— Bei Planung und Bau der Stutzenfundationen ist dem Erosionsschutz
Rechnung zu tragen.

Erholung/Tourismus

Der Bau der Anlage findet im Sommer statt. Im Baustellenbereich befinden sich
mehrere Wanderwege zwischen der Talstation und der Stitze 1 sowie im Bereich
der Bergstation auf dem Salaaser Kopf (ANHANG C).

In diesen Bereichen ist ein gewisses Konfliktpotenzial vorhanden. Dieses kann
durch entsprechende Information und Umleitungen weitgehend entschéarft
werden.

Selbstverstandlich kdnnen sich Erholungssuchende allgemein durch den Anblick
von Baustelle und Baumaschinen, den Larm derselben und durch vortber-
gehende, lokale Behinderungen gestort fuhlen.

Weitergehende generelle negative Auswirkungen auf den Tourismus durch den
Bau der Anlagen sind nicht zu erwarten. Der Gast, der Samnaun aufgrund des
Baus der Bahn in Zukunft meiden wird, dirfte ein Einzelfall sein.
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AUSWIRKUNGEN BETRIEBSPHASE

5.2

5.3

5.4

5.5

Im Folgenden sind nur jene Umweltbereiche aufgefihrt, welche wahrend der
Betriebsphase relevant sind oder deren Relevanz fur die Betriebsphase zu prifen
ist.

Larm

Die Larmemissionen im Betrieb beschranken sich hauptsachlich auf den Winter,
auf den Tag und auf Gerdusche aus dem Betrieb der Seilbahn. Im Raum der
Talstation sind in unmittelbarer Nahe zur Seilbahn larmempfindliche Raume im
Sinne Art. 2 Abs. 6 LSV vorhanden. Bei den benachbarten Geb&duden handelt es
sich um Wohnhauser und Hotels.

— Larmemissionen wahrend des Betriebes werden in einem separaten
Larmgutachten abgehandelt.

Im Sommer sind fur den jahrlichen Unterhalt sporadisch Fahrten zu den Stutzen
und zur Bergstation notwendig. Periodisch sind im Zusammenhang mit dem
Unterhalt auch Helikoptertransporte notwendig.

Diese Larmemissionen stdoren sporadisch die bisher nur vom Gerdusch der
Viehglocken, der Bé&che und allfélliger Helikoptertransporte in der né&heren
Umgebung unterbrochene Ruhe.

Abfdlle/umweltgefihrdende Stoffe

Fallt beim Betrieb der Talstation Abwasser an (Toiletten), wird dieses uUber die
offentliche Kanalisation der ARA Samnaun zugefthrt.

Wald

Im Fall der Variante Musella verlauft die Bahnachse zwischen dem Schergenbach
und der Stitze 1 auf einer Strecke von gesamthaft 150m im Bereich von
Schutzwald Typ A (ANHANG B).

Nach dem Seilzug besteht insofern eine permanente Nutzungsbeschrankung als
bezuglich Holzbringung mit Seilkran nicht mehr beliebige Seillinien mdéglich sind
und die Bringung mittels Helikopter generell erschwert respektive direkt unter
der Bahn nicht mehr moglich sein wird.

Sdugetiere/Vogel (J1SG/ISV)

Im Betrieb stellen die Tragseile, das Forderseile und das Schalterseil
(Telekomseil) der Bahn eine gewisse Gefahr fur die Vogel dar. Es kann zu
unspezifischen Kollisionen kommen, die bei kleineren Vogeln in der Regel zum
Tod und bei grosseren Vogeln auch zu schweren Verletzungen fuhren. Allféllige
Verluste durften jedoch kaum populationswirksam sein.

environment 20/02/2015



Bergbahnen Samnaun AG

26

3S-BAHN SAMNAUN-SALAASER KOPF, UVB VORUNTERSUCHUNG/PFLICHTENHEFT

5.6

5.7

Tragseile und Forderseil bilden ein Bundel, welches in kurzen Abstdnden mit
Tragseilrollen bestuckt ist. Dieses System ist gut erkennbar und fur die Voégel
weniger gefahrlich als die verhaltnismassig dinnen, einzeln geflihrten
Schalterseile, welche fur die Vogel unter Umsténden schlecht erkennbar sind.
Aufgrund sicherheitstechnischer Vorschriften sind die Schalterseile oberhalb der
Forderseile angeordnet.

Die spezifisch durch Larm verursachten Auswirkungen auf Wildtiere durften
gering sein. Das Schalenwild, welches sich insbesondere im Winter in der Flanke
zwischen Piz Val Matruga und Piz Ot aufhélt, durft sich an die Bahn gewéhnen.

Mit der Erschliessung des Salaaser Kopfes, welche unabhéangig von diesem
Vorhaben von der 6sterreichischen Seite her von statten gehen wird, wird es den
Schneesportlern kinftig mit wenig Aufwand mdglich sein, in die Sudflanke des
Piz Val Matruga zu gelangen. Bereits einzelne Schneesportler kdnnen in diesem
Bereich das Schalenwild massiv und nachhaltig stéren.

— Die Gemeinde Samnaun prift in Zusammenarbeit mit dem Amt fur Jagd und
Fischerei und der Jagerschaft die Einrichtung von Wildruhezonen von der Val
Mala bis Ravaisch und am Piz Munschuns (ANHANG D).

Im Sommer sind fur den jahrlichen Unterhalt sporadisch Fahrten zu den
Stationen notwendig. Periodisch sind im Zusammenhang mit dem Unterhalt auch
Helikoptertransporte notwendig.

Diese fuhren zu gewissen Storungen fir das Schalenwild im Bereich Piz Val
Matruga, Piz Ot. Heikle Phasen stellen die Setzzeit und die Zeit der Jagd im
September dar. Der Jagdbetrieb sollte nicht unnétig gestoért und der Jagderfolg
nicht durch Stérungen im Bereich des Wildasyls Piz Ot beeinflusst werden.

Landschaft

Bezuglich der Situation im Sommer wird auf das Kapitel 4.13 verwiesen. Obwohl
die Bahn im Winter aufgrund der Kabinen weit auffalliger ist, liegt es in der Natur
der Sache, dass sie kaum als storend wahrgenommen werden wird. Die meisten
Personen, die sich im betroffenen Bereich aufhalten nutzen als Wintersportler die
Bahn oder die im Tal verlaufende Schneesportpiste von Zeblas nach Samnaun
Dorf. Das Gelande im Bereich der Bahn ist im Winter nicht im Sinne des
Landschaftserlebnisses nutzbar.

Erholung/Tourismus

Im Winter und aus der Sicht der Schneesporttreibenden hat das Vorhaben
selbstredend positive Auswirkungen.

Fir den Sommertouristen und Wanderer geht ein Stick unberihrter Landschaft
verloren. Sowohl das Vorhandensein der Transportanlage als auch die fur den
Unterhalt notwendigen Fahrten sowie allfallige Helikopterflige belasten das
ungetriibte Naturerlebnis.
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6 STORFALLE
6.1 Storfalle beim Bau

6.2

Im Ausgangszustand ist kaum mit Boden oder Gewasser gefahrdenden
Schadstoffeintrdgen zu rechnen.

Wahrend des Baus der Seilbahnen ist grundsatzlich von hdheren Risiken
auszugehen als im Ausgangszustand. Durch die kurzzeitige Prasenz von
Baumaschinen entsteht theoretisch voribergehend ein erhéhtes Risiko.

Storfalle beim Betrieb

Die Seilbahnanlagen werden nach dem neusten Stand der Technik und den
einschlagigen Gesetzen und Normen gebaut. Unter Ausschluss eines Restrisikos
ist somit nicht mit Storfallen zu rechnen, die fur die Umwelt relevant sind.

Im Zusammenhang mit den Unterhaltsarbeiten ist ebensowenig mit Boden oder
Gewasser gefahrdenden Schadstoffeintragen zu rechnen.
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7 MASSNAHMEN ZUM SCHUTZ DER UMWELT
7.1 Projektoptimierung wahrend der Planung

Bei der Variantenprifung und der Wahl der Stiutzenstandorte sollte die
Landschaftsvertraglichkeit als Kriterium berlcksichtigt und der allenfalls
vorhandene Spielraum ausgenutzt werden.

Die Bergstation auf dem Salaaser Kopf soll mit mdéglichst geringer Silhouette
konzipiert werden.

Nach der Festlegung des Standortes der Talstation werden die Stutzen-
standorte zusammen mit den technischen Planern begangen. Es soll versucht
werden, besonders seltenen oder empfindlichen Lebensrdumen wo immer
moglich auszuweichen.

7.2 Massnahmen beim Bau

Bei Planung und Bau der Stutzenfundationen ist dem Erosionsschutz
Rechnung zu tragen.

Bei den tiefbaulichen Eingriffen muss die Vegetation zusammen mit dem
Oberboden abgetragen, separat deponiert und anschliessend wieder auf die
neuen Oberflachen aufgebracht werden.

Grundsatzlich sind die Massnahmen laut Leitfaden Bodenschutz beim Bauen
(SALM/ HAUSLER 2001) umzusetzen.

Es werden Massnahmen zum Schutz des Grundwassers wahrend der
Bauphase definiert.

Unmittelbar vor Baubeginn ist festzustellen, ob im Baubereich der Stutzen und
Stationen Murmeltierbauten vorhanden sind. Allenfalls ist die Wildhut zu
kontaktieren.

Einhalten des Flugkorridors zu den Stitzen und zur Bergstation und der fur
Helikoptertransporte festgelegten Zeitrdume.

Es ist eine konsequente Umweltbaubegleitung mit Erfolgskontrolle angezeigt.
Grundsatzlich hat sich der Beizug der Umweltbaubegleitung bereits bei der
Ausschreibung (Submissionsunterlagen, Unternehmerbegehung) und bei der
Vorbereitung der Baustelle bewahrt.

Um die Wirkung der getroffenen Massnahmen zu prifen, sind auch Uberpri-
fungen mehrere Jahre nach den Eingriffen notwendig. Erforderliche Korrektur-
und Erganzungsmassnahmen kénnen so erkannt und umgesetzt werden.

Treibstoffe und Ole sind so zu lagern und mit Wannen zu unterlegen, dass sie
nicht in die Umwelt gelangen kénnen. Fur Storfalle auf den Baustellen sind 6l-
bindende Mittel bereit zu stellen.

Weitere Massnahmen werden im Rahmen der Hauptuntersuchung und des
definitiven Berichtes zur Umweltvertraglichkeit definiert.
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7.3

Massnahmen wahrend des Betriebes
— Der Betrieb der Bahn wird auf den Winter beschrankt.

— Die Gemeinde Samnaun prift in Zusammenarbeit mit dem Amt fir Jagd und
Fischerei und der Jagerschaft die Einrichtung von Wildruhezonen von der Val
Mala bis Ravaisch und am Piz Munschuns (ANHANG D).

— Wahrend des Betriebes sind keine weiteren Massnahmen vorgesehen.

BILANZ ERSATZPFLICHT / ERSATZMASSNAHMEN

— Die durch das Projekt betroffenen Flachen werden nach Art des Einflusses mit
Ausmass und Ersatzbewertung zusammengestellt. Die Bewertung der Flachen
respektive die Ermittlung des Ersatzwertes in Punkten erfolgt gemaéss
Angaben ANU 2013.

— Aufgrund der Voruntersuchung ist von einer Ersatzpflicht von rund 11'000Pte
auszugehen.

— Die Ersatzleistung erfolgt im Rahmen des Gesamtkonzeptes Ersatz-
massnahmen vom 24.7.2013 2013 (0343-01) zum Umfang der notwendigen
Kompensations- und Ersatzmassnahmen sowie der geplanten Massnahmen im
Schneesportgebiet Samnaun, welches zuhanden des ANU erstellt wurde.

— Fur samtliche Eingriffe im Schneesportgebiet wird jeweils im Zusammenhang
mit der Bauabnahme durch die Umweltbaubegleitung die Ersatzpflicht
nochmals definiert.

— Alle falligen Kompensations- und Ersatzmassnahmen werden gestutzt auf das
erwdhnte Gesamtkonzept laufend nachgefuhrt.

Zernez, 20. Februar 2015

ARINAS environment AG
Dr. W.Abderhalden
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RELEVANZMATRIX
a 2
[ «C
2 & =
Umweltbereich Potentielle Belastung/Konflikte m m 2
Luftreinhaltung - Abbrucharbeiten X - -
- An- und Abtransporte X -
- Hoch- und Tiefbauarbeiten X - -
Larm - An- und Abtransporte X - -
- Hoch- und Tiefbauarbeiten X - -
- LArmimmissionen auf larmempfindliche Raume X X -
Grundwasser/Quellen - Gewasserschutzbereiche Au X (0,9 (0,9
- Gewasserschutzzonen / Quellen X (0,9 (0,9
- Stoérung des Wasserhaushaltes (0,9 - -
Oberflachengewasser - Eingriffe in Oberflachengewasser X - (0,9
- Gewasserschutzbereiche Ao - - -
- Gewasserraum X) - -
- Gewasserquerungen (Uberspannug) X) - -
- Wasserentnahmen X) - -
Fischerei/Fischnéahrtiere (BGF/VBGF) - Eingriffe in Fischgewasser X - X)
Boden - Flachenbeanspruchung X - -
- Stérung des Bodenaufbaus X - -
- Schadstoffeintrag - - X)
Altlasten - Altlastenkataster - -
- Bestehende Stutzen - - -
Abfélle/umweltgefahrdende Stoffe - Rickbauten (0,9 - -
- Abwasser - (0,9 -
Lebensraume/Vegetation - Flachenbeanspruchung X - -
- Schutzobjekte X) - -
Landwirtschaft - Flachenbeanspruchung X - -
- Nutzungsbeschrankungen - - -
Wald - Rodungen X - -
- Nutzungsbeschrénkungen X) X -
Saugetiere/Vogel - Ruhezonen - - -
(JSG/IGV) - Wildasyle - - -
- Lebensraume/Stérungen X - -
- Kollisionen - X) -
Fauna (NHG/NHV) - Lebensraume (0,9 - -
Landschaft/Ortsbild - Landschaftsbild X X -
- Schutzobjekte - - -
Erholung/Tourismus - Erlebnisqualitat / Landschaftsbild X X -
- Infrastruktur/Wanderwege X - -
Kulturgtter/Archaologie - Historische Verkehrswege X) - -
- Archaologische Fundstatten - - -

- = keine Auswirkungen, nicht relevant

(X) = geringe Auswirkungen, grundlegende Abklarungen
X = relevante Auswirkungen, vertiefte Abklarungen

Grundsatzlich ist fur alle Umweltbereiche, auf die geringe oder relevante Auswirkungen
zu erwarten sind, auch der Ist- respektive Ausgangszustand relevant und deshalb
angemessen zu untersuchen oder anderweitig zu dokumentieren.
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1 ALLGEMEINES
1.1 Einleitung und Auftrag

1.2
1.2.1

1.2.2

Im Herbst 2014 erhielten wir von den Bergbahnen Samnaun AG den Auftrag, im
Zusammenhang mit der Planung der 8er-Gondel-/Sesselbahn Laret-Chams-
Muller im Rahmen der Regionalen Richtplanung die grundlegenden Umwelt-
belange zu prifen und ein Pflichtenheft fur den Bericht zur Umweltvertraglichkeit
Zu erarbeiten.

Da noch Detailfragen offen sind, basieren der Regionale Richtplan (RRIP) und die
vorliegende Voruntersuchung zur Verbindung Laret-Chams-Muller auf einem
Planungskorridor, innerhalb dessen die Bahn platziert werden soll.

Seilbahnen mit Bundeskonzession unterliegen geméass Anhang 60.1 UVPV der
UVP-Pflicht. Massgebliches Verfahren ist das (ordentliche) Plangenehmigungs-
verfahren nach den Bestimmungen von Artikel 9 ff SebG. Allfallig neu zu
erstellende Pisten inkl. Anschlisse an das bestehende Pistennetz sind Bestandteil
der Gesamtanlage und sind deshalb in die Untersuchungen zur Umwelt-
vertraglichkeit einzubeziehen.

Der aktuelle Planungsstand sowie die vorliegende Voruntersuchung und das
Pflichtenheft fur die Hauptuntersuchung dienen als Grundlage zur Aufnahme des
Vorhabens in den Regionalen Richtplan (RRIP) sowie fir die spatere
Ausarbeitung des Berichtes zur Umweltvertraglichkeit (UVB).

Raumplanung
Richtplanung

Der Perimeter der geplanten Bahn liegt in der rechtskraftigen Wintersportzone.
Im aktuellen Regionalen Richtplan ist die Bahn nicht aufgefuhrt. FuUr die
Beschaftigungsanlagen Laret-Chams-Muller, Samnaun-Salaaser Kopf und die
zwei Anlagen im Ravaischer Salaas soll im Regionalen Richtplan der
Koordinationsstand Festsetzung erreicht werden. Im Gebiet Ravaischer Salaas ist
im Richtplan ein Intensiverholungsgebiet mit dem Koordinationsstand Fest-
setzung vorgesehen.

Nutzungsplanung

Die Gemeinde Samnaun hat bereits im Zusammenhang mit der Grindung der
Bergbahnen Samnaun AG und der Erschliessung des Skigebietes in den 1970er
Jahren beschlossen, die linke Talseite fur die touristische Entwicklung der
Talschaft vorzusehen und die rechte Talseite zu schiutzen. Dieses Konzept wurde
in der kommunalen Nutzungsplanung 1984 festgelegt und seither sukzessive
nach Bedarf der touristischen Entwicklung umgesetzt. Das vorliegende Vorhaben
entspricht diesem Konzept.

Nach der Festsetzung der neu geplanten Bahnanlagen und der entsprechenden
Intensiverholungsgebiete im Regionalen Richtplan, muss die kommunale
Nutzungsplanung angepasst, vom Souveran gutgeheissen und von der Regierung
genehmigt werden.
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1.3 Grundlagen und Quellen

1.3.1 Wichtige Bundeserlasse

= SR 451

= SR451.1

= SR 451.33

= SR 700

= SR 700.1

= SR 743.01

= SR 743.011

= SR 814.01

= SR 814.011

= SR 814.20

= SR 814.201

= SR 814.41

Bundesgesetz Uiber den Natur- und Heimatschutz (NHG) vom 1.
Juli 1966 (Stand am 12. Oktober 2014)

Verordnung Uber den Natur- und Heimatschutz (NHV) vom
16.Januar 1991 (Stand am 1. Mai 2014)

Verordnung Uber den Schutz der Flachmoore von nationaler
Bedeutung (Flachmoorverordnung) vom 7. September 1994
(Stand am 1. Januar 2014)

Bundesgesetz Uber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz,
RPG) vom 22. Juni 1979 (Stand am 1. Mai 2014)

Raumplanungsverordnung (RPV) vom 28. Juni 2000 (Stand am
1. Januar 2015)

Bundesgesetz Uber Seilbahnen zur Personenbeférderung
(Seilbahngesetz, SebG) vom 23. Juni 2006 (Stand am 1. Juli
2013)

Verordnung uUber Seilbahnen zur Personenbeférderung
(Seilbahnverordnung, SebV) vom 21. Dezember 2006 (Stand
am 1. Januar 2013)

Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz
[USG] vom 7. Oktober 1983 (Stand am 1. Juli 2014)

Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPV)
vom 19. Oktober 1988 (Stand am 1. Juni 2012)

Bundesgesetz uber den Schutz der Gewasser
(Gewasserschutzgesetz, GSchG) vom 24. Januar 1991 (Stand
am 1. Juni 2014)

Gewasserschutzverordnung (GSchV) vom 28. Oktober 1998
(Stand am 1. Januar 2014)

Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986 (Stand
am 1. Februar 2015)

= SR 814.318.142.1 Luftreinhalte-Verordnung (LRV) vom 16. Dezember 1985

* SR 814.600

= SR 921.0

= SR 921.01

= SR 922.0

= SR 922.01

(Stand am 4. Februar 2014)

Technische Verordnung uUber Abfalle (TVA) vom 10. Dezember
1990 (Stand am 1. Juli 2011)

Bundesgesetz uber den Wald (Waldgesetz, WaG) vom 4.
Oktober 1991 (Stand am 1. Juli 2013)

Verordnung Uber den Wald (Waldverordnung, WaV) vom 30.
November 1992 (Stand am 1. Juli 2013)

Bundesgesetz uUber die Jagd und den Schutz wildlebender
Saugetiere und Vogel (Jagdgesetz, JSG) vom 20. Juni 1986
(Stand am 12. Dezember 2008)

Verordnung UuUber die Jagd und den Schutz wildlebender
Saugetiere und Vogel (Jagdverordnung, JSV) vom 29. Februar
1988 (Stand am 15. Juli 2012)
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1.3.2

1.3.3

SR 923.0

SR 923.01

Bundesgesetz Uber die Fischerei (BGF) vom 21. Juni 1991

(Stand am 1. Oktober 2013)
Verordnung zum Bundesgesetz Uber die Fischerei (VBGF) vom
24. November 1993 (Stand am 1. Marz 2014)

Wichtige Kantonale Erlasse

BR 496.000

BR 496.100

BR 740.000

BR 740.010

BR 760.100

BR 760.150

BR 801.100

BR 801.110

BR 815.100

BR 815.200

BR 820.110

BR 820.150

BR 920.100

BR 920.110

Gesetz Uber den Natur- und Heimatschutz im Kanton
Graubinden (Kantonales Natur- und Heimatschutzgesetz,
KNHG) vom 19. Oktober 2010 (Stand am 1. Januar 2013)

Kantonale Natur- und Heimatschutzverordnung (KNHV) vom 18.
April 2011 (Stand am 1. Dezember 2012)

Kantonales Jagdgesetz (KJG) vom 4. Juni 1989 (Stand am 1.
Januar 2013)

Kantonale Jagdverordnung (KJV) vom 29. Mai 1998 (Stand am
1. Januar 2007)

Kantonales Fischereigesetz (KFG) vom 26. November 2000
(Stand am 1. Januar 2014)

Kantonale Fischereiverordnung (KFV) vom 6. November 2001
(Stand am 1. Januar 2014)

Raumplanungsgesetz fir den Kanton Graubinden (KRG) vom 6.
Dezember 2004 (Stand am 1. Januar 2011)

Raumplanungsverordnung fir den Kanton Graubiunden (KRVO)
vom 24. Mai 2005 (Stand am 1. Januar 2012)

EinfUhrungsgesetz zum Bundesgesetz Uber den Schutz der
Gewasser (Kantonales Gewasserschutzgesetz, KGSchG) vom 8.
Juni 1997 (Stand am 1. Dezember 2012)

Verordnung zum Einfuhrungsgesetz zum Bundesgesetz Uber den
Schutz der Gewasser (Kantonale Gewasserschutzverordnung,
KGSchV) vom 27. Januar 1997 (Stand am 1. Januar 2009)

Kantonale Umweltschutzverordnung (KUSV) vom 13. August
2002 (Stand am 1. Januar 2012)

Kantonale Verordnung uUber die Umweltvertraglichkeitspriufung
(KVUVP) vom 7. Juli 2009

Kantonales Waldgesetz (KWaG) vom 25. Juni 1995 (Stand am
1. Januar 2013)

Kantonale Waldverordnung (KWaV) vom 2. Dezember 1994
(Stand am 1. Januar 2013)

Grundlagen der Amter

ANU 2013: Tabelle zur Bewertung von Eingriffen in schitzenswerte
Lebensraume zwecks Festlegung von angemessenem 6kologischem Ersatz,
Version vom 5.7.2013.

ANU 2012: Weisung uber die Bewirtschaftung von Bauabfallen.

ANU 2004: Merkblatt tUber die Entwasserung von Baustellen.
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1.3.4

= AWN/FRey H.U. 2006: Okologische Bewertung seltener Waldgesellschaften
Tabellen und Erlauterungen. Version vom Mérz 2009.

= Gewasserschutzkarte, digital, geliefert am 6.2.2015
= Inventare des ANU, digital, geliefert am 6.2.2015

» Inventar der historischen Verkehrswege der Schweiz (1VS), digital, geliefert
am 6.2.2015

= Wildschutzgebiete, digital, geliefert am 6.2.2015
= Wildruhezonen, digital, geliefert am 6.2.2015

Publikationen / Berichte / Karten

BAV 2003: Musterpflichtenheft Umweltbaubegleitung fir Seilbahnprojekte.
Bundesamt fur Verkehr, bearbeitet durch Urs Wohlwend.

BAFU 2006: Bauldrm-Richtlinie. Richtlinie Uber bauliche und betriebliche
Massnahmen zur Begrenzung des Bauldrms gemass Artikel 6 der
Larmschutz-Verordnung vom 15. Dezember 1987. Vollzug-Umwelt-Nr. 0606.
Bundesamt fur Umwelt, Bern. 23 S.

BAFU 2009: UVP-Handbuch. Richtlinie des Bundes fir die Umweltvertraglich-
keitsprufung (Art. 10b Abs. 2 USG und Art. 10 Abs. 1 UVPV) Umwelt-Vollzug
Nr. 0923, Bern. 156 S.

DELARZE R., Y. GONSETH 2008: Lebensraume der Schweiz, Okologie-Gefahrdung-
Kennarten. Ott Verlag Thun. 2., Gberarb. Aufl., 420 S.

DIETL W., P. BERGER, M. OFNER 1981: Die Kartierung des Pflanzenstandortes und
der futterbaulichen Nutzungseignung von Naturwiesen. FAP + AGFF Zirich-
Reckenholz, 3. erweiterte Auflage. 43 S.

DIETL W., J. LEHMANN 2006: Okologischer Wiesenbau. av Buch. 136 S.

EGGENBERG S. 2001: Kartierung und Bewertung der Trockenwiesen und —-weiden
von nationaler Bedeutung. Schriftenreihe Umwelt Nr. 325, BUWAL, Bern.

FREI E., K. PEYER 1984: Atlas der Schweiz, Blatt 7a Béden, Ubersicht. Bundesamt
far Landestopographie, Wabern-Bern, 2. Ausgabe.

FREY, U., K.GROSSENBACHER, J.P. MULLER 1985: Die Verbreitung der Amphibien im
Kanton Graublinden. Separatdruck aus dem Jber. Natf. Ges. Graublnden,
Bd. 102: 33-82.
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2 PROJEKTBESCHREIBUNG

2.1 Beschreibung der Anlage
Die Anlage wird als Transportanlage fiur Schneesportler-/innen konzipiert und
ausschliesslich im Winter betrieben.

Die folgenden Angaben beruhen auf Vorstudien der technischen Planung und
sind als vorlaufige, ungefahre Angaben zu verstehen.

Anlagen-Typ

= Kombibahn, Kuppelbare 8er-Gondel-/6er-Sesselbahn in zwei Sektionen mit
Mittelstation

= Lage Antrieb: Bergstation

= Umlenk-Spannstation Tal

= Garagierung Gondeln: Talstation

= Garagierung Sessel Sektion I1: Mittelstation

Topgraphische Daten

» Ho6he Talstation: 1'695miuM

» Hohe Bergstation: 2'500muM

= Hohe Mittelstation: 2'000 - 2'100muM

= Hohendifferenz: 805m

* Lange horizontal: 3'250 — 3'380m

» Lange schrag: 3'350 - 3'475m

» Durchschnittliche Seilneigung: 23.8 - 24.6%

Technische Angaben

» Forderleistung Sektion I: 1'150 Pers./h

» Forderleistung Sektion II: 2'000 Pers./h

» Fahrzeit total: ca. 8 - 9min

» Fahrgeschwindigkeit: ca. 6m/s

» Fahrzeuge: 8er Gondeln / 6er Haubensessel
= Anzahl Stutzen Sektion I: ca. 8 Stk

= Anzahl Stutzen Sektion Il: ca. 15 Stk

= StlUtzentyp: konische Rohrstltze

* Fl&che Stutzenaushub: ca. 5m x 5m

» Bauflache Stiitzen: ca. 144m?

= Installation und Zwischenlagerung: ca. 50m?
= Maximale Stutzenhdhe: 22m

» Grundfldche Stationen: ca. 10m x 20m (Mittelstation 2x)

= Ho6he Stationen: ca. 6m
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2.2

= Dimension Garagierungen: noch nicht bekannt
= Seildurchmesser: 50 mm
= Durchmesser Telecomseil: 16 - 20mm

» Strom: ab bestehender Bergstation Muller

Nebenanlagen
= Allenfalls Anpassung der Schneesportpisten bei den Stationen

Transporte
» Tal- und Bergstation sind erschlossen.

» Haupttransporte ab Samnaun Laret mit 2-, 3- und 4-Achsern tUber Wald- und
Gulterstrassen bis zu Umschlagplatzen entlang der Strasse.

= Betontransporte zu Stltzenstandorten abseits von Strassen, Ubrige
Transporte und Stutzenmontage mittels Helikopter ab Umschlagplatzen
entlang der Gulterstrasse oder ab Platzen im Tal.

Materialbewirtschaftung

= Talstation: Uberschussiges Aushubmaterial wird vor Ort im Baubereich
verwertet oder auf eine ordentliche Deponie gefuhrt. Verschmutztes
Aushubmaterial, Betonabbruch, Mischabbruch oder Material mit PAK-
Belastung (Belage) wird ordnungsgemass entsorgt.

= Mittelstation: Uberschissiges Aushubmaterial wir vor Ort im Baubereich
verwertet oder allenfalls auf eine ordentliche Deponie gefuhrt

= Bergstation: uberschissiges Aushubmaterial wir vor Ort im Baubereich
verwertet.

= StlUtzen: Uberschussiges Aushubmaterial wird vor Ort im Baubereich
verwertet.

Begriindung des Vorhabens

Das Skigebiet der Silvretta Arena erstreckt sich zwischen Ischgl und Samnaun.
Das Gebiet stdsst an seine Kapazitatsgrenzen. Seit der Inbetriebnahme der
zweiten Zubringerbahn ab Samnaun Ravaisch im Winter 1995/96 nahm die Zahl
der Erstzutritte in die Silvretta Arena bis heute von rund 1.4 Mio. auf Uber 2.0
Mio. um mehr als 600'000 zu, dies entspricht einem Plus von 50 Prozent . Rund
30 Prozent der Gesamtfrequenzen fallen auf der Samnauner Seite an. Dieser
Entwicklung steht nur eine verhaltnismassig geringfigige Erhdhung der Ski-
pistenkapazitaten gegentber. Engpasse bezlglich zu geringer Forderleistungen
einzelner Bahnen sind bereits behoben.

Innerhalb des Skigebietes realisiert die Silvretta Seilbahn AG noch eine Anlage
vom Hoéllenkar zum Salaaser Kopf, welche die Ruckkehrmoglichkeit der
Samnauner Gaste markant verbessert. Im Ubrigen ist das Skigebiet Samnaun -
Ischgl auf Osterreicher Seite aus raumplanerischer und technischer Sicht nicht
mehr ausbaubar.
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Daher haben die Verantwortlichen der Bergbahnen Samnaun AG und der
Silvrettaseilbahn AG in Abstimmung mit der Gemeinde Samnaun beschlossen,
die Realisierung vier neuer Anlagen anzugehen.

Zwei Anlagen sind auf dem Ravaischer Salaas vorgesehen. Sie schliessen die
Lucke im Skigebiet zwischen den Schwerpunkten Zeblas, Alp Trida und Greitspitz
und entlasten die Alp Trida.

Aufgrund der Verteilung der Betten in Samnaun ist der Bau je einer neuen
Anlage in den Fraktionen Samnaun Dorf und Laret/Compatsch vorgesehen. Die
Fraktionen sind dann mitten im Skigebiet, was den Gasten mehr Méglichkeiten
far ski in/out bietet.

Mit der Verbindung Laret — Chams - Muller werden ausserdem die folgenden
Verbesserungen erreicht:

— Verkehr: Die Anlage ermdglicht eine Reduktion des offentlichen Orts-
/Skibusbetriebs und des privaten, durch die Hotels betriebenen Auto- und
Skibusverkehrs Richtung Ravaisch, da die Ubernachtungsgéste der Fraktion
Laret/Compatsch zu Fuss zur Talstation gelangen kénnen. Gleichzeitig kdnnen
auch diejenigen Skifahrer, welche die bestehende Abfahrt Alp Trida und Alp
Bella - Laret benutzen, ohne die Verwendung des Orts-/Skibusses wieder in
das Skigebiet zuriick transportiert werden. Die Tagesgédste werden auch nach
dem Bau der Anlagen die Talstation in Samnaun Ravaisch benutzen, da bei
der neuen Anlage keine Parkpléatze vorgesehen sind.

— Pistenauslastung: Die Piste zur Fraktion Laret/Compatsch ist heute - im
Verhéltnis zum Ubrigen Skigebiet — massiv unterdurchschnittlich ausgelastet,
da der Rucktransport in das Skigebiet nur sehr umstandlich unter Verwendung
des Orts-/Skibusses nach Ravaisch madglich ist. Durch die neue Anlage werden
die Talabfahrt Laret qualitativ aufgewertet und die brachliegenden
Pistenkapazitaten kdnnen genutzt werden.

— Reduktion der Wind- und Wetterabhéngigkeit: Die neue Anlage in Samnaun
Laret/Compatsch ist weniger windanfallig als die bestehende Anlage und die
Gaste kbnnen auch bei weniger optimalem Wetter transportiert werden. Das
ist gerade fur Wochenferien, welche friih im Voraus und ohne das Wetter zu
kennen, gebucht werden mussen, ein zentraler Faktor fur die Attraktivitat
einer Destination.

- Kapazitdtsauslastung Gastronomie und Einkauf: Durch die schnellere Ver-
bindung von Laret/Compatsch in das Skigebiet konnen die Kapazitaten im Tal,
insbesondere in der Gastronomie und im Einkauf, besser ausgelastet werden.
Dies wiederum bedeutet, dass mittel - und langfristig am Berg im Skigebiet
weniger neue Infrastruktur, z.B. neue Restaurants, erstellt werden muss.
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2.3

Priifung von Alternativen

In Zusammenarbeit mit dem Seilbahnhersteller Garaventa AG wurden mehrere
Varianten fur LinienfUhrungen gepruft. Als sinnvollste Variante, welche die
Bedurfnisse am besten abzudecken vermag, hat sich das Projekt einer 8er-
Gondelbahn von Laret, welche in einer 1. Sektion bis zur Mittelstation Chams
fuhrt und von dort in einer 2. Sektion alternierend als 8er-Gondelbahn und 6er-
Sesselbahn zur Bergstation der Mullersesselbahn fihrt, herausgestellt.

Gegeniber den ebenfalls gepriften Varianten Pendelbahn und 8er Gondel durch-
gehend, hat die gewéhlte Losung eine héhere Forderleistung und einen héheren
Fahrkomfort bei tieferen Investitionskosten. Zudem kann das Vorhaben mit
einem Anfangs - und Endausbaustand beziglich Férderleistung realisiert werden.
Die Bahn ist daher ausbau- und erweiterungsfahig. Ein weiterer Vorteil ist die
Tatsache, dass sowohl die LinienfiUhrung mit den Stiutzenstandorten, wie auch
die Stationen in lawinensicheren Bereichen zu stehen kommen.
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3

AUSGANGSZUSTAND UMWELT

3.1

3.2

3.3

Im Folgenden werden der heutige Stand des Wissens und notwendig er-
scheinenden Untersuchungen sowie die vorgesehenen Abkldrungen und
Darstellungen kurz erldutert.

Luftreinhaltung

Die Vorbelastung mit Luftschadstoffen und Staub durch Emittenten vor Ort ist
vernachléssigbar. Im Bereich der Talstation ist fur die Vorbelastung durch
Luftschadstoffe und Staub der lokale Verkehr inkl. Tourismus als hauptsachlicher
Verursacher anzunehmen. Im Bereich der Stitzen, von der Talstation bis zu
Bergstation abnehmend, gehen im Sommer Luftschadstoffe und Staub
hauptséachlich von Transporten und Personalfahrten der Bergbahnen und von der
Landwirtschaft aus. Im Winter sind die Pistenmaschinen die einzigen Emittenten
auf der Strecke.

Da die Belastung der Luft mit Luftschadstoffen auch grossraumigen Prozessen
unterliegt, ist generell davon auszugehen, dass im landlichen Bereich, wie
vorliegend, die lokalen Emittenten fur die Gesamtbelastung nicht
ausschlaggebend sind.

Larm

Im Raum der Talstationen ist der lokale Verkehr inkl. Tourismus fur die
Vorbelastung verantwortlich. Entlang der Strecke von der Talstation bis zur
Bergstation abnehmend sind Transporte und Personalfahrten der Bergbahnen
und die Landwirtschaft die wesentlichsten Larmquellen. Im Einzelfall dirften
auch Helikoptertransporte fiir Wartungs- und Bauarbeiten im Skigebiet von
Bedeutung sein.

Gesamthaft ist die Vorbelastung durch Larm gering respektive vernachlassigbar.

Bauten respektive larmempfindliche Raume im Sinne von Art. 2 Abs. 6 LSV sind
im Bereich der Talstation vorhanden.

Grundwasser/Quellen

Die Talstation kommt unabh&ngig vom definitiven Standort am Rand eines
Grundwasserschutzbereiches A, zu stehen (ANHANG A). Die Mittelstation und
mehrere Stitzen der Sektion Il werden in einem Grundwasserschutzbereich A,
zu stehen kommen (ANHANG A).

Oberhalb der Mittelstation befinden sich ausgedehnte Grundwasserschutzzonen,
welche im Bereich S3 und S2 mit der Bahn Uberquert werden mussen (ANHANG
A). Nach Auskunft der Gemeinde werden die mit diesen Zonen geschutzten
Quellen nur noch teilweise fur die Trinkwasserversorgung genutzt, so dass
voraussichtlich eine entsprechende Redimensionierung der Schutzzonen
vorgenommen werden kann.

— Uberprifung und Anpassung der Schutzzonen
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3.4

— Je nach definitivem Standort und Tiefe der geplanten Fundation Priifung der
Grundwassersituation im Bereich der geplanten Stitzen durch einen
Hydrogeologen.

Bei der geplanten Bergstation gibt es weder einen Grundwasserschutzbereich A,
noch andere Hinweise auf Grundwasservorkommen.

Bei der Talstation kann im Ausgangszustand der Eintrag von Grundwasser
gefahrdenden Schadstoffen aufgrund des Verkehrs, der Bautatigkeit, der
vorhandenen Siedlung oder der landwirtschaftlichen Nutzung nicht
ausgeschlossen werden.

Bei einem Teil der Stutzenstandorte besteht im Ausgangszustand im Sommer ein
geringes Potential fur den Eintrag von Grundwasser und Quellen gefahrdenden
Schadstoffen durch Fahrzeuge auf den Gulterstrassen sowie landwirtschaftliche
Maschinen und Fahrzeuge.

Bei den Stutzenstandorten im Bereich Muttatschols und bei der Bergstation kann
dies weitgehend ausgeschlossen werden, da diese Bereiche nicht mit
landwirtschaftlichen Fahrzeugen befahren werden und die Zufahrt zur Alp Bella
die Achse der geplanten Bahn nur einmal kreuzt.

Im Winter besteht ein sehr geringes Gefahrdungspotential durch auslaufendes
Getriebe-, Hydraulik- oder Dieseldl bei allfalligen Stoérfallen mit Pistenmaschinen.

Oberflachengewdsser

Gewasserschutzbereiche A, sind nicht tangiert. Je nach definitivem Standort der
Talstation wird die Bahn den Milbach ein- oder zweimal und den Bellabach
einmal Uberspannen.

— Allenfalls muss bei der definitiven Platzierung der Stitzen und der
Mittelstation dem Gewasserraum Rechnung getragen werden.

Die Talstation kommt rechts oder links des Mulbaches zu stehen. Der Miilbach
weist in diesem Bereich kanalartige Langsverbauungen auf.

Ein Gewasserraum ist nicht ausgeschieden. Gemass Art. 41a, Abs. 4 GschV kann
die Breite des Gewasserraums in dicht Uberbauten Gebieten den baulichen
Gegebenheiten angepasst werden, soweit der Schutz vor Hochwasser
gewadahrleistet ist. Dies durfte hier der Fall sein. Die Talstation wird in dicht
besiedeltem Gebiet gebaut und der Hochwasserschutz wird durch die existenten
Langsverbauungen und die Gerinnetiefe des Mulbaches gewéhrleistet.

Wird die Talstation auf der rechten Talseite des Mulbaches erstellt, muss unter
Umstanden die bestehende Bricke angepasst werden.

— Dem Hochwasserschutz muss dabei mit einem entsprechenden Lichtprofil
Rechnung getragen werden.
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3.5

3.6

3.7

Auf der Strecke besteht im Ausgangszustand im Sommer durch Fahrzeuge auf
den Guterstrassen sowie landwirtschaftliche Maschinen und Fahrzeuge ein
geringes Potential fir Schadstoffeintrag in Oberflachengewasser. Ebenso gering
ist das Gefahrdungspotential durch allfallige Storfalle mit Pistenmaschinen im
Winter.

Auch bei der Talstation kann im Ausgangszustand aufgrund des Verkehrs, der
Bautéatigkeit und der vorhandenen Siedlung die Gefdhrdung von Oberflachen-
gewaéssern durch Schadstoffeintrage nicht vollig ausgeschlossen werden.

Fischerei/Fischnahrtiere (BGF/VBGF)

Der Milbach ist ein Fischgewéasser. Er ist mit kanalartigen Langsverbauungen
versehen. Je nach definitivem Standort der Talstation wird die Bahn den Miulbach
ein- oder zweimal Uberspannen.

Wird die Talstation auf der rechten Talseite des Milbaches erstellt, muss unter
Umsténden die bestehende Briicke angepasst werden.

Boden

Fur den Bau der Stationen und der Seilbahnstiitzen wird Boden definitiv und
temporar beansprucht.

Im Projektgebiet kommen laut Ubersicht iiber die Boden der Schweiz (FREI/PEYER
1984) und aufgrund entsprechender Erfahrung vorwiegend Humussilikatbdden
vor. Im Bereich von Flachmooren sind Pelitische Gleye anzutreffen. Eine
Bodenkartierung oder Bodenanalysen sind nicht vorgesehen.

Im Bereich zwischen Tal- und Mittelstation der geplanten Bahn sind kaum
Erosionsherde vorhanden. Ab der Mittelstation finden sich vor allem Schutt-
halden und Blockfelder und erst im Aufschwung im Bereich der Alpweiden ab
Urezza Davo auch kleinere Erosionsherde.

Im Raum der Talstation kann im Ausgangszustand der Eintrag von Boden
gefahrdenden Schadstoffen aufgrund des Verkehrs, der Bautatigkeit und der
vorhandenen Siedlung nicht vollstandig ausgeschlossen werden.

Bei den Stitzen und bei der Bergstation kann dies ausgeschlossen werden, da
diese Bereiche nicht einmal mit landwirtschaftlichen Fahrzeugen befahren
werden.

Abfalle/umweltgefahrdende Stoffe

Unter Umstdnden sind am Standort der Talstation Hochbauten oder Platze

vorhanden, die rickgebaut oder angepasst werden miussen.

— Im definitiven Projekt werden Art und Menge der anfallenden Abfalle
ausgewiesen.

— Der Umgang mit allfaligem Abwasser bei Tal- und Bergstationen wird im
definitiven Projekt aufgezeigt.
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3.8

Lebensraume/Vegetation

Schutzobjekte aus dem Flachmoorinventar werden nicht tangiert (ANHANG B).
Im unteren Drittel der Sektion | wird die Trockenwiese von nationaler Bedeutung
Objekt-Nr. 9630 Mezpra mit der Bahn Uberquert. Mit der Sektion Il wird je nach
Standort der Mittelstation der Trockenstandort von nationaler Bedeutung Objekt-
Nr. 9622 Urezza da Tea uUberspannt (ANHANG B).

— Grundsatzlich werden Stitzen im Bereich von Flachen des nationalen
Inventars der Trockenwiesen und -weiden vermieden. Falls Stitzen in der
Néhe von Inventarflachen platziert werden mussen, soll eine Detailkartierung
Aufschluss dariber ergeben, ob die Abgrenzung des Trockenstandortes
korrekt ist und wie die Stitzen ausserhalb des Bereiches von nationaler
Bedeutung platziert werden kdénnen.

Aufgrund der Erfahrung im Zusammenhang mit Kartierungen fir andere Projekt
in der Region und in derselben H6henlage ist an den Stitzenstandorten und am
Standort der Stationen mit den Lebensraumtypen gemass Tab. 3.1 zu rechnen.

Tab. 3.1 Vorkommen, Schutzstatus und Ersatzbewertung (Stérung durch bauliche
Eingriffe, ANU 2013) der vorkommenden Lebensraumtypen.

LEBENSRAUMTYP nach DELARZE/GONSETH 2008 Schutz: Punkte A : Punkte B
NR EBezeichnung (NHV) | pro n? pro m’
3.3.1.2: Alpine Kalkschuttflur (Thiaspion rotundifolii) X 2.0 1.2
3.3.2.2:Alpine Silikatschuttflur (Androsacion alpinae) X 2.0 1.2
3.3.4 ;Steinblocke/Findlinge (nicht nach DELARZE/GONSETH) - - -
4.2.4 :Mitteleuropdischer Halbtrockenrasen (Mesobromion) X 17.0 6.8
4.3.5 iBorstgrasrasen (Nardion) - 4.0 1.6
4.3.7 :Krummseggenrasen (Caricion curvulae) - 4.0 1.6
4.4.2 iKalkarmes Schneetélchen (Salicion herbaceae) X 4.0 2.4

4.5.2 :Bergfettwiese (Goldhaferwiese) (Polygono-Trisetion) - - -

4.5.4 iBergfettweide (Milchkrautweide) (Poion ajpinae) - - -

5.1.1 iTrockenwarmer Krautsaum (Geranion sanguinei) X 12.0 6.0

5.3.2 iTrockenwarmes Gebisch (Berberidion) - 40P Aspen-Haselbuschwald X 12.0 6.0

5.3.9 iGrunerlengebusch (Alnenion viridis) - - -

5.4.4 iTrockene subalpine Zwergstrauchheide (Zwergwacholderheide) X 5.0 3.0
(Junijperion nanae)

5.4.5 i Mesophile subalpine Zwergstrauchheide (Alpenrosenheide) X/X 5.0 3.0

(Rhododendro-Vaccinion)

6.6.4 ilarchenwald - 55* Typischer Schneesimsen-Fichtenwald (Luzulo - - -
55* niveae-Piceetum typicum)

7.1.7 iAlpine Lagerflur (Alpenblackenflur) (Rumicion alpirni) - - -

Punkte A: Bewertung fur Ersatzpflicht gemass ANU/AWN (Zerstérung)

Punkte B: Bewertung fir Ersatzpflicht gemass ANU (sorgfaltige Ausfiihrung)
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3.9

3.10

Von den 16 potentiell vorkommenden Lebensraumtypen sind 10 schitzenswert
nach Art. 14 Abs. 3 lit. a/Anhang 1 NHV oder ersatzpflichtig nach Angaben ANU
Graubiinden®.

Bei der Bergstation sind hochstwahrscheinlich Borstgrasrasen (4.3.5), Krumm-
seggenrasen (4.3.7) und allenfalls Kalkarmes Schneetdlchen (4.4.2) betroffen.
Die Mittelstation kommt héchstwahrscheinlich in den Bereich einer Bergfettwiese
(4.5.2) und die Talstation in den Bereich einer Bergfettwiese (4.5.2) oder im
Bereich bestehender Hochbauten und Platze zu liegen. An den potentiellen
Stutzenstandorten kdnnen theoretisch fast alle in Tab. 3.1 aufgefuhrten Lebens-
rAume vorkommen. Durch entsprechende Optimierung der Stutzenstandorte
durften in der Sektion | voraussichtlich hauptsachlich Bergfettwiesen (4.5.2) und
in der Sektion Il vorwiegend alpine Rasen (4.3.5, 4.3.7), Bergfettweide (4.5.4)
und Zwergstrauchheiden (5.4.4, 5.4.5) betroffen sein.

— Die Lebensraume im Bereich der Stationen, der Stitzenstandorte und auf dem
Trassee werden nach der Klassierung von DELARZE/GONSETH (2008) erhoben.

Landwirtschaft

Far den Bau der Talstation werden entweder landwirtschaftlich genutzte
Bergfettwiesen (4.5.2) oder bereits baulich beanspruchte Flachen beansprucht.
Im Bereich der geplanten Mittelstation herrschen M&hwiesen vor, ebenso bei den
Stutzenstandorten der Sektion I. Die jahrliche Produktivitat der Bergfettwiesen,
welche die Grundlage fur die Berechnung eines allfédlligen Ertragsausfalls im
Bereich der Sektion | bildet, wurde nach DIeTL et al. (1981) auf 35 kg TS/a
geschatzt.

Vom Bau der Bergstation und der Stutzen der Sektion Il sind vorwiegend
Weideflachen betroffen. Die durch die Stitzen und die Bergstation
beanspruchten Flachen sind im Verhaltnis zur nutzbaren Weideflache sehr klein.
Die theoretisch entstehenden Ertragseinbussen durften sich im Rahmen der
Ertragsunterschiede von Jahr zu Jahr bewegen und insofern vernachlassigbar
sein.

— Erhebung und Darstellung der landwirtschaftlichen Nutzung im Bereich der
Stationen und der Stutzenstandorte.

Wald

Abhangig von der definitiven Platzierung der Tal- und der Mittelstation wird
unmittelbar oberhalb der Talstation Wald tangiert. Unter Umstanden wird der
Wald nur uUberspannt. Moglicherweise sind aber auch Rodungen auf der Achse
und allenfalls fir den Bau einer Stutze notwendig.

Beim betroffenen Wald handelt es sich um eine Larchenbestockung und dem
Standort nach hochstwahrscheinlich um Typischen Schneesimsen-Fichtenwald
(55* Luzulo niveae-Piceetum typicum).

— Kartierung und Beschreibung der betroffenen Bestande.

! pie diesbezuglichen Richtlinien der Regierung (Art. 7, Abs. 1 KNHV) stehen aus oder sind nicht 6ffentlich
zugénglich.
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3.11

3.12

3.13

Sdugetiere/Vogel (I1SG/ISV)

Im unmittelbaren Bereich der geplanten Bahn sind weder Wildruhezonen noch
Wildschutzgebiete vorhanden. Die nachstgelegenen Schalenwildeinstédnde sind in
der Sud- und Ostflanke des Piz Munschuns zu finden. Murmeltiere durften ab der
Mittelstation auf dem ganzen Trassee lokal vorkommen. An Végeln sind vor
allem Bodenbriter wie Steinschmatzer (Oenanthe oenanthe) und Baumpieper
(Anthus trivialis) zu erwarten. Sie profitieren im Bereich zwischen Tal- und
Bergstation vom verhéaltnimassig spaten Mahdzeitpunkt der Bergwiesen.

Der Korridor der geplanten Bahn ist bezluglich Stérungen durch den
Wintersportbetrieb auf den bestehenden Pisten bereits erheblich vorbelastet.

Es sind die folgenden zuséatzlichen Erhebungen vorzunehmen:

— Auskunfte Wildhut und bestehende Unterlagen einholen und kommentieren.
— Ermittlung allfalliger empfindlicher Einstandsgebiete von Rauhfusshihnern.

Ubrige Fauna (NHG/NHV)

Im Projektperimeter und seiner Umgebung kdnnen aus Erfahrung, aufgrund von
Beobachtungen und geméss Grundlagen zur Verbreitung von Reptilien und
Amphibien im Kanton Graubinden (Karch/CSCF) theoretisch die folgenden
Amphibien und Reptilien vorkommen:

Grasfrosch (Rana temporaria) (beobachtet)

Bergmolch (Ichthyosaura alpestris) (keine Beobachtungen)
Waldeidechse (Zootoca vivipara)

Kreuzotter (Vipera berus) (keine Beobachtungen)

Der Grasfrosch durfte im ganzen Perimeter zumindest sporadisch vorkommen.
Fiur den Bergmolch geeignete Biotope kommen kaum vor. Potentielle
Amphibienlaichplatze sind selten, vermutlich sehr klein und hauptsachlich im
Bereich von Flachmooren zu finden. Fur die Kreuzotter und die Zauneidechse
geeignete Biotope sind ebenfalls selten.

Andere Artengruppen wie Tagfalter und Heuschrecken sind etwas weniger auf
spezifische, nur punktuell vorkommende Strukturen angewiesen. Die
entsprechenden Lebensrdume kommen im Untersuchungsperimeter zum Teil
grossflachig, zum Teil verstreut vor.

— Bei der Detailplanung der Stitzenstandorte werden seltene Lebensraume und
Strukturen gemieden.

Landschaft

Das Tal, welches von Laret dem Mulbach entlang zur Alp Trida fuhrt, ist gepragt
von der landwirtschaftlichen Nutzung, eingestreuten Hecken und Gebilsch-
waldflachen sowie vielen Kleinstrukturen wie Blécken und Steinfacher.
Abgesehen von Einrichtungen fir die technische Beschneiung, sind im unteren
Bereich kaum augenfallige oberirdische Infrastrukturen vorhanden. Die
Erschliessung und Pistenkorrekuren pragen lokal das Landschaftsbild.
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3.14

3.15

Sobald sich der Blick in den Talkessel der Alp Trida o6ffnet, préagen diverse
Seilbahnen das Bild und der Betrachter wir sich bewusst, dass er sich in einem
Schneesportgebiet befindet. Der obere Bereich der geplanten Bahn und
insbesondere der Standort der Bergstation ist durch die Seilbahn Alp Bella -
Muller bereits vorbelastet.

Im engeren Raum des Untersuchungsgebietes sind keine klassierten
Landschaften von nationaler, regionaler oder lokaler Bedeutung vorhanden. Auf
der rechten Talseite des Haupttales befindet sich die Landschaft von regionaler
Bedeutung Objekt-Nr. 1208 Piz Mundin - Muttler - Piz Roz (ANHANG B). Im
Zonenplan der Gemeinde ist eine entsprechende Landschaftsschutzzone gemass
KRG Art. 34 ausgewiesen. Im Baugesetz der Gemeinde sind diesbezuglich keine
besonderen Schutzziele formuliert.

— Fotodokumentation mit Beschreibung der Landschaft im Ausgangszustand.

Erholung/Tourismus

Im Sommerhalbjahr nutzen Wanderer und Mountainbiker die offiziellen
Wanderwege im Raum Alp Trida bis Laret (ANHANG C).

Im Winter zwischen Dezember und Ende Mai durchzieht die bisher hauptséachlich
als Talabfahrt genutzte Schneesportpiste das Gebiet.

Kulturgiiter und Archdologie

Laut Inventar historischer Verkehrswege der Schweiz IVS quert die geplante
Bahn direkt oberhalb der Talstation einen historischen Verkehrsweg von lokaler
Bedeutung (Abb. 3.1, Verlauf mit Substanz). Dies hat vor allem im Falle der
Platzierung der Talstation westlich des Mulbaches eine gewisse Bedeutung.

Abb. 3.1 Historische Verkehrswege von lokaler Bedeutung im Bereich der
geplanten Talstation.
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4 AUSWIRKUNGEN BAUPHASE
4.1 Luftreinhaltung

Wahrend der Bauphase sind Luftschadstoff-Emissionen respektive Staub-

entwicklung durch Bautransporte und Arbeiten auf den Baustellen zu erwarten.

Deren Auswirkungen sind rdumlich und zeitlich beschrénkt. Eine besondere

Situation bezlglich Staubentwicklung stellt sich bezlglich allfalliger

Abbrucharbeiten.

Es sind die folgenden Untersuchungen vorzunehmen:

— Abschatzung der Auswirkungen der wahrend der Bauphase zum Einsatz
kommenden Maschinen sowie der erforderlichen Lastwagenfahrten und
Helikoptereinsatze.

— Bezuglich Bautransporte ist festzustellen, ob es sich beim Vorhaben um eine
grosse Baustelle im Sinne der Richtlinie Luftreinhaltung bei Bautransporten
(LEUENBERGER/SPITTEL 2001) handelt oder nicht.

— Beurteilung des Projekts und Vorschlagen allfalliger Massnahmen zur
Minimierung und Beschrankung der projektbedingten
Luftschadstoffemissionen unter Berucksichtigung der Baurichtlinie Luft
(STAuUBLI / KROPF 2002).

4.2 Larm

Wahrend der Bauphase sind Larmemissionen durch Bautransporte und Arbeiten

auf den Baustellen zu erwarten. Die Auswirkungen sind raumlich und zeitlich

beschréankt. Bei der Talstation ist zu berucksichtigen, dass in unmittelbarer Nahe

Bauten respektive larmempfindliche Rdume im Sinne von Art. 2 Abs. 6 LSV

vorhanden sind.

Es sind die folgenden Untersuchungen vorzunehmen:

— Abschatzung der Auswirkungen der wahrend der Bauphase zum Einsatz
kommenden Maschinen sowie der erforderlichen Lastwagenfahrten und
Helikoptereinsatze.

— Beurteilung des Projekts und Vorschlagen allfalliger Massnahmen zur
Minimierung und Beschrankung der projektbedingten Larmemissionen unter
Bertcksichtigung der Baularm-Richtlinie (BAFu 2006).

4.3 Grundwasser/Quellen

Die Talstation kommt unabhangig vom definitiven Standort am Rand eines
Grundwasserschutzbereiches A, zu stehen (ANHANG A). Die Mittelstation und
mehrere Stitzen der Sektion Il werden in einem Grundwasserschutzbereich A,
zu stehen kommen (ANHANG A).

— Je nach definitivem Standort und Tiefe der geplanten Fundation: Prifung der
Grundwassersituation im Bereich der geplanten Stitzen durch einen
Hydrogeologen.

— Definition von Massnahmen zum Schutz von Grundwasser und Quellen
wahrend der Bauphase.
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4.4

4.5

4.6

Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 6.1 Storfalle beim Bau abgehan-
delt.

Oberflachengewasser

Fir den Bau der Talstation und allenfalls auch fir den spateren Betrieb muss
unter Umstanden die Brucke Uber den Mulbach temporér respektive permanent
angepasst/verstarkt werden. Je nach Anforderungen missen die Widerlager
verstarkt oder verlangert werden oder es missen temporar Abstlitzungen im
Bachbett vorgenommen werden. Es sind wahrscheinlich Eingriffe am Gewasser
oder im Gewasser notwendig.

Je nach definitivem Standort der Talstation wird die Bahn den Mulbach ein oder
mehrere Male und den Bellabach einmal uUberspannen. Unter Einhaltung
entsprechender Vorsichtsmassnahmen beim Bau sind keine Auswirkungen auf
die Bache zu erwarten.

— Dem Hochwasserschutz muss bei der Anpassung der Bricke mit einem
entsprechenden Lichtprofil Rechnung getragen werden.

— Bei der definitiven Platzierung der Stutzen und der Mittelstation muss dem
Gewasserraum Rechnung getragen werden.

— Eingriffe in enger Zusammenarbeit mit dem Fischereiaufseher vornehmen.
— Allfallige Baustellenabwésser sind vorschriftsgemass zu behandeln.

— Definition von weiteren Massnahmen zum Schutz des Gewassers wahrend der
Bauphase.

Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 6.1 Storfalle beim Bau abgehan-
delt.

Fischerei/Fischnahrtiere (BGF/VBGF)

Der lokal tangierte Mulbach ist ein Fischgewésser. Massnahmen siehe Kapitel
4.4,

Boden

Fir den Bau der Stationen und der Seilbahnstiitzen wird Boden definitiv und
temporar beansprucht. Die Stationen beanspruchen ohne Garagierung je eine
Flache von ca. 200m? definitiv. Hinzu kommen etwa 300m?, die temporar fiir den
Bau beansprucht werden. FuUr die Garagierungen bei der Talstation und der
Mittelstation werden je ca. 1'500m? benétigt. Beansprucht werden bei der
Bergstation vorwiegend alpine Rasen und bei den Mittelstationen und bei der
Talstation Bergfettwiesen oder bereits bebaute Flachen.

Neue Stiutzenfundamente beanspruchen oberflachlich eine Bodenflache von rund
2m x 2m und im Erdreich eine solche von 4m x 4m. Die gesamte Baufldche im
unmittelbaren Bereich der Stiitzen betragt ca. 12m x 12m (144m?).

Gesamthaft ist mit 23 - 25 Stitzen zu rechnen. Somit werden fur den Bau der
Stiitzen maximal 100m? Boden definitiv und 3'600m? temporar beansprucht.
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4.7

4.8

Eingriffe zum Anschluss der Pisten sind voraussichtlich bei der Talstation und im
engsten Bereich der Mittelstation notwendig.

— Die Flachenbeanspruchung fur den Bau der der Stationen, der Stutzen und
der Pistenanschlisse ist zu ermitteln und darzustellen.

— Bei Planung und Bau der Stitzenfundationen ist dem Erosionsschutz
Rechnung zu tragen.

— Definition von Massnahmen zum Schutz des Bodens wéhrend der Bauphase
unter Berlcksichtigung des Leitfadens Bodenschutz beim Bauen (SaALm/
HAUSLER 2001).

Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 6.1 Storfalle beim Bau
abgehandelt.

Abfalle/umweltgefdahrdende Stoffe

Abfall fallt je nach Standort der Talstation unter Umstdnden beim Ruckbau
bestehender Hoch- und Tiefbauten bei der Vorbereitung der Bauflache an.

— Abfélle werden gemass den einschlagigen gesetzlichen Bestimmungen
ordnungsgemass entsorgt, siehe Weisung i(ber den Umgang mit Bauabféllen
(ANU 2012).

Lebensraume

Der Bau der Talstation mit Garagierung beansprucht keine schiutzenswerten und
damit ersatzpflichtigen Lebensraume. Die Mittelstation mit zwei Stationen und
Garagierung kommt voraussichtlich ebenfalls in den Bereich nicht ersatz-
pflichtiger Bergfettwiesen (4.5.4) zu stehen.

Mit dem Bau der Bergstation Muller wird wahrscheinlich eine Flache von ca.
200m? Borstgrasen und/oder Krummseggenrasen (4.3.5, 4.3.7) definitiv bebaut.
Auf etwa 150m? werden Grabarbeiten ausgefiihrt (sorgfaltige Bauausfiihrung)
und auf weiteren etwas 150m? werden Boden und Aushubmaterial zwischen-
gelagert und Baumaterial bereitgestellt (50% sorgfaltige Bauausfiihrung). Die
Ersatzpflicht fur die Bergstation dirfte rund 1'400Pte betragen.

Pro Stiitze werden rund 16m? Lebensraum zerstort und rund 130m? sorgfaltig
wiederhergestellt. In der Sektion I kommen die Stutzen vorwiegend in nicht
ersatzpflichtige Bergfettwiesen (4.5.4) zu stehen. Werden die Stitzen in der
Sektion Il hauptsachlich in den haufigsten Lebensraumen (alpine Rasen,
Zwergstrauchheiden) (4.2.4) platziert, ist mit einem Ersatzwert von maximal
5Pte/m? zu rechnen. Unter der Voraussetzung sorgfaltiger Bauausfiihrung
betragt die geschatzte Ersatzpflicht pro Stutze rund 400Pte. Bei ca. 15 Stitzen in
der Sektion Il entspricht dies einer Summe von 6'000Pte.

Eingriffe zum Anschluss der Pisten sind voraussichtlich bei der Talstation und im
engsten Bereich der Mittelstation notwendig.

Gemass vorliegender Schatzung sollte die gesamte Ersatzpflicht fur den Bau der
Seilbahn 8'000Pte nicht wesentlich Ubersteigen.
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4.9

4.10

— Die Platzierung der Stationen und Stutzen ist mdglichst so zu optimieren, dass
keine besonders seltenen oder empfindlichen Lebensrdume betroffen sind.

— Die Lebensraumbeanspruchung und Ersatzpflicht fur den Bau der Stationen
und der Stitzen ist zu ermitteln und darzustellen.

— Die notwendigen Eingriffe fur den Anschluss der Pisten sind darzustellen und
die Ersatzpflicht zu quantifizieren.

— Definition von Massnahmen zum Schutz der Lebensrdume wahrend der
Bauphase und zu deren sorgfaltigen Wiederherstellung.

Landwirtschaft

Mit dem Bau der Talstation (im Falle der Platzierung westlich des Milbaches),
der Stutzen der Sektion | und der Mittelstationen werden hauptséachlich
landwirtschaftlich genutzte Bergfettwiesen im Umfang von schatzungsweise
maximal 7'000m? durch die Grabarbeiten sowie Zwischenlagerflachen wahrend
einer Vegetationsperiode direkt beansprucht. Dies fuhrt im ungunstigsten Fall im
ersten Jahr auf der ganzen Flache zu einem vollstdndigen Ertragsausfall von ca.
2'450 kg TS, entsprechend dem Futterbedarf einer GVE wahrend 144 Tagen.

Der definitive Flachenverlust im Bereich von Talstation (im Falle der Platzierung
westlich des Milbaches), Mittelstation und Stitzen dirfte rund 5'000m?
betragen. Der damit verbundene Ertragsausfall bertagt 1'750 kg TS/a,
entsprechend dem Futterbedarf einer GVE wéahrend 103 Tagen.

— Erhebung und Darstellung beanspruchten Flachen und Ermittlung der
Ertragseinbussen im Bereich der Mahwiesen.

Vom Bau der Bergstation und der Stutzen der Sektion Il sind vorwiegend
Weideflachen betroffen. Die durch die Stiutzen und die Bergstation
beanspruchten Flachen sind im Verhaltnis zur nutzbaren Weideflache sehr klein.
Die theoretisch entstehenden Ertragseinbussen durften sich im Rahmen der
Ertragsunterschiede von Jahr zu Jahr bewegen und insofern vernachlassigbar
sein.

Die Nutzungserschwernis kommt insbesondere dadurch zustande, dass die
baulich beanspruchten und wiederhergestellten Flachen wahrend mehrerer
Sommer von der Beweidung ausgeschlossen werden mussen, dies vor allem im
Bereich der Sektion II.

Wald

Abhéangig von der definitiven Platzierung der Tal- und der Mittelstation wird
unmittelbar oberhalb der Talstation Wald tangiert. Unter Umstanden wird der
Wald nur Uberspannt. Moglicherweise sind aber auch Rodungen auf der Achse
und allenfalls fir den Bau einer Stutze notwendig.

Beim betroffenen Wald handelt es sich um eine Larchenbestockung und dem
Standort nach hochstwahrscheinlich um Typischen Schneesimsen-Fichtenwald
(55* Luzulo niveae-Piceetum typicum).
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4.11

4.12

Wahrend des Baus der Bahn, bis die Seile eingezogen werden, ist noch nicht von
Nutzungsbeschrankungen auszugehen.

— Allfallige Rodungs- oder Niederhalteflachen werden ausgewiesen und
quantifiziert.

Sdugetiere/Vogel (J1SG/ISV)

Der Bau der Anlage und die Transporte auf den Guterstrassen verursachen
gegenuber dem Ausgangszustand temporar bei Tag zusétzlichen Larm. Die
Stérungen durch die Bauarbeiten bei den Stitzen und der Bergstation
beschrédnken sich auf den Sommer und auf den Tag. Durch diese Form der
Stérung sind keine gravierenden Auswirkungen auf Saugetiere und Voégel zu
erwarten.

Da nur einzelne Stitzen unmittelbar an Guterstrassen zu stehen kommen,
werden wahrend der Bauphase vor allem durch regelmassige Helikopterflige zu
den Stitzenstandorten und zur Bergstation Stérungen flr Schalenwild und Vogel
verursacht. Heikle Phasen stellen die Setzzeit und die Zeit der Jagd im
September dar. Der Jagdbetrieb sollte nicht unnétig gestort und der Jagderfolg
nicht durch Storungen beeinflusst werden.

— Festlegung eines Flugkorridors entlang der Bahnachse zur Minderung der
Stoérungen an den Talflanken.

— Festlegung von Zeitrdumen ohne Helikoptertransporte.

Vom Bau der Stutzen kéonnten Murmeltierbauten tangiert werden.

— Es ist festzustellen, ob im Baubereich der Stiitzen und Stationen Murmeltier-
bauten vorhanden sind.

Ubrige Fauna (NHG/NHV)

Durch den Bau der Seilbahn werden keine fur Amphibien oder Reptilien
besonders wichtigen Lebensraumstrukturen beeintrachtigt oder zerstort.

Die insgesamt im Untersuchungsgebiet vorhandenen Lebensrdaume entsprechen
grossflachig gesehen weitgehend den durch das Vorhaben beanspruchten
Lebensraumen. Folglich sind durch den Bau der Seilbahn und die damit
verbundene verhaltnismassig kleinflachige Beanspruchung von Lebensraum auch
bei anderen Artengruppen keine populationswirksamen negativen Einflisse
anzunehmen.
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4.13

4.14

Landschaft

Von der Landschaft von regionaler Bedeutung Objekt-Nr. 1208 Piz Mundin -
Muttler - Piz Roz (ANHANG B), welche im Zonenplan der Gemeinde als
Landschaftsschutzzone gemass KRG Art. 34 ausgewiesen ist, gehen keine
Anforderungen hinsichtlich Landschaftschutz auf der linken Talseite aus. Es sind
keine diesbezlglichen Schutzziele formuliert.

Die geplante Seilbahn stellt fur sich betrachtet aus landschaftsasthetischer Sicht
einen erheblichen Eingriff in die bisher unberihrte Landschaft zwischen Samnaun
Laret und Ober Alp dar. Der obere Bereich mit dem Standort der Bergstation ist
durch die Seilbahn Alp Bella — Muller vorbelastet.

Nebst der Bahn mit den Stutzen durfte vor allem die Mittelstation mit der
vorgesehenen Garagierung eine dominante Wirkung haben. Positiv zu werten ist
der vorgesehene Verzicht auf einen Sommerbetrieb, da die Bahn als Ganzes
ohne Gondeln und Sessel weit weniger auffallt, als wenn sie in Betrieb ist.

Im Lichte des nutzungsplanerischen Konzeptes der Gemeinde Samnaun
betrachtet, welches vorsieht, die linke Talseite flr die touristische Entwicklung zu
nutzen und die rechte Talseite zu schitzen, kommt die Bahn mitten im
Schneesportgebiet zu stehen und der Landschaftsschutz ist somit von
untergeordneter Bedeutung. Dies soll nicht heissen, dass die Bahn nicht
maglichst landschaftsschonend konzipiert und gebaut werden soll.

— Bei der Festlegung der Bahnachse und der Konzipierung und Gestaltung der
Mittelstation sollten auch asthetische Aspekte respektive die
Landschaftsvertraglichkeit bertucksichtigt werden.

— Bei Planung und Bau der Stutzenfundationen ist dem Erosionsschutz
Rechnung zu tragen.

Erholung/Tourismus

Der Bau der Anlage findet im Sommer statt. Im Baustellenbereich befinden sich
mehrere Wanderwege und auch die fur die Transporte benutzte Guterstrasse ist
teilweise ein offizieller Wanderweg (ANHANG C).

In diesen Bereichen ist ein gewisses verkehrstechnisches Konfliktpotenzial
vorhanden. Dieses kann durch entsprechende Information und Umleitungen
weitgehend entschéarft werden.

Selbstverstandlich kénnen sich Erholungssuchende allgemein durch den Anblick
von Baustelle und Baumaschinen, den Larm derselben und durch voruber-
gehende, lokale Behinderungen gestort flhlen.

Weitergehende generelle negative Auswirkungen auf den Tourismus durch den
Bau der Anlagen sind nicht zu erwarten. Der Gast, der Samnaun aufgrund des
Baus der Bahn in Zukunft meiden wird, dirfte ein Einzelfall sein.
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4.15

Kulturgiiter und Archdologie

Wird die Talstation westlich des Miulbaches platziert, sind im Bereich des
historischen Verkehrsweges von lokaler Bedeutung (Abb. 3.1, Verlauf mit
Substanz) unter Umstanden Anpassungen fir den Ausfahrtrichter notwendig.
Mdoglich ware auch, dass in diesem Bereich eine Stitze zu stehen kommt.

Es besteht kein Grund zur Annahme, dass von der Erstellung der Bahn
anderweitig archaologische Objekte betroffen sind.

Generell ist jederzeit mit archaologischen Funden und Befunden, wie z.B. altem
Mauerwerk, alten Industrieanlagen (Kalkbrennofen, Bergwerke etc.), Grabern,
dunklen Kulturschichten mit Funden, Schalensteinen, Schlackendeponien,
Holzkohleschichten usw. zu rechnen. Solche Funde und Befunde sind dem
Archéologischen Dienst GR zu melden (Natur- und Heimatschutzverordnung des
Kantons GR, Art.20, Meldepflicht). Die Bauherrschaft hat die Bauausfihrenden
auf diese Vorschrift aufmerksam zu machen.
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AUSWIRKUNGEN BETRIEBSPHASE

5.1

5.2

5.3

5.4

Im Folgenden sind nur jene Umweltbereiche aufgefihrt, welche wahrend der
Betriebsphase relevant sind oder deren Relevanz fur die Betriebsphase zu prifen
ist.

Larm

Die Larmemissionen im Betrieb beschranken sich hauptsachlich auf den Winter,
auf den Tag und auf Gerausche aus dem Betrieb der Seilbahn. Im Raum der
Talstation sind in unmittelbarer Nahe zur Seilbahn larmempfindliche Raume im
Sinne der LSV vorhanden. Bei den benachbarten Gebauden handelt es sich um
Wohnhauser und Hotels.

— Larmemissionen wéahrend des Betriebes werden in einem separaten
Larmgutachten abgehandelt.

Im Sommer sind fur den jahrlichen Unterhalt sporadisch Fahrten mit der Bahn
und mit Motorfahrzeugen zu den Stutzen und zur Bergstation notwendig.
Periodisch sind im Zusammenhang mit dem Unterhalt auch Helikoptertransporte
notwendig.

Diese Larmemissionen stéren sporadisch die landwirtschaftlich gepragt
Atmosphare, die in diesem Bereich allerdings schon im Ausgangszustand durch
Transporte und Personalfahrten auf den Guterstrassen vorbelastet ist.

Grundwasser/Quellen

Beim Betrieb der Seilbahn sind keine Vorgange erkennbar, die eine besondere
oder gegenuber dem Ausgangszustand erhohte Gefdhrdung von Quellen,
allfallig Uberspannter Grundwasser- und Quellschutzzonen oder Grundwasser-
schutzbereichen A, erwarten liessen.

Abfalle/umweltgefahrdende Stoffe

Fallt beim Betrieb der Talstation Abwasser an (Toiletten), wird dieses uUber die
offentliche Kanalisation der ARA Samnaun zugefuhrt.

Wald

Abhangig von der definitiven Platzierung der Tal- und der Mittelstation wird
unmittelbar oberhalb der Talstation Wald Uberspannt. Nach dem Seilzug besteht
insofern eine permanente Nutzungsbeschrankung als bezuglich Holzbringung mit
dem Langstreckenseilkran auch weiter hinten im Tal bis etwa in den Bereich der
Mittelstation nicht mehr beliebige Seillinien méglich sind und im Uberspannten
Bereich die Bringung mittels Helikopter generell erschwert respektive direkt
unter der Bahn nicht mehr méglich sein wird. Dies ist insofern zu relativieren als
in diesem Bereich andere Bringungsmoglichkeiten bestehen (Bodenzug) und
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5.5

5.6

5.7

weiter hinten im Tal aufgrund der eher kleinen Waldflachen eher Kurzstrecken-
seilkrane oder Helikopter fur den Holztransport eingesetzt werden durften.

Sdugetiere/Vogel (31SG/ISV)
Im Betrieb stellen das Foérderseil und das Schalterseil (Telekomseil) der Bahn
eine gewisse Gefahr fur die Vogel dar. Es kann zu unspezifischen Kollisionen
kommen, die bei kleineren Voégeln in der Regel zum Tod und bei grésseren
Vogeln auch zu schweren Verletzungen fuhren. Allfallige Verluste dirften jedoch
kaum populationswirksam sein.

Wahrend das Forderseil verhaltnismassig dick und damit gut sichtbar ist, ist vor
allem das Schaltersein eher dinn und fir die Vogel unter Umstanden schlecht
erkennbar. Aufgrund sicherheitstechnischer Vorschriften sind die Schalterseile
der geplanten Bahn, oberhalb der Forderseile angeordnet.

Die spezifisch durch Larm verursachten Auswirkungen auf Wildtiere durften
gering sein. Mit der Bahn werden keine Schneesportler an Orte transportiert, wo
sie nicht bereits im Ausgangszustand hingekommen wéren.

Im Sommer sind fur den jahrlichen Unterhalt sporadisch Fahrten zu den
Stationen notwendig. Periodisch sind im Zusammenhang mit dem Unterhalt der
Stiutzen (Rollenbatterien) auch Helikoptertransporte notwendig.

Diese fuhren zu gewissen Storungen fir das Schalenwild im Bereich Piz
Munschuns. Heikle Phasen stellen die Setzzeit und die Zeit der Jagd im
September dar. Der Jagdbetrieb sollte nicht unnétig gestért und der Jagderfolg
nicht durch Storungen beeinflusst werden.

Landschaft

Bezuglich der Situation im Sommer wird auf das Kapitel 4.13 verwiesen. Obwohl
die Bahn im Winter aufgrund der Fahrzeuge (Gondeln, Sesseln) weit auffalliger
ist, liegt es in der Natur der Sache, dass sie kaum als stérend wahrgenommen
werden wird. Die meisten Personen, die sich im betroffenen Bereich aufhalten
nutzen als Wintersportler entweder die Bahn oder die parallel verlaufende
Schneesportpiste.

Erholung/Tourismus

Im Winter und aus der Sicht der Schneesporttreibenden hat das Vorhaben
selbstredend positive Auswirkungen auf den Tourismus.

Fir den Sommertouristen und Wanderer geht ein Stick wenig vorbelasteter
Landschaft verloren. Sowohl das Vorhandensein der Transportanlage als auch die
far den Unterhalt notwendigen Fahrten ins Gebiet sowie allfallige Helikopterflige
belasten das ungetriibte Naturerlebnis.

Einzelne Géaste und einheimische Erholungsuchenden, die sich an diesen
Umstanden stoéren, werden das Gebiet kunftig vielleicht meiden.
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6 STORFALLE
6.1 Storfalle beim Bau

6.2

Im Ausgangszustand ist kaum mit Boden oder Gewasser gefahrdenden
Schadstoffeintrdgen zu rechnen.

Wahrend des Baus der Seilbahnen ist grundsatzlich von hdheren Risiken
auszugehen als im Ausgangszustand. Durch die kurzzeitige Prasenz von
Baumaschinen entsteht voriibergehend ein erhéhtes Risiko insbesondere in der
Nahe von Gewéassern, Grundwasserschutzzonen und Gewasserschutzbereichen
Ay

Storfalle beim Betrieb

Die Seilbahnanlage wird nach dem neusten Stand der Technik und den
einschldgigen Gesetzen und Normen gebaut. Unter Ausschluss eines Restrisikos
ist somit nicht mit Storfallen zu rechnen, die fur die Umwelt relevant sind.

Im Zusammenhang mit den Unterhaltsarbeiten ist nur in sehr seltenen Fallen mit
Boden oder Gewasser gefahrdenden Schadstoffeintragen zu rechnen.
Auslaufendes Getriebe-, Hydraulik- oder Dieseldl durch Storfalle mit Fahrzeugen
sind die einzigen vorstellbaren Ereignisse.
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7 MASSNAHMEN ZUM SCHUTZ DER UMWELT
7.1 Projektoptimierung wahrend der Planung

— Bei der Festlegung der Bahnachse und der Konzipierung und Gestaltung der
Mittelstation sollten auch asthetische Aspekte respektive die Landschafts-
vertraglichkeit berucksichtigt werden.

— Nach der provisorischen Festlegung von Tal- und Mittelstation werden die
Stutzenstandorte zusammen mit den technischen Planern begangen. Es soll
versucht werden, besonders seltenen oder empfindlichen Lebensraumen wo
immer moglich auszuweichen.

7.2 Massnahmen beim Bau

Bei Planung und Bau der Stutzenfundationen ist dem Erosionsschutz
Rechnung zu tragen.

Bei den tiefbaulichen Eingriffen muss die Vegetation zusammen mit dem
Oberboden abgetragen, separat deponiert und anschliessend wieder auf die
neuen Oberflachen aufgebracht werden.

Grundsatzlich sind die Massnahmen laut Leitfaden Bodenschutz beim Bauen
(SALM/ HAUSLER 2001) umzusetzen.

Es werden Massnahmen zum Schutz von Grundwasser und Quellen wahrend
der Bauphase definiert.

Unmittelbar vor Baubeginn ist festzustellen, ob im Baubereich der Stitzen und
Stationen Murmeltierbauten vorhanden sind. Allenfalls ist die Wildhut zu
kontaktieren.

Einhalten des Flugkorridors zu den Stitzen und zu den Stationen und der fur
Helikoptertransporte festgelegten Zeitraume.

Es ist eine konsequente Umweltbaubegleitung mit Erfolgskontrolle angezeigt.
Grundsatzlich hat sich der Beizug der Umweltbaubegleitung bereits bei der
Ausschreibung (Submissionsunterlagen, Unternehmerbegehung) und bei der
Vorbereitung der Baustelle bewéhrt.

Um die Wirkung der getroffenen Massnahmen zu prifen, sind auch Uberpri-
fungen mehrere Jahre nach den Eingriffen notwendig. Erforderliche Korrektur-
und Erganzungsmassnahmen kénnen so erkannt und umgesetzt werden.

Treibstoffe und Ole sind so zu lagern und mit Wannen zu unterlegen, dass sie
nicht in die Umwelt gelangen kénnen. Fur Storfalle auf den Baustellen sind 6l-
bindende Mittel bereit zu stellen.

Der Interventionsplan der Bergbahnen ist anzuwenden.

Weitere Massnahmen werden im Rahmen der Hauptuntersuchung und des
definitiven Berichtes zur Umweltvertraglichkeit definiert.
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7.3

Massnahmen wahrend des Betriebes
— Der Betrieb der Bahn wird auf den Winter beschrankt.

— Die Gemeinde Samnaun prift in Zusammenarbeit mit dem Amt fur Jagd und
Fischerei und der Jagerschaft die Einrichtung von Wildruhezonen von der Val
Mala bis Ravaisch und am Piz Munschuns (ANHANG D).

— Wahrend des Betriebes sind keine weiteren Massnahmen vorgesehen.

BILANZ ERSATZPFLICHT / ERSATZMASSNAHMEN

— Die durch das Projekt betroffenen Flachen werden nach Art des Einflusses mit
Ausmass und Ersatzbewertung zusammengestellt. Die Bewertung der Flachen
respektive die Ermittlung des Ersatzwertes in Punkten erfolgt gemaéss
Angaben ANU 2013.

— Aufgrund der Voruntersuchung ist von einer Ersatzpflicht von rund 8'000Pte
auszugehen.

— Die Ersatzleistung erfolgt im Rahmen des Gesamtkonzeptes Ersatz-
massnahmen vom 24.7.2013 2013 (0343-01) zum Umfang der notwendigen
Kompensations- und Ersatzmassnahmen sowie der geplanten Massnahmen im
Schneesportgebiet Samnaun, welches zuhanden des ANU erstellt wurde.

— Fur samtliche Eingriffe im Schneesportgebiet wird jeweils im Zusammenhang
mit der Bauabnahme durch die Umweltbaubegleitung die Ersatzpflicht
nochmals definiert.

— Alle falligen Kompensations- und Ersatzmassnahmen werden gestutzt auf das
erwdhnte Gesamtkonzept laufend nachgefuhrt.

Zernez, 20. Februar 2015

ARINAS environment AG
Dr. W.Abderhalden
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GEWASSERSCHUTZ 1:10'000
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NATUR /7 LANDSCHAFT /7 WALD 1:10'000
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ERHOLUNG 7/ TOURISMUS 1:10°000
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KONZEPT WILDRUHEZONEN 1:15'000
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RELEVANZMATRIX SEILBAHNEN
§ &
208 i S
Umweltbereich Potentielle Belastung m m n
Luft - An- und Abtransporte X) -
- Hoch- und Tiefbauarbeiten X - -
Larm - An- und Abtransporte X) - -
- Hoch- und Tiefbauarbeiten X - -
- Larmimmissionen auf Siedlungen - - -
- Larmimmissionen auf Wild X) X) -
Oberflachengewasser - Beeintrachtigung von Schutzzonen - - -
- Beeintrachtigung von Fliessgewassern (09 - -
- Gewasserabstand X - -
- Bachquerungen (Erschliessung) - - -
- Wasserentnahme (0,9 (0,9 -
- Schadstoffeintrag X - X
Grundwasser/Quellen - Beeintrachtigung von Schutzzonen / Quellen - - -
- Beintrachtigung von Grundwasserkdrpern (0,9 - (0,9
- Schadstoffeintrag (0,9 - (0,9
Boden - Flachenbeanspruchung X - -
- Stérung des Bodenaufbaus X - -
- Schadstoffeintrag X - X
Lebensraume - Flachenbeanspruchung X - -
- Beeintrachtigung von Schutzobjekten - - -
Landwirtschaft - Flachenbeanspruchung X) X) -
- Beeintrachtigung der Nutzung X) - -
Landschaft - Beeintrachtigung des Landschaftsbildes X X -
- Beeintrachtigung von Schutzobjekten - - -
Séugetiere/Vogel - Beeintrachtigung von Ruhezonen - - -
(JSG/IGV) - Beeintrachtigung von Wildasylen - - -
- Beeintrachtigung von Lebensraumen X X -
Fauna (NHG/NHV) - Beeintrachtigung von Lebensrdumen X X) -
Erholung/Tourismus - Erlebnisqualitat / Landschaftsbild X X -
- Beeintrachtigung der Infrastruktur (09 - -
- Larm X (09 -

X = relevant fur Seilbahnen

- = von vornherein nicht relevant

()= bedingt relevant, im Rahmen des UVB zu klaren
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RELEVANZMATRIX SKIPISTEN
g g
S b= S
Umweltbereich Potentielle Belastung @ @ Z
Luft - Tiefbauarbeiten X) -
- Pistenpréparation - X) -
Larm - Tiefbauarbeiten (0,9 - -
- Larmimmissionen auf Siedlungen - - -
- LArmimmissionen auf Wild - X) -
Oberflachengewasser - Beeintrachtigung von Schutzzonen - - -
- Beeintrachtigung von Fliessgewassern - (09 -
- Wasserentnahme - - -
- Schadstoffeintrag - X X
Grundwasser/Quellen - Beeintrachtigung von Schutzzonen / Quellen - - -
- Beintrachtigung von Grundwasserkdrpern - - -
- Schadstoffeintrag - (0,9 (0,9
Boden - Flachenbeanspruchung X X -
- Stérung des Bodenaufbaus X (0,9 -
- Schadstoffeintrag X X X
Lebensraume - Flachenbeanspruchung X -
- Beeintrachtigung von Schutzobjekten - - -
Landwirtschaft - Flachenbeanspruchung - - -
- Beeintrachtigung der Nutzung - - -
Landschaft - Beeintrachtigung des Landschaftsbildes X X -
- Beeintrachtigung von Schutzobjekten - - -
Saugetiere/Vogel - Beeintrachtigung von Ruhezonen - - -
(JSG/IGV) - Beeintrachtigung von Wildasylen - - -
- Beeintrachtigung von Lebensraumen X X -
Fauna (NHG/NHV) - Beeintrachtigung von Lebensrdumen X X) -
Erholung/Tourismus - Erlebnisqualitat / Landschaftsbild X X -
- Beeintrachtigung der Infrastruktur - - -
- Larm (0.9 (0,9 -

X = relevant fur Seilbahnen

- = von vornherein nicht relevant

(= bedingt relevant, im Rahmen des UVB zu klaren

Grundsatzlich ist fur alle Umweltbereiche, auf die geringe oder relevante Auswirkungen
zu erwarten sind, auch der Ist- respektive Ausgangszustand relevant und deshalb
angemessen zu untersuchen oder anderweitig zu dokumentieren.
Fischgewésser, Wald sowie Kulturgiter, archaologische Fundstatten und historische Wege
kommen im Untersuchungsgebiet nicht vor und sind deshalb in der Relevanzmatrix nicht

aufgefuhrt.
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1 ALLGEMEINES
1.1 Einleitung und Auftrag

1.2

Im Fruhjahr 2013 erhielten wir von den Bergbahnen Motta Naluns Scuol-Ftan-
Sent AG den Auftrag, im Zusammenhang mit der Skigebietserweiterung Tiral /
Soeér die grundlegenden Umweltbelange zu untersuchen.

Die geplante Erweiterung umfasst die Erstellung von zwei 6-CLD-Bahnen (6er-
Sesselbahnen) sowie ein mehrere Kilometer umfassendes Pistennetz (ANHANG
A).

Seilbahnen mit Bundeskonzession unterliegen geméass Anhang 60.1 UVPV der
UVP-Pflicht. Massgebliches Verfahren ist das (ordentliche) Plangenehmigungs-
verfahren nach den Bestimmungen von Artikel 9 ff SebG. Das geplante
Pistennetz ist Bestandteil der Gesamtanlage und ist deshalb in die
Untersuchungen zur Umweltvertraglichkeit einzubeziehen.

Wahrend die Standorte der Bergstationen mehr oder weniger gegeben waren,
musste fur die Talstationen zunéchst ein geeigneter Standort hinsichtlich Natur
und Landschaft eruiert werden.

Das geplante Pistennetz wurde an den gewdahlten Standort der Talstationen
angepasst und im Zuge der Untersuchungen so optimiert und redimensioniert,
dass maoglichst keine Terrainveranderungen und SteinrAumungen notwendig sein
sollten. Die Lange des ursprunglich geplanten Pistennetzes wurde dabei um rund
ein Viertel von ca. 6km auf 4.5km verkurzt und die Flache um mehr als 30% von
knapp 40ha auf rund 27ha reduziert.

Der aktuelle Planungsstand sowie die vorliegende Voruntersuchung und das
Pflichtenheft flr die Hauptuntersuchung dienen als Grundlage zur Aufnahme des
Vorhabens in den Regionalen Richtplan (RRIP) sowie fur die spatere
Ausarbeitung des Berichtes zur Umweltvertraglichkeit (UVB).

Beschreibung des Vorhabens

Das geplante Vorhaben besteht aus mehreren Schneesportpisten mit einer
Gesamtlange von ca. 4.5km und einer Flache von etwa 27ha (ANHANGE A/B).

Fuir den Transport der Schneesportler sind zwei Seilbahnen (kuppelbare 6er-
Sesselbahnen) mit einer Bergstation auf der Furocla Champatsch, einer
Bergstation westlich des Piz Soér (Pt. 2872), je ca. 8 - 10 Stitzen und
Talstationen mit gemeinsamer Garagierung im Talgrund des Tiral vorgesehen.
Alternativ ware auch die Platzierung einer Garagierung im Tiral und einer
Garagierung auf der Fuorcla Champatsch (Pt. 2783) in Form von
Stationengaragierungen denkbar. Die Talstationen mussen Uber eine erdverlegte
Leitung mit Strom versorgt werden.

Die geplante Forderleistung der Bahnen betragt 4'000 Pers./h. Die Talstationen
liegen auf 2'438muM, die Bergstationen auf 2'783muM respektive 2'876muM.
Die beiden Bahnen tberwinden somit H6hendifferenzen von 345m und 438m.

Von der Fuorcla Champatsch (Pt. 2783) aus, welche mittelfristig vom Zentrum
des Skigebiets her mit einer Sesselbahn anstelle des Doppelskiliftes erschlossen
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1.3

werden soll (AHANGE A/B), kénnen sowohl die Pisten ins Tiral und die Pisten
Champatsch als auch zwei weitere Verbindungen zurtick ins Skigebiet (Jonvrai)
und die Traumpiste erreicht werden. Von der Bergstation westlich des Piz Soer
(Pt. 2872) kann ebenfalls ins Tiral abgefahren, via Jonvrai zum Zentrum des
Skigebiets zurtckgekehrt oder Uber die Traumpiste ins Tal gefahren werden.

Begriindung des Vorhabens

In den letzten 10-15 Jahren haben die Einwohnerzahl von Scuol und die Zahl der
Géastebetten eine starke Zunahme erlebt. Auf dem Areal des Engadinerhofes
entsteht zurzeit ein Hotel mit ca. 250 Betten und 50 Appartements, welches im
Dezember 2015 eroffnet werden soll. Der Bau eines weiteren Hotels mit 150
Betten wird demnéchst beim Bahnhof in Angriff genommen. Zudem sind weitere
Hotelprojekte im Gesprach. Mit diesen neuen und zusatzlichen Betten sind die
Bergbahnen gefordert, auch das Schneesportgebiet attraktiver zu machen und
neuen Pistenraum zu schaffen.

Gleichzeitig mit der Zunahme der Zahl der Géastebetten und der erforderlichen
Beschneiung der Talabfahrten hat eine Reduktion der Beschaftigungspisten
sowohl in den Tallagen als auch im Skigebiet stattgefunden. Es wurde auf rund
12 Pistenkilometer verzichtet und weitere knapp 6 Pistenkilometer wurden ohne
expliziten Verzicht stillgelegt. Vor allem auf Gebiet der Gemeinde Scuol wurde
dieser Verzicht mit einer umfangreichen Redimensionierung der Wintersport-
zonen zementiert. Mit der geplanten Skigebietserweiterung soll dieser
Entwicklung entgegengewirkt und verlorener Pistenraum kompensiert werden.

Die Erschliessung des Tiral mit den zwei geplanten Anlagen ist die einzige
Moglichkeit fur eine Erweiterung des Schneesportgebietes Motta Naluns ohne
umfangreiche Pistenkorrekturen und Beschneiungsanlagen. Da die Hange nach
Norden gerichtet sind, ist das Gebiet sehr schneesicher und die Pisten kdnnen
nach heutigem Ermessen ohne technische Beschneiung betrieben werden. Diese
Schneesicherheit ist fur die Zukunft wichtig und entscheidend.

Die geplante Erweiterung ist ausserdem dringend notwendig, um die 4er-
Sesselbahn Mot da Ri zu entlasten. Wahrend der Hochsaison kommt es bei dieser
Bahn oft zu Engpassen und Wartezeiten, da diese die attraktivste
Beschaftigungsanlage darstellt und gleichzeitig die einzige Mdglichkeit bietet, in
das Gebiet Champatsch zu gelangen. In einer Wintersaison zéhlt diese Bahn um
1.0 Mio Frequenzen, was fur eine 4er-Sesselbahn sehr hoch ist. Dem
Géastebedurfnis entsprechend soll die Sesselbahn Mot da Ri mdglichst bald mit
Hauben ausgeristet werden. Dies hat zur Folge, dass die Sesselzahl um 22
Sessel reduziert werden muss, was mit einer Reduktion der Transportkapazitat
von 2'400 Pers./h auf 1'850 Pers./h einhergeht.

Dieser Engpass kann nur durch eine Erweiterung der Beschéftigungskapazitaten
entlastet werden. Dazu ist nebst der Skigebietserweiterung Tiral / Soér auch der
Ersatz des Doppelskiliftes Champatsch durch eine moderne 6er-Sesselbahn
geplant (AHANGE A/B). Die 4er Sesselbahn Jonvrai — Salaniva wird nach dem
Ersatz der Schlepplifte Champatsch durch die Sesselbahn zuriickgebaut.
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GRUNDLAGEN UND QUELLEN

2.1

Wichtige Bundeserlasse

= SR 451

= SR451.1

= SR 451.33

= SR 743.01

= SR 743.011

= SR 814.01

= SR 814.011

= SR 814.20

= SR 814.201

= SR 814.41

Bundesgesetz Uber den Natur- und Heimatschutz (NHG) vom 1.
Juli 1966 (Stand am 1. Januar 2012)

Verordnung uber den Natur- und Heimatschutz (NHV) vom
16.Januar 1991 (Stand am 1. Marz 2011)

Verordnung Uber den Schutz der Flachmoore von nationaler
Bedeutung (Flachmoorverordnung) vom 7. September 1994
(Stand am 1. Februar 2010)

Bundesgesetz Uber Seilbahnen zur Personenbeférderung
(Seilbahngesetz, SebG) vom 23. Juni 2006 (Stand am 1. Juli
2013)

Verordnung uUber Seilbahnen zur Personenbeférderung
(Seilbahnverordnung, SebV) vom 21. Dezember 2006 (Stand
am 1. Januar 2013)

Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz
[USG] vom 7. Oktober 1983 (Stand am 1. August 2010)

Verordnung Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPV)
vom 19. Oktober 1988 (Stand am 1. Juni 2012)

Bundesgesetz uber den Schutz der Gewasser
(Gewasserschutzgesetz, GSchG) vom 24. Januar 1991 (Stand
am 1. August 2013)

Gewasserschutzverordnung (GSchV) vom 28. Oktober 1998
(Stand am 1. August 2011)

Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986 (Stand
am 1. August 2010)

= SR 814.318.142.1 Luftreinhalte-Verordnung (LRV) vom 16. Dezember 1985

= SR 922.0

= SR 922.01

(Stand am 15. Juli 2010)

Bundesgesetz Uber die Jagd und den Schutz wildlebender
Saugetiere und Vogel (Jagdgesetz, JSG) vom 20. Juni 1986
(Stand am 12. Dezember 2008)

Verordnung UuUber die Jagd und den Schutz wildlebender
Saugetiere und Vogel (Jagdverordnung, JSV) vom 29. Februar
1988 (Stand am 15. Juli 2012)
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2.2

2.3

Wichtige Kantonale Erlasse

* BR 496.000

* BR 496.100

= BR 740.000

= BR 740.010

= BR 801.100

= BR 801.110

= BR 815.100

= BR 815.200

= BR 820.110

= BR 820.150

Gesetz Uber den Natur- und Heimatschutz im Kanton
Graubinden (Kantonales Natur- und Heimatschutzgesetz,
KNHG) vom 19. Oktober 2010 (Stand am 1. Januar 2011)

Kantonale Natur- und Heimatschutzverordnung (KNHV) vom 18.
April 2011 (Stand am 1. Dezember 2012)

Kantonales Jagdgesetz (KJG) vom 4. Juni 1989 (Stand am 1.
Januar 2013)

Kantonale Jagdverordnung (KJV) vom 29. Mai 1998 (Stand am
1. Juli 2007)

Raumplanungsgesetz fur den Kanton Graubiinden (KRG) vom 6.
Dezember 2004 (Stand am 1. Januar 2011)

Raumplanungsverordnung fir den Kanton Graubinden (KRVO)
vom 24. Mai 2005 (Stand am 1. Januar 2012)

EinfUhrungsgesetz zum Bundesgesetz Uber den Schutz der
Gewasser (Kantonales Gewasserschutzgesetz, KGSchG) vom 8.
Juni 1997 (Stand am 1. Dezember 2012)

Verordnung zum Einfuhrungsgesetz zum Bundesgesetz Uber den
Schutz der Gewasser (Kantonale Gewasserschutzverordnung,
KGSchV) vom 27. Januar 1997 (Stand am 1. Januar 2009)

Kantonale Umweltschutzverordnung (KUSV) vom 13. August
2002 (Stand am 1. Januar 2007)

Kantonale Verordnung uUber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(KVUVP) vom 7. Juli 2009

Grundlagen der Amter

= ANU 2013: Tabelle zur Bewertung von Eingriffen in schitzenswerte
Lebensraume zwecks Festlegung von angemessenem okologischem Ersatz,
Version vom 5.7.2013.

= ANU 2004: Merkblatt Uber die Entwasserung von Baustellen.

= Gewasserschutzkarte, digital, geliefert am 1.10.2013
*» Inventare des ANU, digital, geliefert am 1.10.2013

» Wildschutzgebiete, digital, geliefert am 1.10.2013

= Wildruhezonen, digital, geliefert am 1.10.2013
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2.4 Publikationen / Berichte / Karten

BAV 2003: Musterpflichtenheft Umweltbaubegleitung fiur Seilbahnprojekte.
Bundesamt fur Verkehr, bearbeitet durch Urs Wohlwend.

BAFU 2006: Bauldrm-Richtlinie. Richtlinie Uber bauliche und betriebliche
Massnahmen zur Begrenzung des Bauldrms gemass Artikel 6 der
Larmschutz-Verordnung vom 15. Dezember 1987. Vollzug-Umwelt-Nr. 0606.
Bundesamt fur Umwelt, Bern. 23 S.

BAFU 2009: UVP-Handbuch. Richtlinie des Bundes fur die Umweltvertraglich-
keitsprifung (Art. 10b Abs. 2 USG und Art. 10 Abs. 1 UVPV) Umwelt-Vollzug
Nr. 0923, Bern. 156 S.

DELARZE R., Y. GONSETH 2008: Lebensraume der Schweiz, Okologie-Gefahrdung-
Kennarten. Ott Verlag Thun. 2., Gberarb. Aufl., 420 S.

DIETL W., P. BERGER, M. OFNER 1981: Die Kartierung des Pflanzenstandortes und
der futterbaulichen Nutzungseignung von Naturwiesen. FAP + AGFF Zirich-
Reckenholz, 3. erweiterte Auflage. 43 S.

DIETL W., J. LEHMANN 2006: Okologischer Wiesenbau. av Buch. 136 S.

EGGENBERG S. 2001: Kartierung und Bewertung der Trockenwiesen und —-weiden
von nationaler Bedeutung. Schriftenreihe Umwelt Nr. 325, BUWAL, Bern.

FREI E., K. PEYER 1984: Atlas der Schweiz, Blatt 7a Béden, Ubersicht. Bundesamt
far Landestopographie, Wabern-Bern, 2. Ausgabe.

FREY, U., K.GROSSENBACHER, J.P. MULLER 1985: Die Verbreitung der Amphibien im
Kanton Graublinden. Separatdruck aus dem Jber. Natf. Ges. Graublnden,
Bd. 102: 33-82.

LAUBER K., G. WAGNER 1996: Flora Helvetica = Flora der Schweiz. Haupt, Bern;
Stuttgart; Wien, 1613 S.

LEUENBERGER CH., U. SPITTEL 2001: Luftreinhaltung bei Bautransporten. Hrsg.
Bundesamt fur Umwelt Wald und Landschaft (heute BAFU), Bern. Vollzug-
Umwelt-Nr 5021. 69 S.

Moser D., A. GYGAX, B. BAUMLER, N. WYLER, R. PALESE 2002: Rote Liste der
gefdhrdeten Farn- und Blutenpflanzen der Schweiz. Hrsg. Bundesamt fir
Umwelt, Wald und Landschaft, Bern; Zentrum des Datenverbundnetzes der
Schweizer Flora, Chambésy; Conservatoire e Jardin botaniques de la Ville de
Geneve, Chambésy. Vollzug-Umwelt-Nr 9009. 118 S.

SALM CH., S. HAUSLER 2001: Bodenschutz beim Bauen. Leitfaden Umwelt Nummer
10. Hrsg. Bundesamt fur Umwelt, Wald und Landschaft (heute BAFU), Bern.
85 S.

SCHEIDEGGER C., P. CLERC 2002: Rote Liste der gefdhrdeten Arten der Schweiz:
Baum- und erdbewohnende Flechten. Hrsg. Bundesamt fur Umwelt, Wald
und Landschaft BUWAL, Bern, und Eidgendssische Forschungsanstalt WSL,
Birmensdorf, und Conservatoire et Jardin botaniques de la Ville de Genéve
CJBG. BUWAL-Reihe Vollzug Umwelt. 124 S.

environment 31/10/2013



Bergbahnen Motta Naluns Scuol-Ftan-Sent AG 10
SKIGEBIETSERWEITERUNG TIRAL / SOER, UMWELTVERTRAGLICHKEITSBERICHT PFLICHTENHEFT

ScHMID H., R. LUDER, B. NAEF-DAENZER, R. GRAF, N. ZBINDEN 1998: Schweizer
Brutvogelatlas. Verbreitung der Brutvogel in der Schweiz und im Furstentum
Lichtenstein 1993 -1996. Schweizerische Vogelwarte. Sempach. 574 S.

STAUBLI, A., R. KROPF 2002: Luftreinhaltung auf Baustellen - Baurichtlinie Luft.
Vollzug Umwelt. Bundesamt fir Umwelt, Wald und Landschaft BUWAL (heute
BAFU), Bern. 24 S.

ZIHLER J., J. DETTWILER, CH. ZAcH 2001: Verwertung von ausgehobenem Boden
(Wegleitung Bodenaushub). Hrsg. Bundesamt fur Umwelt, Wald und
Landschaft (heute BAFU), Bern. Vollzug-Umwelt-Nr 4812. 22 S.

3 STAND RAUMPLANUNG
Die raumplanerischen Voraussetzungen zur Realisierung des Vorhabens sind
zurzeit nicht gegeben. Die Skigebietserweiterung Tiral / Soér soll nun als Objekt
mit dem Koordinationsstand Festsetzung in den Regionalen Richtplan (RRIP)
aufgenommen werden.

4 AUSGANGSZUSTAND UMWELT
Im Folgenden werden der heutige Stand des Wissens und notwendig er-
scheinenden Untersuchungen sowie die vorgesehenen Abklarungen und
Darstellungen kurz erlautert.

4.1 Luft
Die Vorbelastung mit Luftschadstoffen und Staub durch Emittenten vor Ort ist
vernachlassigbar.
Da die Belastung der Luft mit Luftschadstoffen auch grossraumigen Prozessen
unterliegt, ist generell davon auszugehen, dass im landlichen Bereich, wie
vorliegend, die lokalen Emittenten fur die Gesamtbelastung nicht
ausschlaggebend sind.

4.2 Larm

Die heute im Tiral vorhandene Ruhe wird allenfalls durch Kuhglocken und das
Geréusch der Bache unterbrochen. Die mit einer Strasse erschlossene Alp Pra
San Flurin liegt ca. 2.3km von den Talstationen entfernt weiter unten im Tal. Im
Einzelfall durften  Helikoptertransporte im  unmittelbar angrenzenden
bestehenden Skigebiete wahrnehmbar sein.

Gesamthaft ist die Vorbelastung durch Larm gering respektive vernachlassigbar.

Bauten mit larmempfindlichen Raume im Sinne von Art. 2 Abs. 6 LSV sind nicht
vorhanden.
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4.3

4.4

4.5

Oberflachengewasser

Die Entwasserung des Tiral erfolgt Gber mehrere kleinere und grossere Gerinne,
die sich unterhalb der geplanten Talstation beim Plan Tiral zur Aua da Tiral
vereinen, welche weiter unten in die Aua da Laver fliesst und so das Tal verlasst
(ANHANG A).

Gewasserschutzbereiche Ao sind nicht vorhanden.

Die Talstationen sind zwischen zwei kleinen Bachen geplant. Die Breite der
Gerinnesohle des westlichen Baches, ermittelt anhand von Orthophotos, betragt
maximal 2m jene des dstlichen Baches maximal 5m.

Wirde ein Gewasserraum festgelegt wéare dessen Breite fir den westlichen Bach
11m und far den 6stlichen Bach maximal 20m (Art. 41a, Abs. 2, lit. a/b GschV).
Allerdings kann auf die Festlegung eines Gewdasserraumes verzichtet werden,
~soweit keine Uberwiegenden Interessen entgegenstehen®, ,wenn das Gewasser
sich im Wald oder in Gebieten, die im landwirtschaftlichen Produktionskataster
gemass der Landwirtschaftsgesetzgebung nicht dem Berg- oder Talgebiet
zugeordnet sind, befindet" (Art. 41a, Abs. 5, lit. a GschV).

— Es st zu klaren, ob ein Gewéasserraum ausgeschieden werden muss.
— Die Breite der effektiven Gerinnesohle muss vor Ort gemessen werden.

Im Ausgangszustand ist die Gefahrdung von Oberflachengewéssern durch
Schadstoffeintrage weitgehend ausgeschlossen.

Grundwasser/Quellen

Quellen, Quellschutzzonen, Grundwasserschutzzonen oder Grundwasserschutz-
bereiche Ay werden nicht tangiert (ANHANG A).

Im Bereich der geplanten Talstationen ist moglicherweise ein Grundwasserkorper
vorhanden.

— Prufung der Grundwassersituation im Bereich der geplanten Talstationen
durch einen Hydrogeologen.

Im Ausgangszustand kann der Eintrag von Grundwasser gefahrdenden
Schadstoffen weitgehend ausgeschlossen werden, da das Gebiet nicht mit
landwirtschaftlichen Fahrzeugen befahren werden kann.

Boden

Im Projektgebiet kommen laut Ubersicht iiber die Boéden der Schweiz (FREI/PEYER
1984) und aufgrund entsprechender Erfahrung vorwiegend Humussilikatboden
vor. Im Bereich von Flachmooren sind Pelitische Gleye anzutreffen. Eine
Bodenkartierung oder Bodenanalysen sind nicht vorgesehen.

Im Projektperimeter sind auf knapp 80% der Flache nur sparlich bewachsene
Schutthalden (Kap. 4.6, 3.3.2 Schutt und 3.3.2.2 Alpine Silikatschuttfluren)
vorhanden. Eigentliche Erosionsherde sind dagegen selten und kleinflachig und
vor allem entlang von Bachen, Wegen und Viehpfaden festzustellen.
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4.6

Im Ausgangszustand kann der Eintrag von Boden gefdhrdenden Schadstoffen
weitgehend ausgeschlossen werden, da das Gebiet nicht mit landwirtschaftlichen
Fahrzeugen befahren werden kann.

Lebensraume

Schutzobjekte aus dem Flachmoorinventar oder dem Inventar der Trockenwiesen
und -weiden sind nicht vorhanden.

Die Lebensrdaume entlang der geplanten Pisten sowie im Bereich der geplanten
Stationen und der Erschliessung wurden im Sommer 2013 nach der Klassierung
von DELARZE/GONSETH (2008), teilweise mit GPS, kartiert (ANHANG B).

— Zusatzlich sind die Lebensraume an allen Stitzenstandorten nach der
Klassierung von DELARZE/GONSETH (2008) zu erheben.

In Tab. 4.1 werden die im Bereich der geplanten Pisten, der Stationen und der
Erschliessung kartierten Lebensraumtypen nach DELARZE/GONSETH (2008) mit
Ersatzbewertung (ANU) aufgelistet.

Tab. 4.1 Vorkommen, Schutzstatus und Ersatzbewertung (Stérung durch bauliche
Eingriffe, neue Skipisten, ANU 2013) der vorkommenden Lebensraumtypen.
LEBENSRAUMTYP nach DELARZE/GONSETH 2008 Schutz ;Punkte A:Punkte B:Punkte D
1 2 ;Bezeichnung NHV & prom? | pron? | pron?
1.2 - Fliessgewasser X) keine Eingriffe -
1.3.3 3.3.2.2}Kalkarme Quellflur (Cardamina-Montion) / Alpine X 9.5 9.1 4.6
Silikatschuttflur (Androsacion alpinae),
Deckungsrad >10%
2.2.2 - Kalkarmes Kleinseggenried (Braunseggenried) X 14.0 8.4 7.0
(Caricion fuscae)
3.3.2 - Silikatschutt (Androsacetalia), einzelne Pflanzen X 1.0 0.6 -
3.3.2.2 {=>10% ;Alpine Silikatschuttflur (Androsacion ajpinae), X 2.0 1.2 0.6
Deckungsrad >10%
3.3.2.2* {5-10% ;Alpine Silikatschuttflur ¢(Androsacion ajpinae), X 2.0 1.2 0.6
Deckungsrad 5-10%
4.0.5 - anderweitig gestorte Flachen - - - -
4.3.4 - Windkantenrasen (Nacktriedrasen) (Elynion) X 9.0 5.4 3.6
4.3.5 - Borstgrasrasen (Nardion) X 4.0 1.6 0.8
4.3.7 - Krummseggenrasen (Caricion curvulae) X 4.0 1.6 1.2
4.4.2 - Kalkarmes Schneetélchen (Salicion herbaceae) X 4.0 2.4 0.8
4.5.4 - Bergfettweide (Milchkrautweide) (Poion ajpinae) - - - -
9.3.3 - Weg/Platz ohne Vegetation (nicht nach - - - -
DELARZE/GONSETH)

Punkte A: Bewertung fir Ersatzpflicht gemédss ANU/AfW (Zerstdrung)

Punkte B: Bewertung fur Ersatzpflicht gemédss ANU (sorgféltige Ausfiihrung)

Punkte D: Bewertung fir Ersatzpflicht geméss ANU (neu Skipiste)
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Am haufigsten sind mit einem Anteil von je knapp 40% Alpine Silikatschuttflur
(3.3.2.2) mit einem Pflanzendeckungsgrad =5% (ANHANG C, Foto 1) und
Silikatschutt (3.3.2) ohne oder mit ganz wenigen Pflanzen (ANHANG C, Foto 2).
Charakteristische Arten dieser Schuttfluren sind der Gletscher-Hahnenfuss
(Ranunculus glacialis), Kriechende Berg-Nelkenwurz (Geum reptans) und
Gegenblattriger Steinbrech (Saxifraga oppositifolia) (ANHANG C, Fotos 4-6).
Verwendete Artnamen entsprechen der Flora Helvetica (LAUBER/WAGNER 1996).
Mit einem Anteil von wenigen Prozenten folgen Bergfettweide (Milchkrautweide,
4.5.4, ANHANG C, Foto 3) und Krummseggenrasen (4.3.7). Die U(brigen
Lebensraume weisen nur geringe Anteile bis maximal 2% auf.

Im Zuge der Lebensraumkartierung wurden die vorkommenden Pflanzen- und
Flechtenarten grob erfasst. Das Ergebnis ist die Liste in Tab. 4.2. Gemé&ss Roter
Liste der gefdhrdeten Farn- und Blutenpflanzen in der Schweiz (MOSER et al.
2002) sowie Roter Liste der gefahrdeten baum- und erdbewohnenden Flechten
der Schweiz (SCHEIDEGGER/CLERC 2002) wird keine dieser Pflanzen- und
Flechtenarten einer Gefahrdungskategorie zwischen 1 und 4 (RE/CR/EN/VU)
zugeordnet. Die Zweiblltige Miere (Minuartia biflora) gilt als potenziell bedroht

(NT). Alle anderen Arten gelten als nicht gefédhrdet (LC).

Tab. 4.2

Im Rahmen der

arten (Pflanzennamen nach LAUBER/WAGNER 1996).

Lebensraumkartierung erfasste Pflanzen- und Flechten-

Name Latein Name Deutsch Name Latein Name Deutsch
Achillea erba-rotta ssp. Moschus-Schafgarbe Leucanthemopsis alpina | Gewohnliche Alpenmargerite
Alchemilla ajpina Alpen-Silbermantel Ligusticum mutellina Alpen-Liebstock

Antennaria dioica

Gemeines Katzenpfotchen

Ligusticum mutellinoides

Zwerg-Mutterwurz

Bartsia alpina

Alpenhelm

Linaria alpina

Alpen-Leinkraut

Campanula scheuchzeri

Scheuchzers Glockenblume

Minuartia biflora

Zweiblitige Miere

Carex curvula Krummsegge Myosotis alpestris Alpen-Vergissmeinnicht
Carex nigra Braune Segge Nardus stricta Borstgras

Cerastium uniflorum Einblitiges Hornkraut Oxyria digyna Alpen-Sauerling

Cirsium spinosissimum Alpen-Kratzdistel Pedlcularia verticillata Quirlblattriges Lausekraut
Crepis aurea Gold-Pippau Phyteuma globularifolium {Kugelblumenblattrige
Doronicum clusii Clusius Gemswurz Poa alpina Alpen-Rispengras

Elyna myosuroides Nacktriedbinse Polygonum viviparum Knélichen-Knéterich
Erigoron uniflorus Einkopfiges Berufskraut Ranunculus glacialis Gletscher-Hahnenfuss
Eriophorum angustifolium Schmalblattriges Wollgras Salix herbacea Kraut-Weide

Eriophorum scheuchzeri

Scheuchzers Wollgras

Saussurea alpina

Echte Alpenscharte

Gentiana acaulis

Koch'scher Enzian

Saxifraga aizoides

Bewimperter Steinbrech

Gentiana bavarica

Bayrischer Enzian

Saxifraga oppositifolia

Gegenblattriger Steinbrech

Gentiana brachyphylia Kurzblattriger Enzian Silene exscapa Kiesel-Polsternelke
Gentiana campestris Feld-Enzian Veronica alpina Alpen-Ehrenpreis
Gentiana punctata Getupfelter Enzian

Gentiana punctata Getupfelter Enzian Flechten:

Geum montanum Gemeine Berg-Nelkenwurz Cetraria islandica Islandisch Moos
Geum reptans Kriechende Berg-Nelkenwurz Cladonia rangiferina Rentierflechte
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4.7

4.8

4.9

Landwirtschaft

Im Bereich der geplanten Skipisten und Transportanlagen besteht die
landwirtschaftliche Nutzung in einer extensiven Beweidung mit Rindvieh und
Pferden (Alpnutzung).

Auf die Ermittlung der jahrlichen Produktivitdt nach DIETL/LEHMANN (2006) wird
verzichtet. Die Pisten fuhren voraussichtlich zu keiner Ertragseinbusse. Die durch
die Erschliessung und die Stationen beanspruchten Flachen sind im Verhaltnis
zur nutzbaren Weideflache sehr klein. Die theoretisch entstehenden
Ertragseinbussen durften sich im Rahmen der Ertragsunterschiede von Jahr zu
Jahr bewegen und insofern vernachlassigbar sein.

Landschaft

Beim Talkessel des Tiral handelt es sich um eine bisher von technischen
Einrichtungen unberuhrt gebliebene Gebirgslandschaft (ANHANG C, Fotos 3/7).
Die Charakteristik der Landschaft ist typisch fur die inneralpine subalpine bis
nivale Stufe. Schroffe Bergspitzen und ausgedehnte Schuttfacher, begleitet von
einer kargen und je nach Standort ausserst sparlichen Vegetation, pragen das
Landschaftsbild.

Besonders pragende Landschaftselemente sind die Schuttfacher, die sich in den
unterschiedlichsten Farben von grin Uber gelb bis hin zu tief rot prasentieren
(ANHANG C, Fotos 8/9).

Die vom Tiral aus wahrnehmbaren Bergstationen der Skilifte Champatsch weisen
auf die unmittelbare Nachbarschaft zum Skigebiet Motta Naluns hin. (ANHANG C,
Foto 10).

Saugetiere/Vogel (IJSG/ISV)

Im unmittelbaren Bereich der geplanten Sesselbahnen und Skipisten sind keine
Wildruhezonen vorhanden. Das nachstgelegene allgemeine Wildschutzgebiet ist
die Nr. 1001 Tardanna nordlich von Piz Spadla/Fil Spadla in einer Entfernung von
ca. 650m von den Talstationen und Uber der Krete gelegen. Ein weiteres in der
Nahe gelegenes aber ebenso wenig betroffenes Wildschutzgebiet ist das
Hasnasyl Nr. 1011 Muschna-Darsiira, durch welches die Traumpiste fihrt.

Ausgepragte  Schalenwildeinstdnde sind im  Tiral nicht vorhanden.
Murmeltierbauten kommen in Bereichen mit einer gewissen Vegetationsdecke
verstreut vor. Nach Auskunft der Wildhut befinden sich dagegen wichtige
Schalenwild- und Schneehaseneinstande weiter unten zwischen den geplanten
Talstationen und Zuort sowie sudlich der Fuorcla Spadla und des Fil Spadla.

— Ermittlung und Darstellung allfalliger empfindlicher Einstandsgebiete von
Schalenwild, Murmeltieren und Rauhfusshihnern
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4.10

4.11

Ubrige Fauna (NHG/NHV)

Im Projektperimeter und seiner Umgebung kénnen aus Erfahrung, die folgenden
Amphibien und Reptilien vorkommen:

— Grasfrosch (Rana temporaria) (beobachtet)
— Kreuzotter (Vipera berus) (keine Beobachtungen)

Die Grundlagen zur Verbreitung von Reptilien und Amphibien im Kanton
Graubinden (Karch/CSCF) weisen jedoch keine entsprechenden Beobachtungen
aus.

Der Grasfrosch durfte im bewachsenen Teil des Perimeters zumindest sporadisch
vorkommen. Fir die Kreuzotter geeignete Biotope sind jedoch nicht besonders
haufig. Potentielle Amphibienlaichplatze sind im Perimeter héchstens einzelne
vorhanden. Diese durften zur Zeit der Laichablage jedoch kaum schneefrei sein.

Andere Artengruppen wie Tagfalter und Heuschrecken sind etwas weniger auf
spezifische, nur punktuell vorkommende Strukturen angewiesen. Die
entsprechenden Lebensrdume kommen im ganzen Talkessel des Tiral zum Teil
grossflachig, zum Teil verstreut vor.

Erholung/Tourismus

Im Sommerhalbjahr nutzen sporadisch Wanderer und Mountainbiker die
offiziellen Wanderwege (ANHANG A) im Tiral. Im Winter zwischen Ende Oktober
und Ende Mai wird das Gebiet von Variantenskifahrern und Snowboardern
befahren, welche uUber die Val Laver nach Zuort und weiter nach Sent gelangen.
Gelegentlich durchqueren auch Skitourenfahrer auf dem Weg zur nordwestlich
gelegenen Bergkette vom Piz Tasna Uber den Piz Laver zum Piz Davo Lais den
Talkessel.

AUSWIRKUNGEN BAUPHASE

5.1

Luft

Wahrend der Bauphase sind Luftschadstoff-Emissionen respektive Staub-
entwicklung durch Bautransporte und Arbeiten auf den Baustellen zu erwarten.
Deren Auswirkungen sind raumlich und zeitlich beschrankt.

— Abschéatzung der Auswirkungen der wahrend der Bauphase zum Einsatz
kommenden Maschinen sowie der erforderlichen Lastwagenfahrten und
Helikoptereinsatze.

— Bezuglich Bautransporte ist festzustellen, ob es sich beim Vorhaben um eine
grosse Baustelle im Sinne der Richtlinie Luftreinhaltung bei Bautransporten
(LEUENBERGER/SPITTEL 2001) handelt oder nicht.

— Beurteilung des Projekts und Vorschlagen allfadlliger Massnahmen zur
Minimierung und Beschrankung der projektbedingten Luftschadstoff-
emissionen unter Berucksichtigung der Baurichtlinie Luft (STAuBLI / KROPF
2002).
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5.2

5.3

5.4

5.5

Larm

Wahrend der Bauphase sind Larmemissionen durch Bautransporte und Arbeiten
auf den Baustellen zu erwarten. Die Auswirkungen sind rdumlich und zeitlich
beschrankt. Die Situation ist insofern unproblematisch als keine Bauten
respektive larmempfindliche Raume im Sinne von Art. 2 Abs. 6 LSV vorhanden
sind.

— Abschatzung der Auswirkungen der wahrend der Bauphase zum Einsatz
kommenden Maschinen sowie der erforderlichen Lastwagenfahrten und
Helikoptereinsatze.

— Beurteilung des Projekts und  Vorschlagen allfalliger Massnahmen zur
Minimierung und Beschrankung der projektbedingten Larmemissionen unter
Beriicksichtigung der Baularm-Richtlinie (BAFU 2006).

Oberflachengewdsser

Unter Einhaltung entsprechender Vorsichtsmassnahmen beim Bau der
Talstationen sind wahrend der Bauphase keine grdsseren Auswirkungen auf
Oberflachengewasser zu erwarten.

Wasserentnahmen in geringen Mengen fur den Betrieb der Baustelle sollten
maoglich sein. Allfallige Entnahmen sind uUber Puffertanks zu leiten, damit die
Entnahmemengen moglichst gering gehalten werden kdnnen. So steht
kurzfristige im Verhaltnis zur Entnahme viel Wasser zur Verfugung.

Allfallige Baustellenabwasser sind vorschriftsgemass zu behandeln.
— Definition von weiteren Massnahmen zum Schutz von Grundwasser und
Quellen wéahrend der Bauphase.

— Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 7.1 Stoérfalle beim Bau
abgehandelt.

Grundwasser/Quellen
Quellen, Grundwasser- und Quellschutzzonen oder Grundwasserschutzbereiche
Au sind vom Vorhaben nicht betroffen (ANHANG A).

— Es ist durch einen Hydrogeologen zu klaren ob im Bereich der geplanten
Talstationen ein Grundwasserkorper vorhanden ist und dieser allenfalls durch
den Bau derselben tangiert wird.

— Definition von Massnahmen zum Schutz von Grundwasser und Quellen
wahrend der Bauphase.

— Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 7.1 Storfalle beim Bau
abgehandelt.

Boden

Fir den Bau der Stationen und der Seilbahnstiitzen wird Boden definitiv und
temporar beansprucht.
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5.6

Die Bergstationen beanspruchen je eine Flache von ca. 500m?2. Die Station auf
der Fuorcla Champatsch (Pt. 2783) kommt in den Bereich bereits stark gestorter
Flachen ohne Boden zu liegen (ANHANG C / Foto 12). Auf der Fuorcla 6stlich des
Piz Soer (Pt. 2872) wird eine Silikatschuttflur mit geringem Deckungsgrad
beansprucht (ANHANG C / Foto 13).

Fur die Talstationen mit Garagierung wird eine Flache von ca. 4'000m? definitiv
beansprucht.

Neue Stutzenfundamente beanspruchen oberflachlich eine Bodenflache von rund
2m x 2m und im Erdreich eine solche von 4m x 4m. Die gesamte Bauflache im
unmittelbaren Bereich der Stitzen betragt ca. 12m x 12m (144m?).

Pro Seilbahn ist mit 8 - 10 Stiutzen zu rechnen. Somit werden fir den Bau der
Stutzen rund 80m?2 Boden und Schuttflachen definitiv und rund 2'800m?2
temporar beansprucht.

Eingriffe im Pistenbereich sind voraussichtlich nordlich der Bergstation der
Sesselbahn Champatsch (Ersatz Skilifte Champatsch) notwendig (Skiweg,
ANHANG B). Des Weiteren mussen lokal grossere Blécke aus dem Pistenbereich
entfernt werden. Der Umfang dieser Eingriffe ist noch nicht definiert.

— Die Flachenbeanspruchung fur den Bau der Stationen und der Stltzen ist zu
ermitteln und darzustellen.

— Die notwendigen Eingriffe im Pistenbereich sind zu definieren und zu
quantifizieren.

— Definition von Massnahmen zum Schutz des Bodens wéhrend der Bauphase
unter Berlcksichtigung des Leitfadens Bodenschutz beim Bauen (SALm/
HAUSLER 2001).

— Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 7.1 Stoérfalle beim Bau
abgehandelt.

Lebensraume

Die Linienfuhrung fur die Stromversorgung der Talstationen wurde noch nicht
geplant. Die geschatzte Lange der Leitung betragt 1'200m. Bei einer
Grabenbreite von 1.0m (sorgfaltige Bauausfuhrung) und beidseitigen
Zwischenlagerflachen von 2.0m Breite (50% von sorgfaltige Bauausflihrung)
betragt der Ersatzwert der beanspruchten Lebensraume maximal 3600Pte
(durchschnittliche Ersatzpflicht pro m? bei sorgfaltiger Bauausfiihrung ca.
1.0Pte).

Pro Stutze werden rund 16m? Lebensraum zerstort und rund 130m? sorgfaltig
wiederhergestellt. Werden die Stitzen hauptsachlich in den haufigsten
Lebensraumen Silikatschutt (3.3.2) und Alpine Silikatschuttflur (3.3.2.2)
platziert, ist mit einem Ersatzwert von ca. 1.6Pte/m? zu rechnen. Die sorgfaltige
Bauausfuhrung mit einem Wiederherstellungsgrad von 50% eingerechnet,
betragt die geschatzte Ersatzpflicht pro Stutze rund 130Pte. Bei maximal 10
Stutzen pro Bahn entspricht dies einer Summe von 2'600Pte.

Die Talstationen beanspruchen rund 4'000m? nicht ersatzpflichtige
Milchkrautweide (4.5.4). Die Bergstation auf der Fuorcla Champatsch (Pt. 2783)
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5.7

5.8

beansprucht eine bereits baulich verandert Flache und die Bergstation westlich
des Piz Soér (Pt. 2872) rund 500m? Alpine Silikatschuttflur (3.3.2.2). Die
Ersatzpflicht fur diese Bergstation dirfte demnach rund 1'000Pte betragen.

Gemass der vorliegenden Schétzungen sollte die gesamte Ersatzpflicht fur den
Bau der Seilbahnen inkl. Stromzufuhr 10'000Pte nicht Ubersteigen.

Eingriffe im Pistenbereich sind voraussichtlich nérdlich der Bergstation der
Sesselbahn Champatsch (Ersatz Skilifte Champatsch) notwendig (ANHANG B).
Der geplante Skiweg beansprucht rund 1'800m? bereits gesttrte Flachen (4.0.5)
und bestehende Wege (9.3.3) sowie rund 4'800m? Silikatschutt (3.3.2). Aus der
anzunehmenden Zerstorung der Silikatschutt-Flachen entsteht eine geschatzte
Ersatzpflicht von 4'800Pte (1.0Pt/m2, Tab. 4.1)

Des Weiteren muissen lokal grossere Blocke aus dem Pistenbereich entfernt
werden. Der Umfang dieser Eingriffe ist noch nicht definiert.

— Die Platzierung der Stutzen ist so zu optimieren, dass mdglichst keine
seltenen oder besonders empfindlichen Lebensraume betroffen sind.

— Die Lebensraumbeanspruchung und Ersatzpflicht fur den Bau der Stationen
und der Stitzen ist zu ermitteln und darzustellen.

— Die notwendigen Eingriffe im Pistenbereich sind darzustellen und die
Ersatzpflicht zu quantifizieren.

— Definition von Massnahmen zum Schutz der Lebensraume wahrend der
Bauphase und zu deren sorgféaltiger Wiederherstellung.

Landwirtschaft

Der Einfluss auf die Landwirtschaft durch den Bau der Sesselbahnen beschrankt
auf geringe Nutzungsbeschrankungen bzw. Ertragseinbussen durch temporaren
und definitiven Flachenverlust.

Die Nutzungserschwernis kommt insbesondere dadurch zustande, dass die
baulich beanspruchten und wiederhergestellten Flachen wahrend mehrerer
Sommer von der Beweidung ausgeschlossen werden miussen.

Landschaft

Der Neubau von zwei Seilbahnen (6er-Sesselbahnen) mit zwei Bergstationen, je
ca. 8 -10 Stutzen und einer gemeinsamen Talstation mit Garagierung (alternativ
eine Garagierung im Tiral und eine Garagierung auf der Fuorcla Champatsch, Pt.
2783) stellt aus landschaftsasthetischer Sicht einen erheblichen Eingriff in die
bisher unberuhrte Landschaft des Tiral dar.

Allfallige Eingriffe im Bereich der geplanten Pisten belasten das Landschaftsbild
zusatzlich.
— Definition der notwendigen Eingriffe im Pistenbereich.

— Abschéatzung der Auswirkungen des Vorhabens auf das Landschaftsbild und
Vorschlagen von Massnahmen zu deren Minimierung.
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5.9

5.10

Sdugetiere/Vogel (I1SG/ISV)

Der Bau der Anlagen verursacht gegentiber dem Ausgangszustand temporéar bei
Tag zusatzlichen La&rm, vor allem durch Helikoptertransporte. Aus heutiger Sicht
sind dadurch keine gravierenden Auswirkungen auf Saugetiere und Vogel zu
erwarten. Die Stérungen durch den Bau der Stitzen und der Stationen sowie
allfallige Eingriffe im Bereich der geplanten Skipisten beschrénken sich auf den
Sommer und auf den Tag.

Wahrend der Bauphase sind durch Helikopterfliige zu den Stiitzenstandorten und
zu den Stationen dennoch gewisse Storungen fur das Schalenwild zu erwarten.
Da das Schalenwild im Sommer die Schattenseiten von Piz Soér und Fil Spadla
an heissen Tagen sporadisch zum Ruhen aufsuchen dirfte sind diesbeziglich
durch Larm (Helikopter) verursachte Konflikte anzunehmen.

Heikle Phasen stellen die Setzzeit und die Zeit der Jagd im September dar. Der
Jagdbetrieb sollte nicht unndtig gestort und der Jagderfolg nicht durch Stérungen
im Bereich des Wildasyls Nr. 1001 Tardanna beeinflusst werden.

Im Ubrigen koénnten durch den Bau der Stitzen und Stationen wichtige
Lebensraume von Raufusshihnern beeintrachtigt werden.

— Die Flugrouten fur Helikoptertransporte und die Einsatzzeiten sind zusammen
mit der Wildhut verbindlich festzulegen.

— Untersuchung und Darstellung der Raufusshiuhnervorkommen im Bereich der
geplanten Seilbahnanlagen und Skipisten.

— Es ist festzustellen, ob im Baubereich der Stiitzen und Stationen Murmeltier-
bauten vorhanden sind.

Ubrige Fauna (NHG/NHV)

Wie unter Kap. 4.10 beschrieben, kommt an Amphibien- und Reptilienarten im
Gebiet nebst dem Grasfrosch (Rana temporaria) allenfalls die Kreuzotter (Vipera
berus) vor.

Durch den Bau der Seilbahnen oder die Eingriffe im Bereich der geplanten
Skipisten werden keine Amphibienlaichplatze oder andere fur Amphibien und
Reptilien besonders wichtigen Lebensraumstrukturen beeintrachtigt oder
zerstort.

Die im Tiral insgesamt vorhandenen Lebensrdume entsprechen grossflachig
gesehen weitgehend den durch das Vorhaben beanspruchten Lebensrdumen.
Folglich sind durch den Bau der Sesselbahnen und die Eingriffe im Bereich der
geplanten Skipisten und die damit verbundene kleinflachige Beanspruchung von
Lebensraum auch bei anderen Artengruppen keine populationswirksamen
negativen Einfliusse anzunehmen.
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5.11

Erholung/Tourismus

Der Bau der Anlagen findet im Sommer statt. Der Wanderweg welcher vom
Skigebiet uUber die Fuorcla Champatsch (Pt. 2730) ins Tiral fuhrt, verlauft in
unmittelbarer Nahe zu den geplanten Talstationen.

Selbstverstandlich kénnen sich Erholungssuchende allgemein durch den Anblick
von Baustelle und Baumaschinen sowie den Larm derselben gestort fuhlen.

Weitergehende generelle Auswirkungen auf den Tourismus durch den Bau der
Anlagen sind nicht zu erwarten.

AUSWIRKUNGEN BETRIEBSPHASE

6.1

6.2

Im Folgenden sind nur jene Umweltbereiche aufgefuhrt, welche wahrend der
Betriebsphase relevant sind oder deren Relevanz fir die Betriebsphase zu prifen
ist.

Luft

Wéhrend des Betriebs beschranken sich die Luftschadstoff-Emissionen im Winter
auf die Verbrennungsabgase der Pistenmaschinen im uUblichen Rahmen der
Pistenpréparation. Die im Sommer im Rahmen der Unterhalts- und Revisions-
arbeiten an den Seilbahnen notwendigen wenigen Fahrten mit Kleinfahrzeugen
zur Fuorcla Champatsch (Pt. 2783) sowie einzelne Helikoptertransporte
auftretenden Luftschadstoff-Emissionen liegen im Bereich der bisherigen
Tatigkeiten innerhalb des Skigebietes.

Larm

Die Larmemissionen im Betrieb beschranken sich am Tag auf Gerdusche aus
dem Betrieb der Seilbahnen inkl. Passagiere und in der Nacht auf den
Motorenlarm der Pistenmaschinen. Dieser La4rm ist nicht relevant im Sinne der
LSV, da keine larmempfindlichen Raume vorhanden sind.

Im Sommer sind fur den jahrlichen Unterhalt sporadisch Fahrten zur Fuorcla
Champatsch (Pt. 2783) notwendig. Periodisch sind im Zusammenhang mit dem
Unterhalt der Stitzen (Rollenbatterien) und der Talstationen auch
Helikoptertransporte notwendig.

Diese Larmemissionen storen sporadisch die bisher nur vom Gerausch der
Kuhglocken, der Bache und allféalliger Helikoptertransporte in der naheren
Umgebung unterbrochene Ruhe im Tiral.
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6.3

6.4

6.5

Oberflachengewasser

Einige Pisten kommen in den Bereich von Oberflachengewassern zu liegen. Ein
Teil dieser Gerinne durfte im Winter austrocknen oder einfrieren.
Erfahrungsgemass werden wasserfihrende Gerinne durch die Pistenpréparation
nicht aufgestaut, so dass keine diesbezlglichen negativen Folgen fir die
Oberflachengewasser zu erwarten sind.

— Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 7.2 Stoérfalle beim Betrieb
abgehandelt.

Boden

Lokal ist im Bereich der Stitzen ein geringer Eintrag von Schmierstoffen und
Stahlabrieb anzunehmen.

Im Pistenbereich kénnen an einzelnen exponierten Stellen durch die Pisten-
praparation unter Umstanden kleinflachige Bodenabschirfungen entstehen.

— Potentieller Schadstoffeintrag wird unter Kap. 7.2 Storfalle beim Betrieb
abgehandelt.

Lebensraume

Gesamthaft sind Pisten im Umfang von rund 264'000m? geplant (Tab. 6.1, ohne
Skiweg, siehe Kap. 5.6). Diese beanspruchen grosstenteils bisher unberiUhrte
Lebensraume (ANHANG B). Es resultiert eine Ersatzpflicht im Umfang von rund
134'000Pte.

Es sind vorwiegend Silikatschutt (3.3.2) und Alpine Silikatschuttfluren (3.3.2.2)
betroffen. Weitere haufige und somit auch stérker betroffene Lebensraume sind
Bergfettweide (4.5.4) und Krummseggenrasen (4.3.7). Die Piste von der Fuorcla
westlich des Piz Soér (Pt. 2872) ins Tiral fuhrt im untersten Abschnitt auch tber
eine langer Strecke Uber ein Mosaik von Kalkarmer Quellflur (1.3.3) und Alpiner
Silikatschuttflur (3.3.2.2).

Flachmoore (2.2.2) sind in diesem Bereich des Tiral sehr selten und nicht
betroffen.
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Tab. 6.1 Durch die geplanten Pisten beanspruchte Lebensrdume mit Ersatzbewertung
(neue Skipiste, ANU, Tab. 4.1).

LEBENSRAUMTYP n. DELARZE/GONSETH 2008 Punkte DiFlache m2 TOTAL
1 2 Bezeichnung pro n? PUNKTE
1.2 - Fliessgewasser - 3'457 -
1.3.3 3.3.2.2:Kalkarme Quellflur (Cardamina-Montion) / Alpine 4.6 5'941 27'329
Silikatschuttflur (Androsacion ajpinae), Deckungsrad
3.3.2 - Silikatschutt (Androsacetalia), einzelne Pflanzen - 95'759 -
3.3.2.2 i{=10% iAlpine Silikatschuttflur (Androsacion alpinae), 0.6 54'287 32'572
Deckungsrad >10%
3.3.2.2* {5-10% {Alpine Silikatschuttflur (Androsacion alpinae), 0.6 60'998 36'599
Deckungsrad 5-10%
4.0.5 - anderweitig gestorte Flachen - 370 -
4.3.4 - Windkantenrasen (Nacktriedrasen) (Ely/nion) 3.6 4'809 17'312
4.3.5 - Borstgrasrasen (Nardion) 0.8 5'615 4'492
4.3.7 - Krummseggenrasen (Caricion curvulae) 1.2 12'601 15121
4.4.2 - Kalkarmes Schneetélchen (Salicion herbaceae) 0.8 825 660
4.5.4 - Bergfettweide (Milchkrautweide) (Poion alpinae) - 18'842 -
9.3.3 - Weg/Platz ohne Vegetation (nicht nach - 281 -
DELARZE/GONSETH)
Summe 263'785: 134'085

6.6

6.7

Punkte D: Bewertung fur Ersatzpflicht gemass ANU (neu Skipiste)

Landschaft

Wéhrend des Betriebes im Winter wird die Landschaft des Tiral mit zwei
Seilbahnen, mehreren Skipisten und den ebenso befahrenen Hangen zwischen
den praparierten Pisten und an deren Peripherie vornehmlich als Skigebiet
wahrzunehmen sein.

Im Sommer storen die zwei Seilbahnen (6er-Sesselbahnen) mit zwei
Bergstationen, je ca. 8 - 10 Stutzen, Talstationen und Garagierung sowie
allfallige bauliche Eingriffe im Pistenbereich die ansonsten unberuhrte und ruhige
Landschaft des Tiral.

Sdugetiere/Vogel (J1SG/ISV)

Im Betrieb stellen die Foérderseile und Schalterseile der Bahnen eine gewisse
Gefahr fur die Vogel dar. Aufgrund sicherheitstechnischer Vorschriften sind die
Schalterseile der geplanten 6er Sesselbahnen, oberhalb der Fodrderseile
angeordnet.

Die durch Larm verursachten Auswirkungen auf Wildtiere durften gering sein. Die
insbesondere an heissen Sommertagen als Einstand flur das Schalenwild
attraktive Nordseite von Piz Soér und Fil Spadla dirfte im Winter zur Zeit des
Wintersportbetriebes fur dieses kaum nutzbar sein.

Im Sommer sind fur den jahrlichen Unterhalt sporadisch Fahrten respektive
Helikopterflige zu den Stationen und Stitzen (Rollenbatterien) notwendig.
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6.8

Diese fuhren zu gewissen Stdrungen fur das Schalenwild im Bereich Piz Soer und
Fil Spadla. Heikle Phasen stellen die Setzzeit und die Zeit der Jagd im September
dar. Der Jagdbetrieb sollte nicht unnétig gestort und der Jagderfolg nicht durch
Stoérungen im Bereich des Wildasyls Nr. 1001 Tardanna beeinflusst werden.

Durch die Erschliessung des Tiral werden in Zukunft wesentlich mehr
Variantenskifahrer die Val Laver in Richtung Zuort befahren. Durch die
Pistenpréparation entfallt die Hemmschwelle der steilen, unter Umstanden
lawinengeféahrlichen Hange am Einstieg auf der Fuorcla Champatsch (Pt. 2783),
welche bisher den Durchschnitts-Variantenfahrer von der Fahrt in die Val Laver
abgehalten hat. Durch die Zunahme der Variantenfahrer nehmen die Stérungen
fur Schneehasen, Raufusshihner und Schalenwild generell zu.

Durch die geplante Seilbahn auf die Fuorcla westlich des Piz Soér werden
ausserdem Skiabfahrten zuganglich gemacht, welche bisher nur ambitionierten
Skitourenfahrern vorbehalten waren und deshalb nur selten befahren wurden.
Von der Bergstation westlich des Piz Soéer wird es ohne grossen Aufwand mdglich
sein, Uber die Fuorcla Spadla oder den Fil Spadla in die gut befahrbaren
Sudhange des Fil Spadla und die Osthdnge des Piz Soér zu gelangen. Dies flhrt
ohne Massnahmen grossflachig zu erheblichen Stoérungen in wichtigen
Schalenwild- und Schneehaseneinstanden.

— Erhebung und Darstellung der wichtigen Schneehasen- und
Schalenwildeinstdnde im Bereich der geplanten Seilbahnanlagen, Skipisten
und zuganglichen Variantenabfahrten.

— Untersuchung und Darstellung der Raufusshuhnervorkommen im Bereich der
geplanten Seilbahnanlagen, Skipisten und zuganglichen Variantenabfahrten.

— Vorschlagen von Massnahmen zur Minderung der Stoérungsproblematik
(Korridore fur Variantenabfahrten, Wildruhezonen).

Ubrige Fauna (NHG/NHV)

Wie unter Kap. 4.10 beschrieben, kommen im Gebiet der Grasfrosch (Rana
temporaria) und moglicherweise die Kreuzotter (Vipera berus) vor.

Diese Arten oder deren Lebensraume werden weder durch den Betrieb der
Anlagen im Winter noch durch Unterhaltsarbeiten im Sommer beeintrachtigt oder
gefahrdet.

Auch bei anderen Artengruppen sind im Betrieb keine populationswirksamen
Beeintrachtigungen anzunehmen.
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6.9

Erholung/Tourismus

Im Winter und aus der Sicht der Schneesporttreibenden hat das Vorhaben
selbstredend positive Auswirkungen.

Fir den Sommertouristen und Wanderer geht ein Stick unberithrter Landschaft
verloren. Sowohl das Vorhandensein der Transportanlagen als auch die fur den
Unterhalt notwendigen Fahrten ins Gebiet sowie allfallige Helikopterflige
nehmen dem Tiral die bisher kaum getriibte Atmosphare der Naturlandschaft.

Jene Gaste und einheimischen Erholungsuchenden, die sich an diesen
Umsténden storen, werden den Tiral und die Val Laver kunftig meiden.

Weitergehende generelle Auswirkungen auf den Tourismus durch den Betrieb
respektive die Existenz der Anlagen sind nicht zu erwarten.

7 STORFALLE

7.1 Storfalle beim Bau
Im Ausgangszustand ist kaum mit Boden oder Gewasser gefahrdenden
Schadstoffeintragen zu rechnen.
Wahrend dem Bau der Seilbahnen ist grundsatzlich von hoheren Risiken
auszugehen als im Ausgangszustand. Durch die kurzzeitige Prasenz von
Baumaschinen entsteht voribergehend ein erhohtes Risiko insbesondere in der
Néhe von Gewassern.

7.2 Storfalle beim Betrieb

Die Seilbahnanlagen werden nach dem neusten Stand der Technik und den
einschlagigen Gesetzen und Normen gebaut. Unter Ausschluss eines Restrisikos
ist somit nicht mit Storfallen zu rechnen, die fur die Umwelt relevant sind.

Im Zusammenhang mit den Unterhaltsarbeiten und der Pistenpréparation ist in
seltenen Fallen mit Boden oder Gewasser gefahrdenden Schadstoffeintragen zu
rechnen. Auslaufendes Getriebe-, Hydraulik- oder Dieseldl durch Storfélle mit
Pistenmaschinen sind die einzigen vorstellbaren Ereignisse.

environment 31/10/2013
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8 MASSNAHMEN ZUM SCHUTZ DER UMWELT
8.1 Projektinderung wahrend der Planung

Die Pistenfihrung und die Seilbahnachsen wurden im Gelande geplant. Dabei
wurde den empfindlichsten Bereichen bezlglich schitzenswerter Lebensraume
wo immer maoglich ausgewichen.

Verschiedene Lésungen beziglich Standort der Talstationen wurden gepruft.
Aufgrund der weiter unten vorhandenen Flachmoore hat sich der gewahlte
Standort herauskristallisiert.

Das Pistennetz wurde im Zuge der Untersuchungen so optimiert und
redimensioniert, dass moglichst keine Terrainveranderungen und Stein-
rAumungen notwendig sein sollten.

8.2 Massnahmen beim Bau

Bei den tiefbaulichen Eingriffen muss die Vegetation zusammen mit dem
Oberboden abgetragen, separat deponiert und anschliessend wieder auf die
neuen Oberflachen aufgebracht werden.

Grundsatzlich sind die Massnahmen laut Leitfaden Bodenschutz beim Bauen
(SALM/ HAUSLER 2001) umzusetzen.

Es ist eine konsequente Umweltbaubegleitung mit Erfolgskontrolle angezeigt.
Grundsatzlich hat sich der Beizug der Umweltbaubegleitung bereits bei der
Ausschreibung (Submissionsunterlagen, Unternehmerbegehung) und bei der
Vorbereitung der Baustelle bewahrt.

Um die Wirkung der getroffenen Massnahmen zu prufen, sind auch Uberpri-
fungen mehrere Jahre nach den Eingriffen notwendig. Allfallige erforderliche
Korrektur- und Erganzungsmassnahmen kénnen so erkannt und umgesetzt
werden.

Treibstoffe und Ole sind so zu lagern und mit Wannen zu unterlegen, dass sie
nicht in die Umwelt gelangen kénnen. Fur Storfalle auf den Baustellen sind 6l-
bindende Mittel bereit zu stellen.

Im Ubrigen ist das Verhalten bei Storfallen mit Schmier- und Betriebsmitteln
durch den Interventionsplan der Bergbahnen vom November 2007 geregelt.

Weitere Massnahmen werden im Rahmen des Berichtes zur Umwelt-
vertraglichkeit definiert.

environment 31/10/2013
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8.3 Ersatzmassnahmen

— Die durch das Projekt betroffenen Flachen werden nach Art des Einflusses mit
Ausmass und Ersatzbewertung zusammengestellt. Die Bewertung der Flachen
respektive die Ermittlung des Ersatzwertes in Punkten erfolgt gemaéss
Angaben ANU 2013.

— Aufgrund der Voruntersuchung ist von einer Ersatzpflicht von maximal
150'000Pte mit einem monetaren Gegenwert von CHF 0.45Mio auszugehen.

— Ein der Ersatzpflicht entsprechendes Ersatzmassnahmen-Konzept wird im
Rahmen des Berichtes zur Umweltvertréaglichkeit erarbeitet.

8.4 Massnahmen wahrend des Betriebes

— Wahrend des Betriebes sind Massnahmen zu treffen, die das Varianten-
skifahren im Bereich empfindlicher Einstande von Saugetieren und Vogeln auf
ein vertretbares Mass beschranken.

Zernez, 31. Oktober 2013

ARINAS environment AG
Dr. W.Abderhalden
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FOTODOKUMENTATION
1 Alpine Silikatschuttflur

(3.3.2.2) mit hohem
Pflanzendeckungsgrad
(22.07.2013)

2 Silikatschutt (3.3.2) mit
einzelnen Pflanzen
(22.07.2013)

3 Bergfettweide (4.5.4) im
Bereich der geplanten
Talstationen (22.07.2013)
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4 Gletscher-Hahnenfuss
(Ranunculus glacialis)
(22.07.2013)

5 Kriechende Berg-Nelkenwurz
(Geum reptans) (22.07.2013)

6 Gegenbléattriger Steinbrech
(Saxifraga oppositifolia)
(22.07.2013)

7 Blick von der Fuorcla 6stlich
des Piz Soér in den Talkessel
des Tiral (22.07.2013)
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8 Farbenprachtige,
landschaftsprédgende

Schuttfacher im Tiral
(22.07.2013)

9 Farbenprachtige,
landschaftsprédgende
Schuttfacher im Tiral
(22.07.2013)

10 Bergstationen der Skilifte
Champatsch vom Tiral aus
gesehen (22.07.2013)
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Entwicklung Samnaun Einleitung

Die wichtigsten Aussagen auf einen Blick

Die touristische Entwicklung in Samnaun ist in der Vergangenheit positiv
- verlaufen. In erster Linie ist Samnaun eine Wintersportdestination, des-

sen Skigebiet mit Ischgl verbunden ist. Im Winter 2014/2015 wurden
219000 Logiernachte registriert. Rund 50 Prozent der Winterlogiernachte entfallen auf
Samnaun Dorf, rund 30 Prozent auf Samnaun Laret/Compatsch und ca. 20 Prozent auf
Samnaun Ravaisch/Plan. Der Zugang zum Skigebiet befindet sich heute in Sam-
naun Ravaisch.

Das Skigebiet Silvretta Arena zwischen Ischgl und Samnaun stésst an

seine Kapazitatsgrenzen. Seit der Inbetriebnahme der zweiten Anlagebahn

in Samnaun 1995/1996 nahm die Zahl der Erstzutritte in die Silvretta Arena
bis heute von rund 1.4 Mio. auf Gber 2.0 Mio. zu. Rund 30 Prozent der Gesamtfrequen-
zen fallen auf der Samnauner Seite an. Die Skipistenkapazitdten wurden nur geringfu-
gig erhoht, alle Engpéasse sind beseitigt. Gleichzeitig sind die unteren Pisten im Bereich
der Abfahrten nach Samnaun Dorf und Laret/Compatsch aufgrund des fehlenden direk-
ten Ricktransports in das Skigebiet nicht optimal genutzt. Daher haben die Verantwort-
lichen der Bergbahnen Samnaun AG und der Silvrettaseilbahn AG in Abstimmung
mit der Gemeinde Samnaun beschlossen, die Realisierung vier neuer Anlagen an-
zugehen.

und der zentralen Lage mitten im Skigebiet ideal fir die weitere Ent-

wicklung des Skigebiets und entlastet bestehende Schwerpunkte. Er ver-
bindet bereits erschlossene Gelandekammern und erlaubt dadurch attraktive Pisten.
Die Stationen, Pistenfihrung und Seilbahnachsen wurden im Geldnde geplant und die
empfindlichsten Bereiche beziglich schitzenswerter Lebensrdume wurden umgangen.
Das Pistennetz wurde so optimiert, dass moglichst wenige Terrainveranderungen not-
wendig sind und die betroffene Flache mdglichst gering ist. Die Erschliessung des
Ravaischer Salaas erfolgt gemass heutigem Stand mit zwei 6er Sesselbahnen. Es
wurden unterschiedliche Gelandekammern fur die Erweiterung geprift. Keine der Alter-
nativen deckt die Anforderungen aus wirtschaftlicher und 6kologischer Perspektive an-
nahernd so gut ab wie der Ravaischer Salaas.

Der Ravaischer Salaas ist aufgrund seiner Schnee- und Lawinensicherheit

lagen in den Fraktionen Samnaun Dorf und Laret/Compatsch vorgese-

hen, die das Angebot fiir Gaste stark aufwerten. Die Fraktionen sind dann
mitten im Skigebiet, was sehr attraktive Moglichkeiten fur ski in/out bietet. Zudem wird
der offentliche und private Verkehr im Tal massiv reduziert, da die Géaste der jeweiligen
Fraktion zu Fuss zur Talstation gelangen kénnen. Durch die beiden neuen Anlagen
werden die Pisten zu den Fraktionen Samnaun Dorf und Laret/Compatsch deutlich at-
traktiver, brachliegende Pistenkapazitaten werden genutzt und die Kapazitaten im Be-
reich Gastronomie/Einkauf im Tal werden besser ausgelastet.

- Fir die Talstationen in Samnaun Laret/Compatsch und Samnaun Dorf

Aufgrund der Verteilung der Betten in Samnaun ist der Bau zwei neuer An-

wurden unterschiedliche Standorte vertieft gepruft. Die jetzt favorisierten

Standorte liegen ausserhalb der Gefahrenzone, erméglichen ski in/fout und
liegen in Fussdistanz zu Beherbergungsunterkiinften, Geschéaften und Restaurants. In
Zusammenarbeit mit dem Seilbahnhersteller wurden verschiedene Linienfihrungen
gepruft. Laret/Compatsch soll mit einer 8er Gondel/Sesselbahnanlage erschlossen
werden, Samnaun Dorf mit einem 3S-Bahnsystem.

Das vorliegende Projekt mit den vier neuen Anlagen kostet rund CHF 85
Mio. Die Rentabilitdt wurde von den beteiligten Bergbahnen und der Ge-
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meinde mit konservativen Annahmen gepriift. Die Berechnungen sind zum Schluss
gekommen, dass die vier Bahnen rentabel betrieben werden kénnen. Aufgrund der
guten Rentabilitat des Projektes hat der Aufsichtsrat der Silvrettaseilbahn AG beschlos-
sen, die Finanzierung zu ermdglichen und das Kapital fur die Anlagen zur Verfu-
gung zu stellen.

Der Ravaischer Salaas ist ein Bereich zwischen bestehenden Pisten und

Anlagen mit Wildtierbestanden, welche sich stabil entwickeln. Zum

- Schutz des Wildes ist die Errichtung einer zweigeteilten Wildruhezone auf

der sonnigen Seite des Gebiets geplant. Der Perimeter und die Massnahmen zur

Sicherstellung der Wildruhezone werden durch die Gemeinde in Absprache mit dem

Kanton definiert. Durch den Verzicht auf einen Sommerbetrieb ist keine zuséatzliche
Belastung der Umwelt im Sommer zu erwarten.

Der wirtschaftliche Nutzen des gesamten Skigebietsausbauprojektes

ist aufgrund der Attraktivitatssteigerung von Pisten und Destination

sehr hoch. Vier Finftel der 1'040 Beschéftigten in Samnaun profitieren
davon, wenn mehr Géste ins Tal kommen. Ski infout erméglicht Preisaufschlage von
zehn bis zwanzig Prozent in der Hotellerie. Zudem ist nach heutigem Wissensstand von
50'000 zusatzlichen Logiernéchten auszugehen (d.h. plus 20 Prozent im Winter). Insge-
samt resultiert dadurch eine deutliche Cashflowsteigerung fiir die Hotellerie, was die
regionale Wertschopfung und die Investitionsfahigkeit der Betriebe deutlich ver-
bessert. Zusatzlich zur Hotellerie profitieren auch das Transportwesen, die Gastrono-
mie sowie der Detailhandel in betréachtlichem Ausmass. Fur die Talschaft Samnaun ist
der Ausbau des Skigebiets somit von existentieller Bedeutung fir die zuklnftige Ent-
wicklung sowie den Erhalt von Arbeitsplatzen und Wertschopfung und es profitieren
breite Bevdlkerungsteile.

Ubersicht tiber die geplanten Anlagen

Quelle:  Tourismuskommission Samnaun
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1 Einleitung

1.1 Entwicklung Samnaun

Die touristische Entwicklung in Samnaun ist in der Vergangenheit positiv verlaufen. Der
Bau des Skigebiets Samnaun — Ischgl in Verbindung mit zollfreiem Einkaufen hat Ar-
beitsplatze und Wertschopfung in das Tal gebracht. In erster Linie ist Samnaun eine
Wintersportdestination. Im Sommer sind deutlich weniger Gaste in Samnaun und die
Tagesausfligler dominieren. Seit dem Winter 2000/2001 ist die Anzahl Frequenzen
(bergwarts) im Skigebiet um gesamthaft 13 Prozent gestiegen, wobei der Anstieg auf
der Samnauner Seite mit zwolf Prozent geringer ausgefallen ist als auf der Ischgler
Seite mit 14 Prozent. Die Anzahl der Ersteintritte ist in der gleichen Zeit um insgesamt
16 Prozent gestiegen. Allerdings ist der Anstieg vollumfanglich auf den Zugang ins Ski-
gebiet via Ischgl zuriickzufuhren. In Ischgl sind die Ersteintritte um 20 Prozent gestie-
gen, wahrend sie in Samnaun um zwei Prozent gesunken sind. Ein &hnliches Bild zeigt
sich auch bei den Logiernachten: Die Anzahl Logiernachte in Samnaun hat in den letz-
ten Jahren stagniert. In Ischgl hingegen haben die Logiernachte zwischen 2002 und
2015 von 1.1 Mio. auf 1.48 Mio. Logiernachte zugenommen, wobei der Anstieg mehr-
heitlich auf eine Zunahme der Winterlogiernachte zuriickzufuihren ist.

Der Pistenraum ist in den letzten 20 Jahren trotz dieser Zunahme der Frequenzen bis
auf kleinere Anpassungen konstant geblieben. Entsprechend sind im Skigebiet Kapazi-
tatsengpasse vorhanden und es besteht Bedarf nach mehr Pistenraum. Gleichzeitig
sind die unteren Pisten im Bereich der Abfahrten nach Samnaun Dorf und La-
ret/Compatsch aufgrund des fehlenden direkten Ricktransports in das Skigebiet nicht
optimal genutzt.

Abb. 1  Entwicklung Skigebiet Logiernachte Samnaun — Ischgl
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Quelle:  Samnaun Tourismus

Ein wesentlicher Grund fir die unterschiedliche Entwicklung von Samnaun und Ischgl in
den letzten beiden Jahrzehnten ist die Tatsache, dass die Beherbergungsbetriebe in
Ischgl besser an das Skigebiet angebunden sind. Dadurch sind die Wege der Gaste
zwischen Hotels und Skianlagen kirzer als in Samnaun. Zudem ist Samnaun aufgrund
der geografischen Lage im Vergleich zu Ischgl fiur Skifahrer aus dem Schweizer Mittel-

BHP - HANSER UND PARTNER AG 8. SEPTEMBER 2016 6



Entwicklung Samnaun

Einleitung

land, Osterreich und Deutschland mit Iangeren Anfahrtswegen verbunden. Nicht zuletzt
ist Samnaun auch anfallig auf Wechselkursschwankungen, da die Gastezusammenset-
zung im schweizerischen Vergleich sehr international und der Zweitwohnungsanteil
sehr gering ist.

Die Tourismuskommission hat sich daher in den vergangenen Jahren intensiv mit der
Zukunft auseinandergesetzt. Die Resultate dieser Uberlegungen sind in diesem Bericht
zusammengefasst, welcher auch als Grundlage fir die Argumente im Verfahren zur
Richtplananpassung dient.

1.2 Entwicklung Skisport im Alpenraum

Rund 40 Prozent der weltweit gegen 400 Mio. Skier Days entfallen auf den Alpenraum.
Die Zahl der Skier Days im Alpenraum nahm in den letzten 12 Jahren insgesamt um 10
Prozent zu, wobei die Skier Days in Frankreich, Italien und Osterreich zwischen 15 und
30 Prozent zugenommen haben, wahrend sie in der Schweiz um 27 Prozent gesunken
sind.

Insbesondere in den osteuropaischen Markten besteht dank der steigenden Kaufkraft
und des zunehmenden Anteils an Skifahrern in der Bevdlkerung Potential fur zusatzli-
che Skier Days. Aufgrund des Verbunds mit Ischgl und der geografischen Lage am
Ostrand der Schweiz ist anzunehmen, dass Samnaun im Vergleich zu anderen Schwei-
zer Skidestinationen starker von dieser Entwicklung profitieren kann."

Um auch tatséchlich an der positiven Entwicklung bzgl. Skier Days im Alpenraum teil-
haben zu kénnen, sind Anpassungen notwendig. Analysen zeigen, dass Skifahrer von
einer Top — Destination eine hohe Anzahl Pistenkilometer, grosszigige Platzverhéltnis-
se auf den Pisten und mdglichst kurze Wege zwischen Hotel und Skipiste erwarten.
Samnaun — Ischgl ist mit 238 km beziiglich der Anzahl Pistenkilometer eine Top — Des-
tination im Alpenraum. Die Erweiterung des Skiraums sowie die bessere Anbindung der
Hotels an die Talstationen wiirde Samnaun erlauben, auch die beiden anderen Anspri-
che zu erfiillen. Insbesondere beim dritten Aspekt — den mdglichst kurzen Wegen zwi-
schen Hotel und Skipiste — wirden die neuen Anlagen Samnaun erlauben, gegeniiber
anderen Destinationen, insbesondere Ischgl, aufzuholen.

Abb. 2  Entwicklung der Skier-Days in den Alpenlandern
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Quelle:  Wirtschaftsforum Graublinden (2016)

! Wirtschaftsforum Graubunden (2014)
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Stand der Arbeiten der Samnauner Tourismuskommission

2 Stand der Arbeiten der Samnauner Tourismuskom-

mission

Fur den Winter hat
die Tourismus-
kommission Ideen
und Konzepte

Fir den Sommer
fehlen die ziinden-
den Ideen noch

Die Samnauner Tourismuskommission hat das Ziel, den Tourismus auf eine langfristig
nachhaltige Basis zu stellen, um die positive Entwicklung der Talschaft zu sichern. Zu
diesem Zweck werden laufend die aktuelle Lage und die Entwicklungsmdoglichkeiten
sowohl fir den Winter— als auch den Sommertourismus diskutiert.

Stand der Diskussion fur den Wintertourismus

In den Skimonaten Dezember bis April werden rund 80 Prozent der Logiernachte gene-
riert. Aufgrund der im Vergleich zum Sommer héheren Wertschdpfung pro Gast im Win-
ter liegt der Winteranteil der gesamten Wertschépfung bei tUber 80 Prozent. Entspre-
chend hoch ist die Bedeutung eines guten Wintersportangebots. Aus Sicht der Gaste
und im Vergleich mit anderen Skigebieten ist es ein Nachteil, dass die Fraktionen Sam-
naun Dorf und Laret/Compatsch keinen Direkteinstieg in das Skigebiet haben. 50 Pro-
zent der Betten sind in Samnaun Dorf, 30 Prozent in Laret/Compatsch und 20 Prozent
in Ravaisch und Plan. Somit haben vier von fiinf Ubernachtungsgésten keinen direkten
Zugang in das Skigebiet. Ein Vergleich mit anderen Destinationen in Graubinden zeigt,
dass dies einen Engpass darstellt. Seit vielen Jahren werden zur Beseitigung dieses
Engpasses mdgliche Losungen diskutiert. Dabei wurden unter anderem Varianten im
Tal, z.B. ein neues Bussystem oder eine Magnetschwebebahn, erwogen. Die Anspri-
che der Gaste an eine Topdestination gehen dahin, dass nach Mdglichkeit direkt vom
Hotel zu Fuss oder auf Ski in das Skigebiet eingestiegen werden kann. Die Diskussio-
nen haben daher gezeigt, dass zwei neue Anlagen mit ski in/out in den Fraktionen
Samnaun Dorf und Laret/Compatsch fir die Gaste — und somit die Destination — wiin-
schenswerter sind als eine bessere Anbindung der Fraktionen an die Bergbahn in Sam-
naun Ravaisch.

Abb. 3  Wintersportdestinationen im Vergleich: Verteilung der Hotellogiernachte des Jahres 2015

Quelle:  Bundesamt fiir Statistik (2016)

Stand der Diskussion flir den Sommertourismus

Im Sommer sind in Samnaun deutlich weniger Logierndchte zu verzeichnen und die
Aktivitaten der Gaste sind breiter gestreut. Das gleiche gilt fiir Ischgl, dort sind im Som-
mer zahlreiche Betriebe geschlossen. Dies fiihrt dazu, dass die Entwicklung des Som-
mers ungleich schwieriger ist. Im Rahmen der Uberlegungen zur weiteren Entwicklung
des Sommertourismus hat die Tourismuskommission verschiedene Ideen und Konzepte
gepruft, u.a. eine Starkung des Einkaufstourismus, einen Ausbau des Schweizer Natio-
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nalparks sowie der Wander- und Bikewege, die Entwicklung von Themenwegen oder
auch die Ansiedlung eines Casinos. Einfach umzusetzende und kostengiinstige Mass-
nahmen wie beispielsweise neue Beschilderungen der Wege, wurden bereits umge-
setzt. Allerdings ist keine der Ideen berzeugend genug, um den Sommertourismus
deutlich auszubauen.

Konklusion der Diskussion

Die Tourismuskommission ist zum Schluss gekommen, dass fir die weitere Entwick-
lung des Wintertourismus klare Konzepte vorhanden sind und diese vorangetrieben
werden sollen. Fur den Sommertourismus haben sich bisher noch keine liberzeugen-
den Konzepte herauskristallisiert. Aus diesem Grund werden hier weitere Uberlegungen
angestellt werden mussen, um zu verhindern, dass mit der grossen Kelle die falschen
Projekte angerichtet werden.
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Projekt Skigebietserweiterung

3 Projekt Skigebietserweiterung

Vier neue Anlagen
sind geplant

Ravaischer Salaas:
Zwei Sesselbahnen

Je eine Anlage in
Samnaun Dorf und
Laret/Compatsch

3.1 Ubersicht

Das Skigebiet der Silvretta Arena erstreckt sich zwischen Ischgl und Samnaun (siehe
Abb. 5). Das Gebiet stdsst an seine Kapazitatsgrenzen. Seit der Inbetriebnahme der
zweiten Anlagebahn in Samnaun im Winter 1995/96 nahm die Zahl der Erstzutritte in
die Silvretta Arena bis heute von rund 1.4 Mio. auf Uber 2.0 Mio. um mehr als 600000
zu, dies entspricht einem Plus von 50 Prozent. Rund 30 Prozent der Gesamtfrequenzen
fallen auf der Samnauner Seite an. Dieser Entwicklung steht nur eine verhaltnisméassig
geringfigige Erhdohung der Skipistenkapazititen gegeniber. Engpasse bezilglich zu
geringer Forderleistungen einzelner Bahnen sind bereits behoben.? Auf Osterreicher
Seite ist das Skigebiet Samnaun — Ischgl aus raumplanerischer und technischer Sicht
nicht mehr ausbaubar. * Daher haben die Verantwortlichen der Bergbahnen Samnaun
AG und der Silvrettaseilbahn AG in Abstimmung mit der Gemeinde Samnaun beschlos-
sen, die Realisierung vier neuer Anlagen anzugehen.

Zwei Anlagen sind auf dem Ravaischer Salaas vorgesehen (siehe Abb. 4, Modul 1). Sie
schliessen die Lucke im Skigebiet zwischen den Schwerpunkten Zeblas, Alp Trida und
Greitspitz und entlasten die Alp Trida. Zudem kann hier mit vergleichsweise minimalen
Eingriffen in die Natur zusétzlicher Skiraum geschaffen werden und das Gebiet ist
schneesicher und windgeschutzt.

Aufgrund der Verteilung der Betten in Samnaun (siehe Kapitel 2) ist der Bau zwei neuer
Anlagen in den Fraktionen Samnaun Dorf und Laret/Compatsch vorgesehen. Die Frak-
tionen sind dann mitten im Skigebiet, was den Géasten mehr Moglichkeiten fir ski in/out
bietet (siehe Abb. 4, Module 2 und 3). Zusatzlich haben diese beiden Anlagen auch die
folgenden Vorteile:

= Verkehr: Beide Anlagen ermdglichen eine Reduktion des offentlichen Orts-/
Skibusbetriebs und des privaten, durch die Hotels betriebenen Auto- und Ski-
busverkehrs* Richtung Ravaisch, da die Ubernachtungsgéste der Fraktionen
Samnaun Dorf und Laret/Compatsch zu Fuss zu den Stationen gelangen kon-
nen. Gleichzeitig werden auch diejenigen Skifahrer, welche die bestehenden Ab-
fahrten ins Tal benutzen, ohne die Verwendung des Orts-/Skibusses wieder in
das Skigebiet zurlick transportiert. Von Bedeutung sind hier inshesondere die
rund 300'000 Skifahrer pro Saison, die die Talabfahrt nutzen, um in Samnaun
Dorf einkaufen zu gehen und anschliessend wieder in das Skigebiet zuriickkeh-
ren wollen. Die Tagesgéaste werden auch nach dem Bau der Anlagen die Talsta-
tion in Samnaun Ravaisch beniitzen, da bei den neuen Anlagen keine Parkplat-
ze vorgesehen sind.

= Pistenauslastung: Die Pisten zu den Fraktionen Samnaun Dorf und insbeson-
dere Laret/Compatsch sind heute — im Verhéltnis zum Ubrigen Skigebiet — un-
terdurchschnittlich ausgelastet, da der Rucktransport in das Skigebiet umstand-
lich ist. Durch die beiden neuen Anlagen werden die Pisten qualitativ aufgewer-
tet und die brachliegenden Pistenkapazitaten kdnnen genutzt werden.

= Reduktion der Wind- und Wetterabh&ngigkeit: Die neuen Anlagen in Sam-
naun Dorf und Laret/Compatsch sind weniger windanfallig als die bestehende

2 Die Forderkapazitat bei den Beschéftigungsanlagen der Bergbahnen Samnaun AG erhdhte sich seit 1991
von 11100 Pers./h auf 27220 Pers./h. Im selben Zeitraum wurde die Forderkapazitéat bei der Silvrettaseil-
bahn AG von 34'690 Pers./h auf 51'945 Pers./h erhoht.

% Der letzte Ausbau des Pistenraums (Val Gronda) beanspruchte knapp 30 Jahre bis zur Realisierung im
Jahre 2013.

4 Heute verkehren sowohl der von der Gemeinde und den Bergbahnen zur Verfligung gestellte Orts-/Skibus

als auch die privaten Busse der Beherbergungsbetriebe zwischen den einzelnen Fraktionen und der Talsta-
tion in Samnaun Ravaisch.
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Anlage und die Gaste kénnen auch bei weniger optimalem Wetter transportiert
werden. Das ist gerade fur Wochenferien, welche friih im Voraus und ohne das
Wetter zu kennen, gebucht werden, ein zentraler Faktor fur die Attraktivitat einer
Destination.

= Kapazitatsauslastung Gastronomie und Einkauf: Durch die schnellere Ver-
bindung von Samnaun Dorf und Laret/Compatsch an das Skigebiet kdnnen die
Kapazitaten im Tal, insbesondere in der Gastronomie und im Einkauf, besser
ausgelastet werden. Dies wiederum bedeutet, dass mittel- und langfristig am
Berg im Skigebiet weniger neue Infrastruktur, z.B. neue Restaurants, erstellt
werden muss.

Zeitplan Ziel der beteiligten Bahnen und der Gemeinde ist die Realisierung aller vier Anlagen bis
2020. Die Erreichung dieses aus heutiger Sicht sehr sportlichen Zieles ist dann mdglich,
wenn die raumplanerischen Voraussetzungen und die Bahnkonzession bis 2016 vorlie-
gen. Damit das gelingt, legen Bahnen und Gemeinde Wert auf eine friihzeitige und
transparente Kommunikation mit allen Beteiligten (u.a. Bevélkerung, Umweltorganisati-
onen, Region, Kanton, Bund).

Abb. 4  Projektskizze

Quelle:  Tourismuskommission Samnaun
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Abb. 5  Ubersicht tiber das Skigebiet und schematische Darstellung der Frequenzen (bergwérts) im Winter
2012/2013

Quelle:  Tourismuskommission Samnaun
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3.2 Anlagen

3.2.1 Anlage Laret/Compatsch

Die Anlage ab Laret/Compatsch ermdéglicht die Reduktion des Auto- und Skibusver-
kehrs, da die Ubernachtungsgéaste der Fraktionen Laret und Compatsch als auch die
Gaste, welche die Talabfahrt von Alp Trida und Alp Bella nach Laret/Compatsch nutzen,
direkt in das Skigebiet gelangen kdnnen. Dadurch erfahren beide Fraktionen, in wel-
chen rund 30 Prozent der Fremdenbetten angesiedelt sind eine enorme qualitative Auf-
wertung. Im Weiteren bewirkt die Anlage auch eine bessere Verteilung der Frequenzen
im Skigebiet selbst.

Fir die Talstation in Laret/Compatsch wird der Standort im Bereich des Werkhofs Tief-
bauamt bevorzugt, da dieser sehr zentral liegt und den Gésten zahlreicher Hotels die
Mdglichkeit gibt, sich zu Fuss zwischen Piste, Talstation und Hotel zu bewegen. Dabei
wird die Lage westlich des Bachs (Al) gegeniiber der Alternative (A2) bevorzugt. Es
wurden auch weitere Standorte gepruft. Fir den Standort B (siehe Abb. 6) muss die
Kantonsstrasse sowohl von den Gaste als auch den Anlagen Uberquert werden, was
technisch und fur den Gastekomfort nachteilig ist. Der Standort C wurde verworfen, da
er oberhalb des Dorfes liegt und die Wege im Vergleich zum Standort A langer sind.
Zudem werden hier die Geschafte/Restaurants weniger frequentiert, da die gesamte
Anlage oberhalb von diesen Betrieben stationiert ist.

Abb. 6  Anlage Laret/Compatsch — Muller: Standort und Bahnvariante (Sessel-/Kombibahn)

Garaventa (2013)

In Zusammenarbeit mit dem Seilbahnhersteller Garaventa AG wurden mehrere Varian-
ten fur Linienfihrungen geprift. Als sinnvollste Variante, welche alle Bedurfnisse abzu-
decken vermag, hat sich das Projekt einer 8er Gondelbahn von Laret herausgestellt,
welche in einer 1. Sektion bis zur Mittelstation Chams und von dort in einer 2. Sektion
alternierend als 8er Gondelbahn und 6er Sesselbahn (siehe Abb. 6 rechts) bis zur
Bergstation der Mullersesselbahn fihrt. Die Fahrtzeit betragt acht bis neun Minuten. In
der ersten Sektion betragt die Forderkapazitat rund 1000 Personen pro Stunde, in der
zweiten Sektion 2000 Personen pro Stunde.
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Gegeniiber den ebenfalls gepriiften Varianten® haben diese Anlagen eine héhere For-
derleistung und einen hoheren Fahrkomfort bei tieferen Investitionskosten.® Zudem
kann das Vorhaben mit einem Anfangs- und Endausbaustand beziglich Férderleistung
realisiert werden und ist daher ausbau- und erweiterungsféhig. Ein weiterer Vorteil ist
die Tatsache, dass die Linienfihrung mit den Mastenstandorten und die Stationen in
lawinensicheren Bereichen platziert werden kénnen.

3.2.2 Anlage Samnaun Dorf

Fir die Talstation in Samnaun Dorf wird aufgrund der Lage von Geschéften und Hotels
ein Standort im Bereich Cundeas/Prazot favorisiert (A, siehe Abb. 7). Zur Diskussion
steht eine Variante im Bereich westlich der Musella-Briicke (siehe B in Abb. 7). Beide
Standorte bieten einer grossen Anzahl von Gasten in den umliegenden Hotels und den
Tagesgasten in den Geschéften kurze Fusswege fur den Transport in das Skigebiet.
Eine weitere Alternative wére weiter dstlich im Gebiet Prazot (siehe C in Abb. 7). Diese
Lage ist allerdings bereits wieder dezentraler fir die Gaste und wird daher nicht priori-
siert. Die Gemeinde hat eine Gefahrenzonenuberprifung in Auftrag gegeben, deren
Resultate im Laufe des Jahres 2015 vorliegen werden und Aufschluss dartber geben
kénnen, welcher Standort geeigneter ist.

Ebenfalls geprift wurde ein Standort weiter westlich innerhalb der Bauzone beim Park-
platz Plan da Burscheas. Er wurde verworfen, da die Lage fur die Gaste beziglich ski
infout nicht optimal ist und die Geschéafte weniger stark frequentiert werden, wenn die
Gaste ohne das Dorf zu passieren in das Skigebiet zurtick transportiert werden.

Die Anlage geht in Richtung Salaaser Kopf. Als Alternative wurde eine Direktzubringung
Richtung Salaaser Eck gepriift, welche aber aus technischen Griinden verworfen wur-
de. Nach Prufung mehrerer Linienfihrungen und Bahnvarianten resultierte das Bahn-
system 3-S als beste Variante (Anfangs- und Endausbauférderleistung, Leistungsféahig-
keit, Komfort). Die Anlage hat eine Forderkapazitat von 1‘800 Personen pro Stunde, die
Fahrtzeit betragt acht bis neun Minuten.

Abb. 7  Anlage Samnaun Dorf: Standort und Bahnvariante (3-S-Bahn)

Quelle: Garaventa (2013)

> Pendelbahn, 8er Gondel durchgehend
6 Garaventa (2013)
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3.2.3 Anlagen Ravaischer Salaas
Der Ravaischer Salaas wird mit zwei Sesselbahnen erschlossen:

= Die geplante Sesselbahn Greitspitz Il fuhrt vom Ravaischer Salaas zur Greit-
spitz. Von der Greitspitz aus kénnen die Skipisten in alle Richtungen angesteu-
ert werden. Man gelangt sowohl in das Gebiet des Planer und des Ravaischer
Salaas, als auch via Viderjoch nach Alp Trida, zur Idalp und ins Hollenkar.

= Die zweite Sesselbahn Ravaischer Salaas fuhrt auf den Salaaser Kopf. Von dort
aus konnen sowohl das Gebiet Zeblas und die Abfahrt nach Samnaun, wie auch
die Gebiete auf dsterreichischer Seite erreicht werden.

Die Silvrettaseilbahn AG wird unabhéangig der Realisierung der Anlagen auf Samnauner
Seite die 8er Sesselbahn vom Hoéllboden auf den Salaaser Kopf (Salaaser Kopfbahn)
realisieren. Die 6er Sesselbahn vom Hollkar auf die Greitspitzmulde (Lange Wandbahn)
wurde bereits realisiert. Durch diese Anlagen werden die Rickkehrmoglichkeit der
Samnauner Géste verbessert. Die Erschliessung des Ravaischer Salaas behebt die
bisherige Unterbrechung des Skigebietes auf Schweizer Seite und schafft mit der Ses-
selbahn vom Hoéllenkar auf den Salaaser Kopf eine zweite Verbindung. Die Achse Alp
Trida - Idalp wird markant entlastet und der neue Skiraum ermdglicht einen zweiten
Rundkurs in beide Richtungen.

Die Pistenfiihrung und die Seilbahnachsen wurden im Gelande geplant. Dabei wurde
den empfindlichsten Bereichen beziglich schiitzenswerter Lebensrdaume wo immer
maoglich ausgewichen. Verschiedene Losungen beziglich der Standorte der Talstatio-
nen wurden einem Variantenvergleich hinsichtlich Natur und Landschaft unterzogen.7
Das Pistennetz wurde im Zuge der Untersuchungen so optimiert und redimensioniert,
dass mdglichst wenige Terrainveranderungen notwendig werden. Die Lange des ur-
springlich geplanten Pistennetzes wurde dabei um rund ein Drittel von ca. zwélf Kilo-
meter auf acht Kilometer verkirzt und die Flache um mehr als 25 Prozent von rund 37
Hektaren auf rund 27 Hektaren reduziert. Die durch das Projekt betroffenen Flachen
werden nach Art des Einflusses mit Ausmass und Ersatzbewertung zusammengestellt.
Aufgrund der Voruntersuchung ist von einer Ersatzpflicht von rund 500‘000 Punkten mit
einem monetaren Gegenwert von CHF 1.5 Mio. auszugehen. Ein der Ersatzpflicht ent-
sprechendes Ersatzmassnahmenkonzept wird im Rahmen des Berichtes zur Umwelt-
vertraglichkeit erarbeitet.

Die Erschliessung der Gelandekammer Ravaischer Salaas erfolgt gemass heutigem
Stand mit zwei 6er Sesselbahnen mit Hauben zum Salaaser Kopf sowie zum Greitspitz.
Die Anlage zum Salaaserkopf Uberwindet knapp 379 Héhenmeter, die Anlage zum
Greitspitz 505 Hohenmeter. Beide Anlagen haben eine Forderkapazitat von je 3'000
Personen pro Stunde.

! Bergbahnen Samnaun AG (2011)
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Abb. 8  Situation Modul Erweiterung Ravaischer Salaas

Quelle: Bergbahnen Samnaun AG (2013)

Abb.9 6-CLD-B Bahn im Ravaischer Salaas

Quelle: Garaventa (2013)
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3.2.4 Geprifte Alternativen zum Ravaischer Salaas

Die Bergbahnen Samnaun haben in ihrer Evaluation unterschiedliche Gelandekammern
gepruft, welche sich fir eine weitere Entwicklung des Skigebiets eignen kdnnten:

Burklkopf — Flimschulter

Das Gebiet Birklkopf — Flimschulter liegt am nérdlichen Rand des Skigebiets, im Peri-
meter der Birklkopf — Flimschulterbahn. Das Gebiet ist heute als Option im regionalen
Richtplan eingetragen, da technisch die Mdéglichkeit einer attraktiven Verbindung nach
Osterreich iiber diese Gelandekammer besteht. Birklkopf — Flimschulter bietet aus
skifahrerischer Sicht aber auch ohne Verbindung nach Osterreich interessante Méglich-
keiten fUr eine Erschliessung. Allerdings sind die im Gelande vorhandenen Gegenstei-
gungen und die hohe Feuchtigkeit aufgrund der Wasserquellen nachteilig.

Burklkopf — Flimschulter und der Ravaischer Salaas sind heute beide nicht erschlossen.
Beide Gebiete sind fur die Bergbahnen interessante Entwicklungsoptionen. Da Ravai-
scher Salaas mitten im bereits erschlossenen Skigebiet liegt, kann mit der Erschlies-
sung dieses Gebiets die bisherige Licke geschlossen und die beiden bestehenden
Skigebietsteile auf Samnauner Seite verbunden werden. Das Gebiet Birklkopf — Flim-
schulter befindet sich dahingegen am Rande des bestehenden Skigebiets und wirde
eine Entwicklung nach aussen bedeuten. Die Bergbahnen sehen eine Entwicklung in
diesem Gebiet im Rahmen eines Verbindungskorridors (Gribele) in der Verlangerung
der Grivaleabahn als mégliche Option fiir die Zukunft. Dieser soll entsprechend mit dem
Koordinationsstand Vororientierung in den Richtplan aufgenommen werden. Der gross-
te Teil des Gebietes soll aber kiinftig nicht als Intensiverholungsgebiet ausgebaut und
genutzt werden. Die Option soll folglich aus dem Richtplan gestrichen werden.

Sot Craps

Das Gebiet Sot Craps liegt in der Nahe der Bergstation Alp Trida Sattel und ist im
Richtplan mit dem Koordinationsstand Zwischenergebnis enthalten. Der Vorteil einer
skifahrerischen Erschliessung von Sot Craps liegt in der Windgeschutztheit. Allerdings
misste das Gebiet aufgrund der nach Suden exponierten Hange beschneit werden.
Das Areal bietet im Vergleich zum Ravaischer Salaas weniger Pistenraum. Zudem ist
Sot Craps aufgrund der Moore nur bedingt fir eine Erschliessung mit Beschéaftigungs-
anlagen geeignet.

Aufgrund der zentralen Lage und der Moglichkeit einer Piste vom Greitspitz zur Alp
Trida wéare es fiur die Bergbahnen optimal, das Gebiet wie bisher im Richtplan zu belas-
sen. Allerdings liegen die Prioritaten im direkten Vergleich der beiden Gelandekammern
klar auf dem Ravaischer Salaas. Auf Sot Craps kann kiinftig verzichtet werden, wenn im
Gegenzug die Erschliessung des Ravaischer Salaas ermdglicht wird. Die Erschliessung
des Ravaischer Salaas bedingt eine Festsetzung des Gebiets und der beiden geplanten
Beschéftigungsanlagen im Richtplan.

Malfrag

Malfrag liegt am &stlichen Rand des Skigebiets und ist heute im Richtplan als Erweite-
rung des Intensiverholungsgebiets festgesetzt. Fir die Zukunft ist Malfrag aufgrund der
maoglichen Skigebietsverbindung nach Serfaus wichtig. Der Zeithorizont fur die Umset-
zung ist allerdings noch unklar. Voraussichtlich wird diese nicht in den nachsten funf-
zehn Jahren erfolgen. Aufgrund der topografischen Lage des Gebiets kdnnten aber
auch hier — ahnlich wie im Gebiet Birklkopf — Flimschulter — auch ohne Verbindung
nach Serfaus skifahrerisch interessante Pisten ermdoglicht werden. Gegeniiber dem
Ravaischer Salaas sind insbesondere die Randlage innerhalb des Skigebiets und die
Lawinengefahrdung nachteilig. Nach dem Ravaischer Salaas hat Malfrag daher zweite
Prioritat fur einen Skigebietsausbau.
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Zeblas

Das Gebiet Zeblas ist im Richtplan als bestehendes Intensiverholungsgebiet (Aus-
gangslage) bezeichnet. Durch das Gebiet fiihrt eine bestehende Talabfahrt. Ein Ausbau
durch eine Anlage aus Samnaun Dorf nach Zeblas war geplant und ist im Richtplan als
Zubringeranlage (Metro) mit dem Koordinationsstand Zwischenergebnis enthalten. Mit
dem heutigen Technikstand und den jetzt geplanten Anlagen sind diese Uberlegungen
in den Hintergrund getreten. Der Raum Zeblas soll weiter genutzt und die bestehende
Piste besser ausgelastet werden. Pistenmassige Erweiterungen sind nicht vorgesehen.

Abb. 10 Mdogliche Gelandekammern zur Erstellung neuer Beschaftigungsanlagen

Quelle:  Tourismuskommission Samnaun, STW AG fur Raumplanung

Fazit

Die Betrachtung der unterschiedlichen Gelandekammern zeigt, dass der Ravaischer
Salaas fiir eine Erweiterung ideal ist, da mit lediglich ein bis zwei Anlagen, geringen
Eingriffen in die Natur sowie ohne Pistenplanierungen rund sieben bis zehn Kilometer
neue, qualitativ hochwertige Skipisten zur Verfiigung gestellt werden kdnnen. Gleichzei-
tig werden die beiden ,Arme" des Skigebiets auf Samnauner Seite miteinander verbun-
den und fur die Gaste entstehen attraktive Moglichkeiten fir Pistenkombinationen. Der
ausserst schneearme Winter 2007/2008 hat verdeutlicht, dass das Gebiet sehr schnee-
sicher ist. Zudem ist der gesamte Raum nicht lawinengefahrdet. Ein weiterer Vorteil der
Erschliessung ist die gezielte Unterbindung des geféhrlichen Variantenfahrens vom
Greitspitz via Fuorcla hach Samnaun Ravaisch. 8

8 Bergbahnen Samnaun AG (2013)
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Das gesamte Skigebiet Samnaun — Ischgl weist keine auch nur annahernd gleichwerti-
gen Entwicklungsmadglichkeiten auf, wie dies der Ravaischer Salaas fur beide betroffe-
nen Gesellschaften, die Bergbahnen Samnaun AG und die Silvrettaseilbahn AG bietet.
Der Souveran der Gemeinde Samnaun hat der notwendigen Erweiterung der Winter-
sportzone in der Abstimmung vom 9. Dezember 2012 bereits mit deutlichem Mehr zu-
gestimmt.

3.3 Betriebswirtschaftliche Machbarkeit und Finanzie-
rung’®

Hintergrund

Die Konzession der 80 PB — Anlage in Samnaun-Ravaisch lauft 2016 aus. Dies bedeu-
tet, dass unabhangig vom vorliegenden Projekt gehandelt werden muss, da die Forder-
leistung dieser rund 40-jahrigen Anlage mit Baujahr 1978 viel zu gering ist. Ein Ausfall
der 180 PB — Anlage wiirde daher Wartezeiten von mehreren Stunden verursachen.

Es bestehen zwei Optionen: Entweder wird in die bestehende Anlage reinvestiert um
die Kapazitat zu erhdhen oder es wird am selben Ort eine neue Anlage erstellt.

Ohne den Bau neuer Anlagen in Samnaun Dorf und Laret missten somit dennoch min-
destens rund CHF 25 bis 40 Mio. in die Kapazitatserweiterung der Anlage in Samnaun-
Ravaisch investiert werden, um einen Betrieb ohne Wartezeiten aufrecht zu erhalten.

Das Projekt mit den vier neuen Anlagen kostet rund CHF 85 Mio. D.h. die zuséatzlichen
Kosten betragen rund CHF 45 bis 50 Mio.™

Machbarkeit

Die Gesamtkosten fiir die vier Anlagen betragen wie oben erwéhnt rund CHF 85 Mio.
Fur den Zubau wurde die Rentabilitdt aus Sicht der Bergbahnen Samnaun AG gepriift.
Dabei wurden konservative Annahmen verwendet:

= Abschreibungshorizont 25 Jahre
= Angestrebte Gesamtkapitalrendite finf Prozent

=  Mittelfristiger Anstieg der Gesamtfrequenzen um knapp zehn Prozent: Der An-
stieg bei den Frequenzen ist auf der Samnauner Seite aufgrund der Angebots-
verbesserung realistisch. Auf der Ischgler Seite wird davon ausgegangen, dass
der normale Wachstumspfad diese Steigerung ohnehin bringen wird — mit oder
ohne neue Bahn

= Der bisherige Verteilschlissel zwischen den einzelnen Bergbahnunternehmen
und die Regeln bezuglich der Klassifizierung der Anlagen werden beibehalten

Unter diesen konservativen Annahmen kdnnen die vier geplanten Bahnen rentabel
betrieben werden.

Finanzierung

Die von den beteiligten Bergbahnen und der Gemeinde durchgefiihrte Investitionsrech-
nung zeigt, dass das Projekt rentabilisierbar ist. Sofern die Anlagen bis 2020 erstellt
werden sollen, missen rund CHF 40 Mio. aufgewendet werden. Aus heutiger Sicht ist
es nicht realistisch, dass das Kapital aus Samnaun (Bergbahnen Samnaun AG

® BHP — Hanser und Partner AG (2014a)
10 Mundliche Angaben der Bergbahnen Samnaun AG
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und/oder Gemeinde Samnaun) stammt.™ Dies bedeutet, dass die Finanzierung von der
Silvrettaseilbahn AG abhéngig ist. Aufgrund der guten Rentabilitat des Projektes hat der
Aufsichtsrat der Silvrettaseilbahn AG beschlossen, die Finanzierung zu ermdglichen
und das Kapital fur die Anlagen zur Verfliigung zu stellen.

3.4 Umwelt & Natur

3.4.1 Hintergrund

Der Ravaischer Salaas ist eine Gelandekammer mit Bestdanden an Gamsen, Steinb6-
cken, Hasen, Hihnern, etc. Heute ist hier keine Wildruhezone. Am Piz Ot ist ein Wild-
schutzgebiet (Hochjagdasyl) und auf der gegeniberliegenden Talseite ein Niedrig-
wildasyl (siehe Abb. 11)."*

Im Winter sind im Bereich des Ravaischer Salaas geméss mindlicher Auskunft des
Amts fur Jagd und Fischerei des Kantons Graubiinden insbesondere Schneehihner
und Schneehasen vorhanden. Im tiefer gelegenen Bereich sind v.a. Gdmse und Stein-
bdécke zu beobachten. Diese halten sich normalerweise nur in den Sommermonaten im
Ravaischer Salaas auf. Die Wildarten zeigen seit 1991/1992 eine stabile Entwicklung.
Die Bestande im Wintereinstand sind bei den momentanen Eingriffen, d.h. Lawinenab-
schiissen und Talabfahrten, konstant.™

Die Vorkommen von Wildtieren im bereits erschlossenen Teil des Skigebietes zeigen,
dass diese trotz des Tourismus existieren kdnnen. Zudem sind die Anlagen auf dem
Ravaischer Salaas ausschliesslich im Winter in Betrieb und wéhrend dieser Zeit befin-
den sich die Murmeltiere im Winterschlaf.'* Gemass Angaben der Seilbahnen Samnaun
AG halten sich die Ubrigen Wildtiere, GAmsen, etc. nicht auf der Ebene und dem ski-
technisch nutzbaren Teil des Ravaischer Salaas auf (Schneehdhe), sondern héchstens
an den Hangen der Nordseite des Piz Ot und des Piz Crappa Grischa. lhr eigentlicher
Aufenthaltsort ist jedoch die Stidseite der genannten Bergkette bis zum Piz Munschuns.

3.4.2 Wildruhezone

Eine Mdglichkeit zum Schutz des Wildes ist die Errichtung einer zweigeteilten Wildruhe-
zone'® im Gebiet zwischen den beiden geplanten Anlagen in Samnaun Dorf und La-
ret/Compatsch. Eine Wildruhezone hat einerseits den Vorteil, dass eine konsequente
Umsetzung des Wildschutzes mdoglich ist. Andererseits wird Variantenfahren vom
Ravaischer Salaas oder vom Salaaser Kopf nach Ravaisch stark erschwert und somit
die Sicherheit der Skifahrer erhoht.

1 Es wurden verschiedene Finanzierungsformen, z.B. eine Erh6hung der Verschuldung der Gemeinde Sam-
naun, eine einmalige Sonderabgabe und eine Erhthung der Kurtaxe geprift, aber als wenig praktikabel
eingestuft.

2 GeoGR (2014)

'3 Eomat (2006)

Gemass Angaben der Seilbahnen Samnaun AG gibt es kaum ein anderes Gebiet, welches auch nur an-
néahernd eine vergleichbare Population von Murmeltierbestanden aufweisen kann, wie dies auf der Alp Trida
der Fall ist.

Definition: Fiur Saugetiere und Vdgel (alle oder nur spezifisch ausgewahite Arten) wichtige Gebiete, die
wahrend des ganzen Jahres oder nur wahrend bestimmten Jahreszeiten (Winter, Brut- und Setzzeit, usw.)
von Freizeittouristen nicht genutzt werden sollen (Betretungs- oder Uberflugsverbot). Die Ausscheidung von
Wildruhezonen ist ein Nutzungslenkungsinstrument zur Vermeidung tbermassiger Stérung als Antwort auf
den zunehmenden Freizeittourismus. Um den Vollzug der Massnahmen zu starken, sollten Wildruhezonen
Uber den Rechtsetzungsprozess ausgeschieden werden (d.h. kommunale und regionale Planung).
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Abb. 11 Ubersicht Natur & Umwelt

Quelle:  Geo Graubuinden, Tourismuskommission Samnaun, STW AG fir Raumplanung

In diesem Zusammenhang sind vor allem drei Uberlegungen von zentraler Bedeutung:

1) Sicherstellung der Wildruhezone

Ein Kritikpunkt von Wildruhezonen ist deren Sicherstellung. Es gibt verschiedene In-
strumente und Massnahmen, um Wildruhezonen zu schiitzen. Diese reichen von einer
Markierung auf Karten tber Markierungen im Gelande bis hin zu Bussen und baulichen
Massnahmen. Werden die Anlagen auf dem Ravaischer Salaas realisiert, erachten es
Gemeinde und Bergbahn als zielfiihrend, gemeinsam mit dem Kanton den exakten
Perimeter sowie geeignete Massnahmen'® zu definieren, um die Wildruhezone konse-
guent umzusetzen.

2) Sommerbetrieb

Der Ravaischer Salaas wird durch zwei Sesselbahnen erschlossen. Der Sommerbetrieb
dieser Bahnen ist aus heutiger Sicht betriebswirtschaftlich nicht rentabel und auch aus
Gastesicht wenig sinnvoll. Die ,Achse" fir Wanderer und Biker im Gebiet Samnaun —
Ischgl verlauft via Samnaun Ravaisch — Alp Trida — Flimspitz — Idalp — Ischgl. Die Bahn
Samnaun Ravaisch — Alp Trida verzeichnet durchschnittlich rund 55‘000 Berg- und
45'000 Talfahrten pro Sommer. Die Sesselbahnen Alp Trida — Sattel und Alp Trida —
Flimsattel verzeichnen rund 155‘000 Bergfahrten pro Sommer. *’

Der Betrieb der beiden Sesselbahnen im Ravaischer Salaas wiirde ausserhalb dieser
Achse liegen und wére wenig attraktiv, da keine Anbindung an weitere Bahnen besteht.
Die beiden Anlagen in Samnaun Dorf und Laret/Compatsch liegen ebenfalls ausserhalb
der Achse. Auch hier ist daher ein Sommerbetrieb wenig sinnvoll. Zudem ist aus rein
betriebswirtschaftlicher Sicht kein rentabler Sommerbetrieb der Anlagen mdoglich. Ent-
sprechend wird die Bergbahnen Samnaun AG auch keine Sommerbewilligung beantra-

16 Beispielsweise Sensibilisierungskampagne, bauliche Massnahmen, Bussenkatalog, etc.
1 Durchschnitt der letzten Jahre, gem. mindliche Angabe Bergbahnen Samnaun AG
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gen. Es ist somit aus heutiger Sicht nicht zu erwarten, dass der Bau der vier Anlagen zu
einem intensiveren Sommerbetrieb in ihrem Umfeld fuhrt.

3) Lawinensprengungen

Im Perimeter der angedachten Wildruhezone finden heute Lawinensprengungen zum
Schutz der Fraktion Samnaun Dorf und der Westzufahrt Laret statt. Eine Pilotstudie aus
dem Jahr 2006 zeigt, dass kein negativer Effekt der Lawinensprengungen, der Uber-
fahrten des Gebiets durch Anlagen oder der Talabfahrten auf die Wildbestande fest-
stellbar ist.'® Bei einer Umsetzung der vier Anlagen sind keine zusatzlichen Sprengun-
gen notwendig. Entsprechend ist nicht von einer zusatzlichen Belastung der Wildbe-
stande auszugehen.

3.4.3 Vorgehen

Der Vorstand der Gemeinde Samnaun, die Bergbahnen Samnaun AG sowie die Touri-
muskommission haben die Idee einer Wildruhezone gemeinsam entwickelt. Die weitere
Umsetzung, d.h. die Festlegung des genauen Perimeters sowie der Umsetzungsmass-
nahmen, soll in enger Zusammenarbeit mit der Bevolkerung und dem Kanton Graubuln-
den erfolgen.

18 Fornat (2006)
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4 Potential fir weitere Beherbergungsbetriebe =

Geeignete Standorte
und Grundsétze bei
der Vorgehensweise

Breite Prufung még-
licher Standorte in
allen Fraktionen

Anmerkung der Tourismuskommission:

Die hier dargestellten Uberlegungen zu mdglichen Weiterentwicklungen der Beher-
bergungsbetriebe in Samnaun sind sehr langfristiger Natur. Die Tourismuskommis-
sion hat sich damit beschatftigt, da der Kanton Graubiinden vor dem Hintergrund des
neuen Raumplanungsgesetzes und der laufenden Verfahren zur Orts- und Richtpla-
nung entsprechende Informationen benétigt.

Im Rahmen der Finanzierung und des Baus der vier vorgesehenen Anlagen sind
keine neuen Beherbergungsbetriebe notwendig oder geplant. Falls langfristig Inte-
resse an der Entwicklung neuer Beherbergungsbetriebe besteht, wird die Bevélke-
rung informiert und hat im Rahmen der tUblichen Verfahren die Mdglichkeit, ihre Mei-
nung zu aussern.

Zum heutigen Zeitpunkt geht die Tourismuskommission allerdings davon aus, dass
auch langfristig maximal ein oder zwei weitere Projekte realisiert werden. Oberstes
Ziel ist die bessere Auslastung der bestehenden Betriebe, nicht der Bau neuer Be-
triebe.

4.1 Hintergrund

Hintergrund fir die Diskussion um geeignete maogliche Standorte flir neue Beherber-
gungsbetriebe bildet die intensive Auseinandersetzung mit den Bergbahnprojekten zur
Direktanbindung von Laret/Compatsch und Dorf an das Samnauner Skigebiet sowie die
Anforderungen des Kantons an die Verfahren. Die Kommission hat dabei untersucht,
welche Standorte fur die Ansiedlung von grdosseren Beherbergungsprojekten in Frage
kommen wirden und welche Grundsatze fur die proaktive Ansiedlung solcher Betriebe
durch die Gemeinde gelten sollen. In der Folge werden die Erkenntnisse zu diesen
beiden Fragen zusammengefasst.

4.2 Standorte

In der Diskussion wurden alle denkbaren Standorte innerhalb oder am Rande der heuti-
gen Bauzonen Uberprift. Grundsatzlich gilt festzustellen, dass in Samnaun aufgrund
der naturlichen Voraussetzungen und der damit einhergehenden Gefahrenzonen sehr
wenig Land fir Entwicklungen zur Verfiigung steht und damit die bestehenden Land-
parzellen geschickt in Wert gesetzt werden mussen. Weiter ist festzustellen, dass das
heute eingezonte Bauland in allen Fraktionen einen monetaren Wert aufweist, welcher
fur die Realisierung von typischen Hotels und Feriendorfern zu hoch liegt und deshalb
die Bereinigung des Eigentums bei eingezonten Parzellen eine grosse Herausforderung
darstellt. Samnaun verfigt gemass Auslegung des Eidg. Raumplanungsgesetzes heute
Uber grosse Bauzonen. Das bedeutet, dass eine Einzonung von Bauland vorlaufig aus-
serst schwierig sein durfte, da eine kompensatorische Auszonung vorgenommen wer-
den misste. Es ist jedoch davon auszugehen, dass langerfristig fiir strategische Beher-
bergungsprojekte allenfalls neue Regeln bei der Einzonung gelten und deshalb dieser
Aspekt vorerst in der Diskussion vernachlassigt werden kann. Aufgrund der Diskussion
ist die Tourismuskommission zu folgenden Erkenntnissen beziglich potenzieller Stand-
orte gekommen:

19 BHP — Hanser und Partner AG (2014b)
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Samnaun Dorf

Samnaun Dorf eignet sich primar fir klassische Hotels, optimalerweise im gehobenen
Bereich. Im eingezonten Gebiet (A) steht es den Eigentimern frei, weitere Hotelkapazi-
taten zu schaffen. Mit der Anbindung von Samnaun Dorf direkt an das Skigebiet, ist
denkbar, dass hier auf Basis privater Initiative die eine oder andere Investition in Beher-
bergungsprojekte vorgenommen wird. Fur ein grésseres Projekt ist das heute noch
nicht eingezonte (und nicht in der Gefahrenzone liegende) Gebiet sudlich des Dorfes
(B) zumindest denkbar.

Ravaisch

In Ravaisch wére es denkbar, in der bestehenden Bauzone entweder kleinere Beher-
bergungsbetriebe zu entwickeln wie dies heute bereits der Fall ist. Fir eine grossere
Entwicklung ware allenfalls denkbar, ein Feriendorf innerhalb der bestehenden Bauzone
zu realisieren (C). Voraussetzung dafur wére die Bereinigung der Eigentimersituation,
was aus heutiger Sicht kaum realisierbar sein drfte. Die Flachen gehdren Einwohnern
von Samnaun, welche dies fur ihre eigenen zukinftigen Wohnbedurfnisse freihalten und
somit nicht verkaufen méchten.

Das Gebiet westlich der eingezonten Fraktion Ravaisch (D) wirde sich grundsatzlich fur
ein Feriendorf oder eine &hnliche Betriebsform eignen. Vorteil hier ware insbesondere,
dass die offentlichen Flachen (Sportanlagen) auf der Siidseite des Baches mitgenutzt
werden konnten. Bisher lag der Fokus fir die Entwicklung eines Projektes auf dieses
Gebiet, weil Ravaisch die einzige heute direkt am Skigebiet angebundene Fraktion dar-
stellt. Mit den beiden weiteren Anbindungen ergeben sich mehr Mdglichkeiten zur Fla-
chenentwicklung, welche aus heutiger Sicht besser geeignet erscheinen.

Die heutigen o6ffentlichen Flachen westlich der Bergbahn missen auch weiterhin fir
Sportangebote zur Verfiigung stehen und kénnen nicht fir Beherbergungsprojekte ein-
gesetzt werden. Die Flachen Richtung Sudwesten werden fir das Gewerbe reserviert.
Da es sich um die Schattenseite des Tales handelt, ist dieses Gebiet auch nicht fur
attraktive Beherbergungsprojekte geeignet.

Abb. 12 Ubersicht Samnaun Dorf

Quelle:  Tourismuskommission Samnaun
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Abb. 13 Ubersicht Samnaun Ravaisch

Quelle:  Tourismuskommission Samnaun

Compatsch
Standorte ndrdlich In Compatsch eignen sich insbesondere die Gebiete nordlich (E) und sudlich (F) des
und sudlich des Hallenbads Alpenquell. Wahrend das Gebiet nérdlich sich eher fir ein Feriendorf oder
Hallenbads Alpen- Hotel im gehobenen Segment eignet, kommt der Standort unter dem Hallenbad vermut-
quell fur Beherber- lich eher fur ein Low-Cost-Angebot/Jugendherberge in Frage. Vorteil dieser beiden

gung denkbar Standorte ist, dass durch die Nutzung des ,Alpenquells“ markante Synergien bei den

Strukturkosten genutzt werden koénnten und ein Schlechtwetterangebot fur die Gaste
vorhanden ist. Diese beiden Standorte werden durch die Direktanbindung von Com-
patsch an das Skigebiet markant aufgewertet.

Abb. 14 Ubersicht Samnaun Compatsch

Quelle:  Tourismuskommission Samnaun
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Schlussfolgerungen: Auswirkungen auf den Richtplan

Die Diskussion hat gezeigt, dass in Samnaun nur wenige strategische Standorte fur die
Ansiedlung von Beherbergungsprojekten in Frage kommen. Mit der Direktanbindung
von Samnaun Dorf und von Laret/Compatsch an das Skigebiet kommen diese Fraktio-
nen kinftig fur Entwicklungen starker in Frage, da sie dann mitten im Skigebiet liegen.
Ohne Anbindung ware davon auszugehen, dass fir die Entwicklung der Beherbergung
an diesen beiden Standorten deutlich héhere Hirden bestiinden.

Erste Prioritat bezlglich der Weiterentwicklung von Standorten haben Areale E und F.
Zweite Prioritat hat Areal B und dritte Prioritat ist D. Es ist allerdings aus heutiger Sicht-
weise Uber den Zeitraum des Richtplans nicht absehbar, welcher der Standorte sich als
der Geeigneteste herausstellt. Dies ist unter anderem von der Entwicklung der Géaste-
zahlen, von den Eigentumsverhéaltnissen sowie den interessierten Investoren abhangig.
Um diese Uberlegungen im Richtplan sichtbar zu machen, wird daher vorgeschlagen,
alle vier Areale im Richtplan zu kennzeichnen.

4.3 Grundsatze

Aufgrund der Diskussion Uber die Ansiedlung von neuen Beherbergungsprojekten hat
die Tourismuskommission folgende Grundsétze festgelegt:

= Samnaun ist grundsatzlich offen fir und winscht sich die Ansiedlung von Be-
herbergungsprojekten.

= Da die verfugbaren Flachen sehr beschrankt sind, missen Beherbergungspro-
jekte dem Tourismusort Samnaun einen Mehrwert in Form von ergénzenden
Angeboten oder zusatzlichen Marktzugéngen bringen, von denen die Destinati-
on mitprofitieren kann. Das heisst es sollen durch die Gemeinde proaktiv nur
Beherbergungsunternehmen angesiedelt werden, die zusatzliche Logiernachte
und Marktbearbeitungskapazitaten nach Samnaun bringen kénnen.

= Weil Samnaun bisher nicht von Zweitwohnungen gepragt ist, soll verhindert
werden, dass durch die Ansiedlung neuer Projekte als ,Warme Betten" kaschier-
te Zweitwohnungen entstehen. Bei den Ansiedlungsprojekten soll deshalb auf
die Bildung von Stockwerkeigentum und den Verkauf von Ferienwohnungen an
Privateigentimer ganzlich verzichtet werden. Das Gesamtprojekt muss als Ein-
heit kommerziell finanziert werden.

= Sofern ein konkretes Projekt zur Diskussion steht, ist zunachst zu klaren, ob die
Finanzierung lokal geregelt werden kann. Wenn dies nicht der Fall ist, sind insti-
tutionelle (z.B. Fonds) oder strategische (z.B. Hotelkette) Investoren zu bevor-
zugen.

= Bei jedem Beherbergungsprojekt, bei dem die Gemeinde massgeblich zur Reali-
sierung beitragt und ausserregionale Investoren mitwirken, ist darauf hinzuarbei-
ten, dass die Gemeinde kinftig im Notfall auf das Projekt in Form von Rickkauf-
optionen zugreifen und damit die Kontrolle lokal gewahrt werden kann.

= Die Gemeinde soll sich kiinftig proaktiv dafir einsetzen, dass die identifizierten
Areale fur Beherbergungsprojekte planungs- und eigentiimerrechtlich verfiigbar
gemacht werden.
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5 Wirtschaftlicher Nutzen fiir das Tal

Hintergrund

Positive Effekte auf Es ist davon auszugehen, dass bei einer Realisierung der vier Anlagen die Logiernach-

Preise und Auslas- te und Skifahrerfrequenzen im Tal zunehmen:
tung im Tal zu er-

warten = Die Attraktivitat der Pisten im Skigebiet steigt: Den Skifahrern in Samnaun

stehen neue Pisten und Anlagen zur Verfligung. Dadurch steigt auch der Kom-
fort auf den bestehenden Pisten und Anlagen, da sich die Personen im Skigebiet
besser verteilen.

= Die Distanzen werden kirzer: Die neuen Anlagen im Tal liegen in Gehdistanz
zu vielen Hotels (,Ski infout*) und bieten auch fiur Tagesgéaste aus Ischgl einen
raschen Ricktransport in das Skigebiet. Gerade die Mdglichkeit, zu Fuss vom
Hotel auf die Piste und zuriick zu gelangen, wird heute von einer Mehrheit der
Skifahrer von einer Top-Destination im Skibereich geschéatzt und auch erwartet.

= Bessere Vermarktungsposition: Mehr Pistenkilometer und Gehdistanz zur
Talstation flihren zu einer besseren Positionierung auf Internetportalen und in
Katalogen (,Hotel direkt an der Piste gelegen” statt ,Piste mit Skibus in 10 Minu-
ten erreichbar"). 20

Diese Effekte schlagen sich positiv auf die Preise und die Auslastung der touristischen
und tourismusnahen Betriebe im Tal nieder. Von den 1'038 Beschéftigten in der Ge-
meinde Samnaun arbeiten 29 Prozent in der Beherbergung, 24 Prozent im Detailhan-
del, 18 Prozent in der Gastronomie und 12 Prozent in der Beférderung von Personen
und Gutern auf Strassen und Schienen.”* Somit profitieren 83 Prozent aller Beschaftig-
ten direkt davon, wenn durch den Ausbau des Pistenangebots mehr Géaste ins Tal
kommen. Nicht zuletzt haben wirtschaftlich gesunde Betriebe auch positive Auswirkun-
gen auf die 6ffentliche Hand, in dem die Steuereinnahmen ansteigen.

Im Folgenden gehen wir auf die zu erwartenden Potentiale ein. Die hier dargestellten
Zahlen und Uberlegungen basieren auf aktuellen Daten/Schatzungen und zeigen das
Potential. Die Realisierung des Potentials hangt allerdings von verschiedenen Faktoren
ab, die zum heutigen Zeitpunkt schwer abschatzbar sind, z.B. von der konjunkturellen
Entwicklung oder der Zusammenarbeit innerhalb der Destination.

5.1 Hotellerie

5.1.1 Hotelpreise im Verhaltnis zur Distanz zur Talstation

Um eine mdgliche Preiserh6hung in der Hotellerie zu diskutieren vergleichen wir die
beiden dem gleichen Skigebiet zugehtrenden Destinationen Samnaun und Ischgl. In
Ischgl liegen viele Hotels in Gehdistanz zu einer der Talstationen. Allerdings gibt es
auch hier zahlreiche Hotels, die am Rand von Ischgl oder in einer Fraktion liegen und
somit von der Talstation aus nicht zu Fuss erreicht werden kénnen. Somit kénnen wir
die Hotelpreise in Abhangigkeit zur Distanz zur Talstation vergleichen. Zu diesem
Zweck haben wir im Internet die Ubernachtungspreise zur Hauptsaison (,ski magic*)
analysiert.

20 Ein Blick auf die Hotelbewertung auf den gangigen Internetportalen unterstreicht dies: Am 10. November
2014 waren von den funf auf der Startseite présentierten Skiferienangeboten alle Unterkiinfte direkt an der
Talstation gelegen.

! Bundesamt fiir Statistik (2012)
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Abb. 15 Ischgl: Ubersichtskizze

Quelle:  www.maps.google.ch

Die Resultate der Auswertung sind in Tabelle 1 dargestellt.

Hotels mit drei Sternen

Dreisternhotels der tiefen Preiskategorie, bei welchen die Talstationen zu Fuss in ma-
ximal 10 Minuten erreichbar sind, sind durchschnittlich rund 57 Prozent teurer als Dreis-
ternhotels, welche nicht in Gehdistanz zur Talstation liegen. Bei hoherpreisigen Dreis-
ternhotels ist der prozentuale Unterschied mit 47 Prozent etwas geringer.

Interessant ist die Tatsache, dass eine Nacht in einem weiter entfernt gelegenen Dreis-
ternhotel unabhangig vom jeweiligen Hotel in jedem Fall ginstiger ist als eine Nacht in
einem bei der Talstation gelegenen Dreisternhotel. Dies kann dahingehend interpretiert
werden, dass ein Hotel im gehobenen Dreisternebereich nur an zentraler Lage betrie-
ben werden kann. Fur Samnaun bedeutet das, dass sich in den Fraktionen Samnaun
Dorf, Laret/Compatsch die Moglichkeit ergibt, solche Betriebe zu entwickeln.

Tab.1 Auswertung Hotelpreise in Ischgl, Ski Magic, Ubernachtung im DZ inkl. Friihstiick, Preis p.P.

- Medianpreise, EUR Aufschlag Talstation in %

Preisen ren Preisen

Periphere 68.5 74 57% 47%
*** Hotels Lage

Talstation in 98 100.5

Gehdistanz

Periphere 92.5 100.5 61% 91%
****x Hotels Lage

Talstation in 138 175

Gehdistanz

Quelle:  Preisangaben auf www.booking.com und den privaten Hotelwebseiten; pro Kategorie wurden sechs
Hotels analysiert

Hotels mit vier Sternen

Fur den Viersternebereich zeigt die Auswertung, dass die Hotels in Gehdistanz zur
Talstation zwischen 60 und 90 Prozent teurer sind als diejenigen Betriebe, welche wei-
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ter entfernt liegen. Beispielsweise liegt das Hotel Solaria zu Fuss rund finf Minuten von
der Talstation entfernt. Die Preise wahrend der Hochsaison bewegen sich zwischen
EUR 153 bis EUR 195 pro Person im Doppelzimmer, inkl. Halbpension & Wellness. Das
Belavita Wohlfuihlhotel verfugt Gber einen vergleichbaren Standard, liegt aber rund funf
Kilometer entfernt Richtung Mathon. Das Doppelzimmer kostet hier EUR 105 bis EUR
110 pro Person, inkl. Halbpension & Wellness. D.h. der Aufschlag fir die zentrale Lage
des Hotels Solaria betragt rund 50 Prozent oder EUR 50 bis 85 pro Person und Nacht.
Auf die Lage in Samnaun Ubersetzt bedeutet dies, dass fir die Viersternehotels in den
Fraktionen Samnaun Dorf und Laret/Compatsch ein deutliches Potential fiir Preiserho-
hungen besteht.

Abb. 16 ***Hotels in Ischgl

Quelle: www.solaria.at; www.belavita.at

5.1.2 Effekt einer Preiserh6hung auf den Cashflow der Hotellerie

Samnaun

Hotels in Samnaun sind aufgrund der Kostenstruktur in der Schweiz und der Wah-
rungsunterschiede bereits heute rund einen Viertel bis einen Drittel teurer als Hotels in
Ischgl. Es ist daher vermutlich wenig realistisch, bei einem Bau der vier Anlagen die
Preise in Samnaun Dorf und Laret/Compatsch um die Differenz zwischen zentraler und
peripherer Lage in Ischgl — d.h. rund 50 Prozent — anzuheben.

Fir die Wintersaison 2015/2016 lagen die durchschnittlichen ***Hotelpreise in Samnaun
Dorf und Laret/Compatsch gemass einer Internetrecherche bei rund CHF 100 und in
Ravaisch bei rund CHF 130 pro Nacht im Doppelzimmer inkl. Frihstick. Wir gehen der
Einfachheit halber davon aus, dass dies dem durchschnittlichen Preisniveau aller Be-
herbergungsbetriebe im Winterverlauf entspricht.

Fur die Abschatzung der Wirkung einer Preis- und Auslastungserhéhung der Beherber-
gungsbetriebe gehen wir von folgenden konservativen Annahmen aus:

= Annahme 1: Hotels in Samnaun Dorf und Laret/Compatsch kénnen mittelfristig
Aufschlage von 20 Prozent durchsetzen (ski in/fout aufgrund der Direktverbin-
dung). Hotels in Samnaun Ravaisch kénnen Aufschlage von 10 Prozent durch-
setzen (weniger lange anstehen).

= Annahme 2: Die Auslastung im Winter kann unabhangig vom Konjunkturverlauf
und Wechselkursschwankungen auf durchschnittlich 70 Prozent erhdht werden,
dies bedeutet gegeniiber 2014/2015 eine Steigerung um 50000 Logiernachte.
Die zusatzlichen Logiernachte verteilen sich gemass den heutigen Verhaltnissen
auf die Fraktionen und Monate.

Die Preisaufschlage geméss Annahme eins héatten eine Cashflowsteigerung fir die
Hotellerie um CHF 5.1 Mio. zur Folge. Die Erh6hung der Auslastung gemass Annahme
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zwei wirde in einer Cashflowsteigerung um CHF 2.1 Mio. resultieren.”? Werden die
beiden Annahmen kumuliert, so ergibt sich eine Erhéhung des Cashflows um CHF 8.1
Mio.

Tab. 2  Effekt von héheren Hotelpreisen auf den Cashflow der Beherbergungsbetriebe in Samnaun

LN Preis- Zusatzlich 50'000 LN
Dez - anstieg, LN neu | Wirkung, Wirkung, CHF
April CHF CHE

Samnaun Dorf 109'243 2'743'370 134'243 1'000'000 4'243'370
S. Ravaisch 43'697 713'276 53'697 520'000 1'363'276
S. Laret- . : ] 0 ; ; g

Compatsch 65'546 1'646'022 80'546 600'000 2'546'022
TOTAL 218'486 5'102'668 268'486 2'120'000 8'152'668

Quelle: BHP — Hanser und Partner AG

5.2 Transportwesen, Gastronomie und Detailhandel

Transportwesen

Die Bergbahnen Samnaun AG hatten in der Wintersaison 2015/2016 einen Umsatz von
CHF 60 pro Ersteintritt. Wenn davon ausgegangen wird, dass durch den Ausbau des
Skigebiets 50'000 Logierndchte zusatzlich generiert werden und von diesen zwei Drittel
Skifahrer sind, so bedeutet dies fir die Bergbahnen einen direkten zuséatzlichen Umsatz
von CHF 1.9 Mio. Gleichzeitig ergibt sich aufgrund der neuen Anlagen der Bergbahnen
Samnaun AG innerhalb des Skigebiets eine wesentliche Verschiebung des Cashflows
hin zur Bergbahnen Samnaun AG.

Gastronomie und Detailhandel

50'000 zusatzliche Logiernéchte bedeuten héhere Umsétze fur Gastronomie und De-
tailhandel. Schweiz Tourismus hat fur die Wintersaison errechnet, dass die Tagesaus-
gaben der Touristen in Wintersportdestinationen exkl. Anreise durchschnittlich rund 160
bis 170 Franken betragen.?® Bei 50°000 zusatzlichen Logiernachten bedeuten dies zu-
satzliche Umsatze in der Hohe von 8.3 Mio. Franken, wovon 1.9 Mio. auf die Bergbah-
nen und CHF5.3 Mio. auf die Hotellerie entfallen. Es bleiben somit rund CHF 1.1 Mio.
zusétzlichen Umsatz, resp. rund CHF 400'000 zusétzlichen Cashflow fur die Gastrono-
mie und den Detailhandel.**

Nicht beriicksichtigt ist dabei der grundséatzlich positive, aber schwer quantifizierbare
.Mittagseffekt* der Anlage in Samnaun Dorf: Aufgrund der besseren Verbindungen zu-
rick ins Skigebiet durfte ein Teil der Skifahrer beschliessen, statt oben im Skigebiet fur
ein Mittagessen die Talabfahrt zu nehmen und in einem der Restaurants in Samnaun
Dorf zu essen.

= Wir gehen hier davon aus, dass bei einer Steigerung der Auslastung ein Deckungsbeitrag von 40 Prozent
vorhanden ist.

z Schweiz Tourismus (2013), es ist davon auszugehen, dass die Ausgaben seither kaum verandert wurden

2 Aus anderen Studien ist bekannt, dass die Durchschnittsausgaben bei Einkaufsdestinationen wie Samnaun
eher zu tief angesetzt sind. Es ist daher davon auszugehen, dass der hier erwéhnte Betrag von CHF 1.1

Mio. CHF eine Untergrenze bildet. Auch hier gehen wir davon aus, dass bei steigenden Umsétzen ein De-
ckungsbeitrag von 40 Prozent vorliegt.

BHP - HANSER UND PARTNER AG 8. SEPTEMBER 2016 30



Entwicklung Samnaun Wirtschaftlicher Nutzen fiir das Tal

Literaturverzeichnis

Amt fir Raumentwicklung Graubiinden (2014): Region Engiadina Bassa, Regionaler Richtplan
2013-14. Vorprifung. Stellungnahme vom 25.06.2014.

Bergbahnen Samnaun AG (2011): 6-CLD-Bahnen Morell — Greitspitz und Morell - Salaaser Kopf.
Variantenvergleich.

Bergbahnen Samnaun AG (2013): Skigebietserweiterung Ravaischer Salaas. Umweltvertraglich-
keitsvericht Pflichtenheft. Bericht vom 30.09.2013.

Bergbahnen Samnaun AG (2014): Ravaischer Salaas: Begriindung zu Richtplan. Schreiben zum
Vorprufungsbericht vom 13.11.2009.

BHP — Hanser und Partner AG (2014a): Komfortsteigerung Samnaun. Betriebswirtschaftliche
Machbarkeit der Erschliessung des Ravaischer Salaas und Anbindung der Fraktionen La-
ret/Compatsch und Dorf. Grundlagenbericht zuhanden der Tourismuskommission der Gemeinde
Samnaun.

BHP — Hanser und Partner AG (2014b): Neue Betten fir Samnaun. Auslegeordnung zu Sinn und
Méoglichkeiten fur die Ansiedlung von Ferienddrfern und Resorts in der Destination Samnaun.
Diskussionsgrundlagen zuhanden der Tourismuskommission der Gemeinde Samnaun.

Bundesamt fiir Statistik (2012): Unternehmensstatistik Statent.
Bundesamt fiir Statistik (2016): Angebot und Nachfrage in der Hotellerie (HESTA).

Fornat Forschungsstelle fiir Naturschutz und angewandte Okologie (2006): Pilotstudie zur Situati-
on Lawinenabschiisse und Wild auf der linken Talseite in Samnaun.

Garaventa (2014): Kostenschatzung neue Anlagen Bergbahnen Samnaun AG.
GeoGr (2014): Geodatendrehscheibe Graubiinden. www.geogr.mapserver.ch

Pro Engiadina Bassa (2013): Regionaler Richtplan. Stand: Vorprufung. Eingereicht am
17.12.2013.

Samnaun Tourismus (2015): Geschaftsbericht.
Schweiz Tourismus (2013): Tourism Monitor Switzerland. Daily Expenditures.

Wirtschaftsforum Graubinden (2014): Aussichten fur das alpine Schneesportgeschaft in Grau-
biinden. Kurzbericht.

BHP - HANSER UND PARTNER AG 8. SEPTEMBER 2016 31



Grischa-PR

Projects & Marketing

Entwicklung

Skigebiet Motta Naluns

Beilage zur Anpassung des Richtplanes

Sent: 4. Oktober 2016

GRischa-PR GmbH, Sot Pradeé 138, Postfach 22, 7554 Sent
Tel. +41 81 544 88 25, Fax +41 81 544 88 29
info@grischa-pr.ch, www.grischa-pr.ch



Verfasser:

GRischa-PR GmbH

Reto Rauch

Sot Pradé 138

7554 Sent

081 544 88 25

079 670 75 10
reto.rauch@grischa-pr.ch
www.grischa-pr.ch

Auftraggeber:

Bergbahnen Motta Naluns Scuol-Ftan-Sent AG
Direktor Egon Scheiwiller

Via da Ftan 495

7550 Scuol

+41 81 861 14 14

info@bergbahnen-scuol.ch
www.bergbahnen-scuol.ch



mailto:reto.rauch@grischa-pr.ch
http://www.grischa-pr.ch/
mailto:info@bergbahnen-scuol.ch
http://www.bergbahnen-scuol.ch/

1. Inhaltsverzeichnis

1. INNaAISVEIZEICNNIS .. e e 3
2. EINIBITUNG o 4
2.1. Ferienregion ENQadin SCUOI ..........couiiiiii e 4
2.2 Eckdaten zum Skigebiet Motta NalunS ...........ooeuiiieiiiiie e 7
2.2.1 Entwicklung der ndaheren Vergangenheit.............ccooeiiiiiiiiiiiiineieeceeen, 8
2.2.2 Zukunftige Projekte im Skigebiet Motta Naluns..............ccccoveeiiiieennennnee. 10

3. SKIgEDIEtSEIWEITEIUNG ... et e ea e eeas 12
3.1 ENtWICKIUNGSSIratEQIE. ....ueeeeei et eeas 12
3.2 Ubersicht tiber die EntwicklungsabSiChteN ..............vvvvvvvemerrreeirieieeeeneesnennnnnns 12
3.2.1 Ersatz ChampatSCh......cc.eeuiiieei e 12
3.2.2 Skigebietserweiterung Tiral / SOEF ......c..civniiiiei i 14
3.3 Uberdurchschnittliche Standortvorteile ...............cooeeeuveeeeceeciiieee e 14
3.4 Betriebswirtschaftliche Vorteile und Machbarkeit..............ccooooiiiiiiiiieine. 15
4. Wirtschaftlicher Nutzen und Potenziale fur die Region............cccovveuiiiiineennnennnn. 17
4.1 Volkswirtschaftlicher Hintergrund ..o, 17
4.2 Innovation + Entwicklung + Visionen = Zukunft................ccoooiiiiiiiiniinneenn. 18
4.2.1 Skigebietsverbindung Motta Naluns — Ischgl/Samnaun ........................... 18
4.3 Die Erweiterung in Anbetracht der Konkurrenz............ccoooooiiiiiiiiiiiiiiiiiineennn. 19
5. Zeitplan und weiteres VOrgehen........couu i 21




2. Einleitung

2.1. Ferienregion Engadin Scuol

Die Notwendigkeit einer Weiterentwicklung des Skigebietes Motta Naluns hangt eng mit den
Bedurfnissen des fur Scuol sehr wichtigen Wirtschaftssektors Tourismus zusammen, weshalb
es zunachst einer Standortanalyse des Tourismus in der Region Engadin Scuol (Gebiet von
Susch bis Tschlin) bedarf. Laut Logiernachtestatistik ist die Nachfrage zwischen Winter und
Sommer gleichmassig verteilt, sodass die Ferienregion Engadin Scuol zur Halfte als eine
Wintersportdestination bezeichnet werden kann. Die Anzahl der Logierndchte hat in den
vergangenen Jahren stagniert. Dies entspricht der Entwicklung des gesamten Bindner
Tourismus. Die sinkenden Logiernachte stehen u. a. im Zusammenhang mit dem schwierigen
Umfeld, in dem sich der alpine Tourismus in der Schweiz derzeit befindet. Demnach steht
dieser vor grossen Herausforderungen.

Quelle: Geschaftsbericht 2015 - Tourismus Engadin Scuol Samnaun Val Mstair AG

Der in der Abbildung dargestellte Wechselkurs Euro — CHF und der damit angedeutete
Zusammenhang mit den stagnierenden Né&chtigungszahlen auf Grund des Riickgangs von
Gasten aus dem Ausland wirkt sich auf die Ferienregion Scuol weniger stark aus, als
vergleichsweise auf die benachbarte Tourismusregion Samnaun, die seit Jahren in ihrer
Hotellerie einen Gasteanteil von tber 40 % aus dem Ausland verzeichnet. In Scuol liegt dieser
Wert zwischen 12 % (Jahr 2015) und 16 % (Jahr 2001). Bei einem Gasteanteil von 88 % aus
der Schweiz besteht also fir Scuol im Zusammenhang mit dem Wechselkurs eher die Gefahr,




dass die Nachtigungszahlen weiter schrumpfen, weil die Attraktivitat von Urlaubsorten im EU-
Ausland fur Schweizer steigt. Gerade unter diesem Druck muss es der Ferienregion Engadin
Scuol gelingen, fur Schweizer Géaste attraktiv und interessant zu bleiben, was dem Skigebiet
Motta Naluns eine standige Weiterentwicklung und qualitative Erweiterung ihres Angebotes
abverlangt.

Quelle: Geschéftsbericht 2015 - Tourismus Engadin Scuol Samnaun Val Mistair AG

Die Entwicklung des starken Schweizer Franken beeinflusst neben den Nachtigungen genauso
die Frequenzen der Bergbahnen. Laut dem Jahresbericht 2015 «Schweizer Tourismus in
Zahlen» des Schweizer Tourismus-Verbandes hangt die Entwicklung der Skier-Days
(Ersteintritt pro Person und Tag im Winter) hauptsachlich von den drei touristischen W’s ab:
Wahrung, Wirtschaft und Wetter.

Die Skier-Days der Bergbahnen Motta Naluns haben sich sehr a@hnlich wie in der Gesamt-
Schweiz entwickelt. Der Trend ist nach einem Hohepunkt 2008/09 im Begriff zu sinken.




Die Anzahl der Frequenzen im Skigebiet Motta Naluns verteilt sich zu 9/10 auf die Wintersaison
und zu 1/10 auf die Sommersaison. Im Zehnjahresvergleich liegt diese durchschnittlich bei
365'862 Ersteintritten im Winter und 47'343 im Sommer, d.h. 413'205 insgesamt pro Jahr.

Quelle: Bergbahnen Motta Naluns Scuol-Ftan-Sent AG

Die Anzahl der Logiernachte in der Ferienregion Engadin Scuol konzentriert sich vor allem auf
den Hauptort Scuol.

Quelle: Geschéftsbericht 2015 - Engadin Scuol Tourismus AG

Hohere Werte bei der Parahotellerie weisen auch die Orte Ftan und Sent auf, welche mit Bahn
und/oder Pisten an das Skigebiet Motta Naluns angebunden sind. Die Anbindung mittels kurzer
Wege zwischen Hotels und Skianlagen sind flr Beherbergungsbetriebe ein besonderer




Standortvorteil. Dies zeigt in unserer Region auch ein Logiernachtevergleich Sent — Ftan. Beide
Darfer sind sehr ahnlich situiert, beide sind in etwa gleich weit entfernt vom Tourismuszentrum
Scuol, bieten die gleichen Wanderrouten an etc. Ftan hat aber einen direkten Zubringer zur
Motta Naluns und eine direkte Talabfahrt, Sent hingegen nur eine Talabfahrt. In Ftan werden
im Winter 53.3% der Logiernachte erzielt, in Sent hingegen nur 42.3% (Logiernachte 2015 /
2016).

Die Ferienregion Engadin Scuol steuert mit rund 700'000 Logiernachten zwei Drittel zu den
Logiernachten der Destination Scuol Samnaun Val Mustair bei, welche ihrerseits mit rund
1,1 Mio. Logiernadchten 10 % zum Bindner Logiernachtetotal beisteuert. Graubilindens
Hotellerie sorgt fiir 20% der Logiernachte in der Schweiz. Einen zusatzlichen Uberblick ber
die gesamte Tourismusdestination und Scuol im Vergleich zeigt folgende Tabelle:

Quelle: Bericht Zahlen und Fakten - Tourismus Engadin Scuol Samnaun Val Mustair AG

2.2 Eckdaten zum Skigebiet Motta Naluns

Das Skigebiet Motta Naluns liegt oberhalb von Scuol, Ftan und Sent. Als etabliertes und
familienfreundliches Skigebiet gehort es mit rund 70 Pistenkilometern, verteilt auf 28 Pisten,
und mit 13 Bahnen und Liften zu den mittelgrossen Skigebieten in der Schweiz. Der Snowpark,
das Kinderland, der betreute Kinderhort, die Panorama-HOhenloipe, die Schlittel- und
Airboardpiste sowie verschiedene Winterwanderwege runden das Angebot ab.




Quelle: Pistenplan - Bergbahnen Motta Naluns Scuol-Ftan-Sent AG

2.2.1 Entwicklung der naheren Vergangenheit

In den vergangenen 10-15 Jahren hat unter anderem durch die Konzentration auf die drei
beschneiten Talabfahrten eine massive Reduktion der Beschaftigungspisten, insbesondere in
den Tal-Lagen, stattgefunden. Es wurde auf rund 12 Pistenkilometer verzichtet und weitere
knapp 6 Pistenkilometer wurden ohne expliziten Verzicht stillgelegt. Auf dem Gebiet der
ehemaligen Gemeinde Scuol wurde dieser Verzicht mit einer umfangreichen
Redimensionierung der Wintersportzonen zementiert. Auch naturrdumlich bedeutsame
Bereiche, wie die Terrassenlandschaft von Scuol mit Trockenstandorten von nationaler




Bedeutung und Flachmooren von regionaler Bedeutung, wurden und werden aus der
Wintersportzone entlassen.

Trotzdem ist es den Bergbahnen Motta Naluns parallel dazu gelungen, nicht zuletzt durch eine
Vielzahl von Investitionen, die Attraktivitat des Schneesportgebietes durch moderne Lift- und
Beschneiungsanlagen zu steigern und die vom Gast erwarteten Qualitatsanspriiche zu erfillen.
Um in der notwendigen Weiterentwicklung des Skigebietes nicht stehen zu bleiben und um die
heute geltenden Anforderungen, die vom Gast an eine Top-Destination gestellt werden,
erfullen zu kdnnen, wird es in naher Zukunft unabdingbar sein, neuen attraktiven Pistenraum
zu schaffen und u. a. dadurch fur noch mehr Schneesicherheit zu sorgen.

Zunachst wird jedoch rtickblickend auf die Investitionen der vergangenen 12 Jahre im Umfang

von rund CHF 70 Mio. eingegangen, wie in der folgenden Ubersicht ersichtlich:

2002/2003 2'532'338 | Beschneiungsanlage
2003/2004 9'172'804 | Sesselbahn Naluns, Speichersee
2004/2005 2'005'626 | Speichersee, Schneianlage
2005/2006 1'899'631 | Beschneiungsanlage
2006/2007 1'335'650 | Beschneiungsanlage, Bar ,Mar-Motta"
2007/2008 1’196'070 | Sesselbahn Salaniva, Fahrzeuge, Beschneiungsanlage, Pisten
2008/2009 8223'933 | Gondelbahn Scuol, Beschneiungsanlage, Pisten, Zauberteppich
2009/2010 16"270'590 | Gondelbahn Scuol
2010/2011 12'978'555 | Sesselbahn Ftan
2011/2012 1'113'870 | Beschneiungsanlage, Lawinensprengeinrichtung, Pisten, Pistenmaschine
2012/2013 755'655 | Parkanlage, Pisten, Beschneiungsanlage, Pistenmaschine
2013/2014 1'032'261 | Gondelbahn Scuol, Beschneiungsanlage, Fahrzeuge, Pisten/Wege
2014/2015 3'045'885 | Div. Anlagen, Pisten, Beschneiungsanlage, Fahrzeuge, Gebaude
2015/2016 9’000'000 | Sesselbahn Prui-Cliinas, Fahrzeuge, Pisten, Pistenmaschine, Schneianlage
70'562'868 Total Investitionen
57'273'882 Total erwirtschafteter Cashflow

Quelle: Berghahnen Motta Naluns Scuol-Ftan-Sent AG

Die wichtigsten Meilensteine in den vergangenen 12 Jahren waren die Neubauten des
Speichersees Naluns, der beiden Zubringerbahnen Scuol und Ftan sowie der neuen Sesselbahn
Prui.

Speichersee Naluns

Der Bau des Speichersees Naluns im Jahr 2004 war ein bedeutender Schritt fur die Entwicklung
die
Schneesicherheit in den vergangenen Jahren. Die Beschneiungsanlage konnte in kleinen

der technischen Beschneiung auf Motta Naluns und somit entscheidend fir
Schritten laufend erweitert werden. Aktuell stehen bis Ende 2018 grossere Projektschritte an,

um die Anlage auf den heute erforderlichen Stand zu bringen.




Gondelbahn Scuol — Motta Naluns

Bis im Frihling 2009 waren von Scuol auf Motta Naluns zwei Vierer-Gondelbahnen im Einsatz.
Diese wurden im Sommer 2009 durch eine leistungsfahige und komfortable Achter-
Gondelbahn ersetzt. Im gleichen Zuge wurde das Gebaude der Talstation fur die Integration
der Schweizer Schneesportschule und des Sportgeschafts Intersport Heinrich adaptiert. Diese
Lokalitaten werden im Sommer zudem fur die Betreibung des Bike-Shops von Engadin
Adventure verwendet. Im Gleichschritt wurde der Bahnhof Scuol komplett renoviert und mit
dem neuen treppenlosen Ubergang vom Bahnhof zur Talstation konnte der Komfort fur den
Gast massiv gesteigert werden.

Sesselbahn Ftan - Prui

Im Sommer 2010 wurde die Uber 30 Jahre alte Sesselbahn von Ftan nach Prui als
Zubringerbahn fur die Ftaner Gaste durch eine moderne 4er-Sesselbahn mit Windschutzhaube
ersetzt. Dieser Neubau bedeutete fur die Gemeinde Ftan mit mehreren Hotels und zahlreichen
Ferienwohnungen eine beachtliche Aufwertung in touristischer Hinsicht, aber auch hinsichtlich
der Attraktivitat fur Einheimische.

Sesselbahn Prui - Clunas

Die beiden Doppelschlepplifte Prui wurden im Sommer 2015 durch eine moderne 6er-
Sesselbahn mit Windschutzhaube ersetzt. Dieser Neubau bedeutet fir das Skigebiet eine
weitere Attraktivitatssteigerung.

2.2.2 Zukunftige Projekte im Skigebiet Motta Naluns

Um zu verdeutlichen, dass sich die Bergbahnen Motta Naluns nicht auf den getatigten
Investitionen ausruhen wollen, sondern auch in Zukunft die notwendige Entwicklung
schrittweise umsetzen méchten, seien hier einige Projekte, Vorhaben und Visionen genannt:

[1 Beschneiung Abfahrt Schlivera nach Ftan

] Wasserbezug Kraftwerk Tasnan

[ Erweiterung Beschneiung Traumpiste Sent

] Gesamtsanierung Gastronomie Motta Naluns

1 Beschneiung von Abfahrten mit dem Ziel: mindestens eine beschneite Piste pro Anlage
L] Ersatz Schlepplifte Champatsch durch eine Sesselbahn

L] Garagierung/Hauben Sesselbahn Clinas

[J Lawinensicherheit und wetterunabhangige Pistensicherung

] Bau Sesselbahn Champatsch ins Val Laver

[0 Verbindungsbahn Val Laver auf Piz Soér
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Insbesondere der Ersatz des bestehenden Doppelschlepplifts Champatsch durch eine neue
Sesselbahn sowie eine Skigebietserweiterung ins Val Tiral und Richtung Piz Soér sind Inhalt
der erarbeiteten Entwicklungsstrategie des Skigebietes Motta Naluns. Diese wird im folgenden
Kapitel einleitend zu den vorgeschlagenen Skigebietserweiterungen erlautert.
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3. Skigebietserweiterung

3.1 Entwicklungsstrategie

Der Verwaltungsrat der Bergbahnen Motta Naluns hat Strategie, Vision und Leitbild mehrmals
an Sitzungen besprochen und schlussendlich auch verabschiedet. Die Entwicklungsstrategie
verfolgt grundsatzlich das Ziel, als Wintersportdestination wettbewerbsfahig zu bleiben und
sich entsprechend dem Trend der Zielgruppen und Markte gezielt, nachhaltig und dem Bedarf
entsprechend weiterzuentwickeln. Die intensive touristische Nutzung soll ausgehend vom
bestehenden Intensiverholungsgebiet klar abgegrenzt ausgedehnt werden, wobei Konflikte mit
Landschafts- und Naturschutzgebieten zu minimieren sind. Die Entwicklungsschritte des
Skigebietes wurden dabei im Rahmen eines langerfristigen Gesamtkonzepts geplant und auf
die strategischen Ziele ausgerichtet.

Die Bergbahnen Motta Naluns verfolgen weiterhin das Ziel, die drei Talabfahrten und die
Zubringer ins Skigebiet zu bewahren und zu optimieren. Ein weiteres wichtiges Ziel hinsichtlich
der zukunftigen Wettbewerbsfahigkeit ist die Entwicklung in héher gelegene Gebiete. Diese
sind auch in Zeiten der Klimaerwarmung schneesicher und kénnen dadurch ohne oder mit viel
weniger Beschneiungsanlagen betrieben werden.

Auf Grundlage dieser Leitiiberlegungen wurden bei der Erstellung der Entwicklungsstrategie
die bestehenden, im Richtplan bezeichneten Intensiverholungsgebiete Uberprift und wo nétig
angepasst. Verzichtbare Flachen wurden aus dem Richtplan gestrichen und teilweise sind
Kleinkorrekturen aufgrund der genaueren Abgrenzung der Pistenpléane oder Wintersportzonen
sinnvoll vorgenommen worden. Auch die im Richtplan bezeichneten Gebiete fir die
Skigebietserweiterung sind Uberpruft und teilweise aus dem Richtplan gestrichen worden. Die
Gebiete fir die kiinftige Skigebietserweiterung wurden neu beurteilt. Es wurden neue Gebiete
fur die Erweiterung bezeichnet. Es handelt sich dabei um Gebiete in den hochgelegenen,
schneesicheren Lagen.

3.2 Ubersicht tiber die Entwicklungsabsichten

3.2.1 Ersatz Champatsch

Als Ersatz des bestehenden Doppelschlepplifts Champatsch ist eine neue 6er-Sesselbahn
vorgesehen, welche gleichzeitig auch die bestehende Sesselbahn Jonvrai - Salaniva ersetzen
wirde. Diese wird nach dem Ersatz der Schlepplifte Champatsch durch die Sesselbahn
zuriickgebaut. Die gemeinsame Erschliessung der Gebiete Salanvia und Champatsch mit nur
noch einer (bodenunabhéangigen) Anlage bringt 6konomische wie auch 6kologische Vorteile
mit sich. Indem Bahnen zurlckgebaut werden und die Anbindung aller bisher damit
erschlossenen Pisten in Zukunft mit einer einzigen neuen 6er-Sesselbahn gewahrleistet
werden, kénnen die Kosten bei gleichbleibendem Nutzen wesentlich reduziert werden. Aus
vermindertem Personaleinsatz und Abnahme der Betriebskosten ergibt sich eine wertvolle
Effizienzsteigerung. Dariiber hinaus steigt insgesamt die Attraktivitat des Skigebietes durch

12



den Ersatz von Schleppliften mit einer Sesselbahn, was auf das seit Jahren anhaltende
Gastebedirfnis nach Sesselbahnen zuriickzufuhren ist.
Zeithorizont: 5 Jahre

Quelle: Bergbahnen Motta Naluns Scuol-Ftan-Sent AG
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3.2.2 Skigebietserweiterung Tiral / Soér

Die massgeblichen Erweiterungen im Skigebiet Motta Naluns sollen in den héheren, ndrdlich
exponierten Lagen erfolgen. Es sind dies die Erweiterung Val Tiral mit einer
Beschaftigungsanlage aus dem Val Tiral Richtung Piz Champatsch und die Erweiterung Soér
mit einer Beschaftigungsanlage aus dem Val Tiral Richtung Piz Soér. Das geplante Vorhaben
besteht aus mehreren Schneesportpisten mit einer Gesamtlange von ca. 4.5 km und einer
Flache von etwa 27 ha. Fir den Transport der Schneesportler sind zwei kuppelbare
6er-Sesselbahnen mit einer Bergstation auf der Fuorcla Champatsch und einer Bergstation
westlich des Piz Soér geplant.

Von der Fuorcla Champatsch aus, welche mittelfristig vom Zentrum des Skigebiets her mit
einer Sesselbahn anstelle des Doppelschleppliftes erschlossen werden soll (vgl. Punkt 3.2.1
Ersatz Champatsch), kénnen sowohl die Pisten ins Tiral und die Pisten Champatsch als auch
zwei weitere Verbindungen zurlick ins Skigebiet (Jonvrai) und die Traumpiste nach Sent
erreicht werden. Von der Bergstation westlich des Piz Soér kann ebenfalls ins Tiral abgefahren,
via Jonvrai zum Zentrum des Skigebiets zuriickgekehrt oder Uber die Traumpiste ins Tal
gefahren werden.

Die hohere, ndrdlich exponierte Lage dieses Gebietes garantiert fur die neuen Pisten
Schneesicherheit. Das durch die angestrebte Erweiterung erschlossene Gebiet im Val Tiral und
Richtung Piz Soér ist zudem von der Grosse her ideal und ermdglicht mehrere zuséatzliche
wertvolle Pisten fur das Skigebiet Motta Naluns.

Zeithorizont: > 5 bis 8 Jahre

3.3 Uberdurchschnittliche Standortvorteile

Wie bei den Eckdaten zum Skigebiet Motta Naluns bereits erwahnt, wurden die
Wintersportzonen in den letzten 10 Jahren bereits wesentlich redimensioniert. Mit den
genannten Entwicklungsabsichten werden nochmals Bahnen zuriickgebaut und ©kologisch
wertvolle Bereiche mit Ackerterrassen, Flachmooren von regionaler und Trockenstandorte von
nationaler Bedeutung aus der potentiellen Wintersportnutzung entlassen. Zum anderen
werden Flachen in den oberen, schneesicheren Lagen fur die Weiterentwicklung des Skigebiets
gesichert und damit verlorener Pistenraum kompensiert.

Die Erschliessung des Tiral mit den zwei geplanten Anlagen ist die einzige Mdglichkeit fiir eine
Erweiterung des Skigebiets Motta Naluns ohne umfangreiche Pistenkorrekturen und
Beschneiungsanlagen und zugleich der bestmoégliche Standort aus verschiedenen
Gesichtspunkten. Es handelt sich einerseits um ein skitechnisch sehr spannendes Gebiet, das
fur die Skisportler erschlossen werden kann, und andererseits gilt es als sehr schneesicher, da
die Hange nach Norden gerichtet sind. Nach heutigem Ermessen kdnnen die Pisten sogar ohne
technische Beschneiung betrieben werden. Diese Schneesicherheit ist fur die Zukunft von
hochster Wichtigkeit und ein entscheidender Standortvorteil.

Ein weiterer wesentlicher Gesichtspunkt, der flr den Standort spricht, ist jener der Naturwerte.
Die geplante Skigebietserweiterung Tiral / Soér tangiert keine Naturobjekte aus dem Natur-
und Landschaftsinventar. Zudem handelt es sich um ein Gebiet, welches bereits heute stark
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von Tourenskifahrer und fur Tiefschneefahrten nach Zuort frequentiert wird. Die Abfahrt nach
Zuort verliert durch die neuen Anlagen einiges an Attraktivitat, da der schonste Hang flr
Variantenskifahrer verloren geht. Dies hat allerdings fir den Restaurantbetrieb in Zuort einen
negativen Einfluss, da der untere Teil der Val Laver weniger befahren wird und dadurch Zuort
mit weniger Besucher rechnen muss. Da Zuort aber in erster Linie eine Sommerattraktion ist,
ist dies sicher vertretbar.

3.4 Betriebswirtschaftliche Vorteile und Machbarkeit

Durch den Abbruch der Beschaftigungsanlage Salaniva und der bestehenden Schlepplifte
Champatsch und dem Ersatz der drei Anlagen durch die neue 6er-Sesselbahn zum Piz
Champatsch entsteht eine wertvolle Synergie in Hinsicht auf den Personaleinsatz. Bei einer
einzigen Sesselbahn wird eine wesentlich hohere Effizienz bei der Einteilung des Personals der
Bergbahnen erzielt. Die Effizienzsteigerung kommt dementsprechend auch bei den
Betriebskosten zu tragen. Diese Mehrwerte sind bei gleichbleibendem Nutzen zu erreichen, da
weiterhin alle bisher erschlossenen Pisten von der neuen Sesselbahn aus angefahren werden
koénnen.

Bewertet man die Auswirkungen auf das Pistenangebot und die Auslastung der Infrastruktur,
so ist die geplante Erweiterung gerade deshalb dringend notwendig, um die bestehende
4er-Sesselbahn Mot da Ri zu entlasten. Wahrend der Hochsaison kommt es bei dieser Bahn
oft zu Engpassen und Wartezeiten, da dies die attraktivste Beschaftigungsanlage darstellt und
gleichzeitig die einzige Mdglichkeit bietet, ins Gebiet Champatsch zu gelangen. Hinzu kommt,
dass die Sesselbahn Mot da Ri entsprechend dem Gastebedurfnis mdglichst bald mit Hauben
ausgerustet werden soll, was zu einer weiteren Reduzierung der Sesselzahl fihren wird, womit
eine weitere Reduktion der Transportkapazitat einhergeht. Dieser Engpass kann nur durch eine
Erweiterung  der  Beschaftigungskapazitaten  entlastet werden, weshalb  die
Skigebietserweiterung Tiral / Soér und der Ersatz Champatsch auch aus diesem Gesichtspunkt
wertvolle Vorteile aus betriebswirtschaftlicher Sicht bedeuten wirden.

Die Erweiterung Tiral / Soér ist vom Pistenangebot her sehr attraktiv. Die Gaste werden
dadurch vermehrt und langer im Gebiet Tiral / Soér fahren, so dass im ganzen Skigebiet die
Gaste besser verteilt sind und die Wartezeiten reduziert werden kdnnen.

Die Machbarkeit und Tragbarkeit der Investitionen fir die Erweiterung sind auf jeden Fall
gegeben. Die Bergbahnen Motta Naluns verfiigen Uber eine gesunde Finanzsituation. Die
immense Investitionssumme in H6he von CHF 70 Mio. ist wahrend der vergangenen 12 Jahre
stets planmaéssig amortisiert worden. Das Unternehmen verfiigt in Hinblick auf die zukinftige
Entwicklung weiterhin das ndtige Vertrauen der Banken, welches durch die stets konstanten
Jahresergebnisse und durch das Einhalten der Vereinbarungen gewonnen werden konnte.
Zudem werden in 5 Jahren die grésseren Abzahlungen der Gondelbahnen abgeschlossen sein.
Danach sind neue grdssere Investitionen wieder tragbar.
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Der fur Finanzierungen ausschlaggebende zukinftige Cashflow wurde im Rahmen einer
konkreten betriebswirtschaftlichen Machbarkeitsstudie errechnet. Darlber hinaus kdnnen
zusatzliche Frequenzen bei den Bergbahnen eingerechnet werden, die sich in Zukunft durch
neue Hotelprojekte oder andere Projekte fir zusatzliche warme Betten ergeben werden. Die
daraus resultierenden Mehreinnahmen leisten wiederum einen wertvollen Beitrag zur
Finanzierung der Investitionen.
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4. Wirtschaftlicher Nutzen und Potenziale fur die Region

4.1 Volkswirtschaftlicher Hintergrund

Quelle: Schweizer Tourismus in Zahlen 2015 - Schweizer Tourismus-Verband

Eine Skigebietserweiterung bringt eine Vielzahl an positiven Effekten fir die gesamte
Volkswirtschaft der Region mit sich. Wie in der Einleitung zur Standortanalyse des Tourismus
ausgefuhrt, ist dieser ein gewichtiger Wirtschaftsfaktor in der Region Engadin Scuol und
befliigelt auch die anderen Wirtschaftssektoren. Die Steigerung der Attraktivitdt des
Skigebietes Motta Naluns steht in direktem Zusammenhang mit der Entwicklung der
Ferienregion Engadin Scuol. Mit den Anforderungen, die heute vom Gast an eine Top-
Destination gestellt werden, sind die Bergbahnen gefordert, mit der Zeit zu gehen und das
Skigebiet standig attraktiver zu machen und neuen attraktiven Pistenraum zu schaffen.

Mit der Realisierung der aufgezeigten Entwicklungsabsichten wird die Attraktivitdt des
Skigebietes ohne Zweifel ansteigen. Einerseits durch die neuen Pisten und Liftanlagen,
andererseits durch mehr Komfort auf den bestehenden Pisten und Anlagen, wenn sich die
Skifahrer besser verteilen.

Mit der Aufwertung des Angebotes auf dem Berg kann eine bessere Vermarktungsposition ftr
die touristischen und tourismusnahen Betriebe im Tal und letztendlich fir die gesamte
Ferienregion Engadin Scuol erzielt werden. Durch diese werden die Logiernachte und
Skifahrerfrequenzen in der Region zunehmen, was sich letztendlich positiv auf die Auslastung
und Preise der Hotellerie und Parahotellerie niederschlagen wird. Die daraus resultierende
Cashflowsteigerung ermdglicht zusatzliche Investitionen in diesen Bereichen und zieht zudem
neue Hotelinvestoren an. Die damit einhergehende Steigerung der Logierndchte fallt damit in
einem spateren Moment als positiver Effekt wiederum auf das Skigebiet zurlick, indem sich
daraus ein zusatzlicher Umsatz ergibt.

Eine Skigebietserweiterung sowie samtliche Investitionen auf dem Berg sind nicht nur fir die
Bergbahnen und die Hotellerie von wirtschaftlichem Nutzen. Es profitiert nadmlich ein
Uberwiegender Teil aller Beschéaftigten davon: Beschéftigte in der Beherbergung, in der
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Gastronomie, im Detailhandel, in der Bauwirtschaft sowie Beschaftigte in der Beforderung von
Personen und Gutern auf Strassen und Schienen.

Im Bericht zur qualitativen Best-Practice-

Studie «Lernen von den Besten.

Innovation im alpinen Tourismus» der

HTW Chur wird es wie folgt auf den Punkt

gebracht:

«Geht es dem Tourismus schlecht, dann

wirkt sich das negativ auf die Arbeits- und

Lebensqualitat des Kantons aus, besonders auch in peripher gelegenen Gebieten.»

Quelle: Best-Practice-Studie HTW Chur — Interview mit Jon Domenic Parolini

Die Bergbahnen Motta Naluns und der Wintertourismus sind zusammen also ein starker Motor
fur den Wirtschaftsraum der gesamten peripheren Region Unterengadin und jeder Antrieb,
aber auch jeder Stillstand, wirkt sich auf die Volkswirtschaft und ihre Menschen aus.

4.2 Langfristige Vision

Zusammengefasst kann sich eine Tourismusdestination mit all seinen Leistungstragern und
Hotels nur dann auf dem Markt behaupten, wenn das Vorort-Angebot attraktiv ist und der
Nachfrage und den Anforderungen der G&ste entspricht. Nur durch Innovationsbereitschaft
aller in der Dienstleistungskette Beteiligten hat eine Ferienregion die Chance auf eine
Weiterentwicklung und die Garantie fur ihr langfristiges Bestehen.

Die Best-Practice-Studie «Lernen von den Besten. Innovation im alpinen Tourismus» der HTW
Chur unterstreicht die Bedeutung von Innovation im Tourismus. Neue, einzigartige Angebote
sorgen fur eine Differenzierung gegenuber der Konkurrenz, die ldentitat der Destination wird
gestarkt und die Aussenwahrnehmung verbessert. Dartiber hinaus sorgt Innovation fir
Aufbruchsstimmung und fur eine befruchtende Dynamik innerhalb und Uber die Destination
hinaus. Innovation schafft nachweislich Arbeitsplatze und Wohlstand, und das auch in den
peripher gelegenen Berggebieten abseits der Wirtschaftszentren.

Umso wichtiger ist es, Uber Erweiterungsmaoglichkeiten im Skigebiet zu verfugen. Einerseits
trifft dies auf die hier dargelegten Entwicklungsabsichten zu, welche innert nutzlicher Frist
umgesetzt werden sollen. Andererseits ermoglicht deren Realisierung ein Weiterdenken und
Entwickeln von Visionen fur die Zukunft. Die langfristige Sichtweise ist in diesem
Zusammenhang unverzichtbar und essentiell flr die Realisierung von neuen Ideen.

4.2.1 Skigebietsverbindung Motta Naluns — Ischgl/Samnaun
Eine langfristige lIdee oder Vision ist die Skigebietsverbindung zwischen Motta Naluns und
Ischgl/Samnaun, welche durch eine Punkt-Punkt-Verbindung vom Piz Champatsch zum Piz Val
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Gronda realisierbar werden soll und zu einer langfristigen Attraktivitatssteigerung beider
Skigebiete beitragen wiuirde. Die Verbindung Motta Naluns — Ischgl/Samnaun soll als
langfristiges Projekt mit dem Koordinierungsstand Vororientierung gesichert werden.

Die Aussicht auf einen Zusammenschluss mit Samnaun/Ischgl und womdglich dartiber hinaus,
eroffnet gerade in Hinblick auf die im nachfolgenden Kapitel aufgezeigten Entwicklungen,
interessante Zukunftsperspektiven fur das Skigebiet Motta Naluns. Jedenfalls bedeutet eine
solche Moglichkeit, bevorzugt durch die geografische Lage, eine dauerhafte Existenz fur die
Bergbahnen rund um Scuol und bewahrt den Wintertourismus der Region vor Szenarien
anderer Gebiete im Alpenraum, wo kleine isolierte Skigebiete um inr Uberleben kampfen und
Uber kurz oder lang aufgegeben werden.

Zurzeit beschéaftigen sich viele Skigebiete mit Verbindungsvorhaben. So werden auch
Verbindungen zwischen Ischgl & St. Anton oder Ischgl & Serfaus/Fiss/Ladis diskutiert. FUr das
Skigebiet Motta Naluns ist es wirtschaftlich darum sehr wichtig, die Tore fur diese
Zukunftsdiskussionen frith zu 6ffnen um nicht ins Abseits zu gelangen.

Zeithorizont 10-15 Jahre

4.3 Die Erweiterung in Anbetracht der Konkurrenz

Sowohl die konkret angedachte und kurz- bis mittelfristig realisierbare Skigebietserweiterung
Tiral / Soeér als auch die visionare und langfristigere Skigebietsverbindung Motta Naluns —
Ischgl/Samnaun sind auch in Anbetracht der Konkurrenzsituation, welche im Skisportmarkt im
umliegenden Alpenraum vorherrscht, von strategischer Bedeutung. Mit der Realisierbarkeit
dieser Projekte hangt massgeblich die Behauptung am Markt und letztendlich das langfristige
Uberleben als Wintersportdestination zusammen.

Beweis dafir sind zahlreiche Bestrebungen umliegender Skigebiete, sich noch starker zu
positionieren und der in den Alpen seit Jahren anhaltende Trend der Skigebiets-Verbindungen
und Zusammenschlisse. Jedes Jahr werden neue Lifte und Pisten gebaut, um Skigebiete zu
erweitern oder miteinander zu verbinden. Damit wird man den aktuellen Anspriichen der
Skifahrer gerecht und erfullt ihre Erwartungen nach mehr Pistenkilometern und damit mehr
Fahrspass und mehr Abwechslung im Skiurlaub. Viele kleine Skigebiete in den Alpen kdnnen
nicht mehr kostendeckend betrieben werden, so dass ihnen kaum eine andere Wahl bleibt, als
grosser zu werden wund sich nach Mdoglichkeit mit benachbarten Skigebieten
zusammenzuschliessen.

Nachfolgende kurzgefasste Konkurrenzanalyse zeigt im Umkreis von 100 km von Scuol eine
Vielzahl an Vorhaben auf, durch welche sich Skigebiete weiterentwickeln und im Wettbewerb
um Kunden behaupten wollen.
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Nauders (ca. 25 km entfernt)

Das Skigebiet Nauders ist von der Grésse her (12 Bahnen) vergleichbar mit dem Skigebiet
Motta Naluns und hat in den vergangenen Jahren sehr viel in den Bereichen Anlagen,
Dienstleistungen und Gastronomie investiert.

Skigebiet Schoneben — Haideralm (ca. 30 km entfernt)

Das im Vergleich zu Motta Naluns knapp halb so grosse, aber wirtschaftlich recht erfolgreiche
Skigebiet Schoneben hétte die Moglichkeit, eine Skigebietsverbindung mit dem benachbarten
kleineren Skigebiet Haideralm anzustreben. Die Diskussion lauft derzeit.

Silvretta Arena Samnaun-Ischgl (ca. 35 km entfernt)

Die Skiarena kann Uber das ebenfalls zur Tourismusregion Scuol Samnaun Val Mdistair
gehdrende Samnaun erreicht werden und bietet seit 1978 ein grenziberschreitendes
Skivergniigen zwischen der Schweiz und Osterreich. Kurzfristig sind Investitionen in die
Qualitat sowie in mehrere neue Seilbahnen auf Samnauner Seite geplant. Langfristig wird Uber
Zusammenschlisse von Ischgl Gber Kappl nach St. Anton nachgedacht.

Davos - Klosters (ca. 40 km entfernt)

Das Skigebiet Davos — Klosters bietet nicht nur ein ausgedehntes Pistenangebot zwischen
diesen beiden Orten, sondern es besteht aus insgesamt sechs Einzelskigebieten, die seit dem
Jahr 2003 gemeinsam geflhrt werden. Von diesen sollen mittelfristig einzelne miteinander
verbunden werden, wie etwa die Skigebiete Jakobshorn und Rinerhorn.

Serfaus — Fiss - Ladis (ca. 50 km entfernt)

Das sehr erfolgreiche Skigebiet Serfaus-Fiss-Ladis bietet ein umfangreiches und
schneesicheres Pistenangebot. Ein Zusammenschluss ist am wahrscheinlichsten mit See im
Paznauntal, was eine Annaherung an den Wunschtraum einer Skigebietsverbindung mit Ischgl
bedeuten wirde. (vgl. www.snowplaza.de/weblog - Skigebiete in XXL: Neue Verbindungen
und Erweiterungen)

Oberengadin St. Moritz (ca. 60 km entfernt)
Die Skiregion Engadin St. Moritz verfigt mit insgesamt funf Teilgebieten Uber ein sehr

umfangreiches, vielfaltiges und schneesicheres Pistenangebot samt zahlreicher moderner
Skilifte und erreicht als Top-Wintertourismus-Destination die zweithdchste Frequenz an
Skifahrertagen in der Schweiz.

Kaunertaler Gletscherbahnen — Langtaufers (ca. 80 km entfernt bzw. in Zukunft 45 km)

Die Machbarkeitsstudie zur skitechnischen Verbindung zwischen Langtaufers und dem
Kaunertal befindet sich derzeit im Prifungsverfahren und wirde nach entsprechender
Realisierung die Erreichbarkeit des Skigebietes Kaunertaler Gletscher tiber das Tal Langtaufers
wesentlich naher zu Scuol riicken lassen.
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Zurs/Lech - St. Anton (ca. 90 km entfernt)
Ab der Wintersaison 2016/17 wird der seit Langem angedachte Zusammenschluss der Tiroler

und Vorarlberger Skigebiete am Arlberg Realitat, indem vier neue Bergbahnen die Skirdume
St. Anton, St. Christoph, Stuben, Lech und Zirs miteinander verbinden. Dadurch entsteht das
grosste zusammenhangende Skigebiet Osterreichs.

Arosa - Lenzerheide (ca. 100 km entfernt)

Durch den Zusammenschluss der Skigebiete Arosa und Lenzerheide ist ein neues Super-
Skigebiet entstanden, welches dank der hohen Lage bis in die Frihlingsmonate sehr gute
Schneeverhdltnisse aufweisen kann.

Otztal — Pitztal (ca. 100 bzw. 115 km entfernt)
Derzeit im Genehmigungsverfahren befindet sich die Skigebiets-Verbindung zwischen dem

Skigebiet Solden im Otztal und dem Pitztaler Gletscher. Der Zusammenschluss soll in iiber
3’000 m Hohe erfolgen und wiirde fir die Region die meisten schneesicheren Pisten in
Osterreich bedeuten.

5. Zeitplan und weiteres Vorgehen

Damit die Bergbahnen Motta Naluns die weiteren Schritte einleiten kdnnen, ist die Aufnahme
im Richtplan von grosser Bedeutung. Erst nach der Genehmigung des regionalen und
kantonalen Richtplans wird klar, ob die beschlossene Strategie auch umgesetzt werden kann
oder nicht. Folgende Schritte sind in den nachsten 10 — 15 Jahren vorgesehen:

Phase 1: Genehmigung Richtplan
Phase 2: Ausbau Beschneiungsinfrastruktur und Anlagen Motta Naluns
Konkrete Planungen Ersatz Skilift Champatsch
Phase 3: Neubau Sesselbahn Piz Champatsch
Abbruch Sesselbahn Salaniva
Phase 4: Konkrete Planung Skigebietserweiterung Tiral
Vertiefte Abklarungen Anlage Piz Soér und Anpassung Koordinationsstand
Phase 5: Bau Sesselbahn Val Tiral — Piz Champatsch
Konkrete Planung Sesselbahn Val Tiral — Piz Soér
Phase 6: Bau Sesselbahn Val Tiral — Piz Soer

Phase 7: Vertiefte Abklarungen Skigebietsverbindung Motta Naluns — Ischgl/Samnaun

21


http://www.snowplaza.de/osterreich/otztal-solden-hochsolden-vent/
http://www.snowplaza.de/osterreich/pitztal/pitztaler-gletscher/

Wildtierbiologisches Gutachten zur
Skigebietserweiterung Motta Naluns

Dr. Claudio Signer, Sandro Stoller & Prof. Dr. Roland F. Graf
Forschungsgruppe Wildtiermanagement WILMA, ZHAW Wadenswil

22. Dezember 2016



Zircher Hochschule fir Angewandte Wissenschaften ZHAW
Institut fir Umwelt und Naturliche Ressourcen IUNR
Forschungsgruppe Wildtiermanagement WILMA

Titelbild:
Blick Giber Plan Tiral auf den Piz Champatsch und die bestehende Bergstation Champatsch.
Foto: Claudio Signer, WILMA/ZHAW

Auftraggeber:

Amt fir Raumentwicklung Graubiinden
Grabenstrasse 1

CH-7001 Chur

Autoren:

Dr. Claudio Signer, Sandro Stoller & Prof. Dr. Roland F. Graf
Forschungsgruppe Wildtiermanagement WILMA

Institut fir Umwelt und Nattrliche Ressourcen IUNR
Zircher Hochschule fir Angewandte Wissenschaften ZHAW
Gruental, Postfach

CH-8820 Wadenswil

Zitiervorschlag:

Signer C., Stoller S. & Graf R.F. (2016) Wildtierbiologisches Gutachten zur Skigebietserweite-
rung Motta Naluns. Forschungsgruppe Wildtiermanagement WILMA, Zircher Hochschule fir
Angewandte Wissenschaften ZHAW, Wadenswil. Erstellt im Auftrag des Amts fur Raumentwick-
lung Graubiinden, Chur.

Copyright © 2016 WILMA/ZHAW



Wildtierbiologisches Gutachten Motta Naluns

Inhaltsverzeichnis

1. Kontext und Ziele dieses Gutachtens ..........ccccoiiiiiiinicnincsce s
2, Aktuelle Situation..........cccceiiriiiic e ——————————
21. Wildtiervorkommen und Lebensraume in der Val Tiral und Val Laver

2.1.1. Lebensraum Laver-Tiral

21.2. Gémse

2.1.3. Steinbock

2.1.4. Rothirsch

2.1.5. Reh

2.1.6. Weitere Saugetierarten

2.1.7. Hihnervogel

2.1.8. Steinadler

2.1.9. Bartgeier

2.1.10. Weitere Vogelarten

2.2. Wildtierlebensraume des Gebiets Laver-Tiral im regionalen Kontext

2.2.1.  Winter-Lebensraummodell fiir sonnenbevorzugende Arten

2.2.2. Winter-Lebensraummodell fiir das Birkhuhn

2.3. Erschliessung, Freizeitaktivitaten, landwirtschaftliche Nutzung und Jagd

2.3.1. Touristische Erschliessung

2.3.2. Wintersport

2.3.3. Weitere Freizeitaktivitaten

2.3.4. Sémmerungsweide

2.3.5. Jagd

3. Grundlegende Aspekte der Storungsbiologie...........ccocvrriviiiiiiiieniicieennn,
4. Auswirkungen der Skigebietserweiterung..........cccoceeooriiriiiccciccee s
4.1. Offene Fragen

4.2. Auswirkungen auf Wildtiere im Gebiet Laver-Tiral

4.21. Bauphase

4.2.2. Betriebsphase

4.3. Auswirkungen auf Wildtiere im regionalen Umfeld

5. Empfohlene Schutzmassnahmen fiir Wildtiere ............ccccccmeriiicciireninnncnnes
5.1. Prioritdre Wildtierarten

5.2. Grundsatze fir einen effektiven Wildtierschutz

5.3. Massnahmen fiir Bauphase und Unterhalt im Sommer

54. Massnahmen fiir Betriebsphase und Unterhalt im Winter

5.5. Ergdnzende Massnahmen

6. Zusammenfassende Schlussfolgerungen ...
7. D T 1 N
8. Literatur- und Quellenverzeichnis ... s
8.1. Rechtsgrundlagen

8.2. Datengrundlagen und Fachpublikationen

ANNANG ..

WILMA/ZHAW 2016

20
20

20
20

23

............................................ 24

24
24
24
25
27

............................................ 30

............................................ 31

31
31



Wildtierbiologisches Gutachten Motta Naluns WILMA/ZHAW 2016

1. Kontext und Ziele dieses Gutachtens

In der Anpassung des kantonalen Richtplans und des regionalen Richtplans Engiadina Bassa ist u.a. eine Erweite-
rung des Skigebiets Motta Naluns ins Val Tiral vorgesehen (ARE 2015). Im Vergleich zur heutigen Situation soll das
Skigebiet damit um hdher gelegene und nordexponierte Lagen erweitert werden. Konkret geplant sind je eine 6er-
Sesselbahn aus der Val Tiral in Richtung Piz Champatsch und in Richtung Piz Soer, sowie mehrere neue Schnee-
sportpisten in diesem Bereich (Abb. 1). Zudem soll das Gebiet um den Piz Champatsch zukiinftig vom Stiden des
Skigebiets her mit einer Sesselbahn anstelle der bestehenden Doppelschleppliftanlage besser erschlossen werden.
Gleichzeitig ist der Abbau einer veralteten Sesselbahn im Skigebiet vorgesehen.

Da durch die geplante Erweiterung des Skigebiets Motta Naluns in die Val Tiral eine neue Gelandekammer fiir den
Skitourismus erschlossen wiirde, ergeben sich offene Fragen hinsichtlich méglicher Auswirkungen wahrend der Bau-
und Betriebsphase der Anlagen auf die dort vorkommenden Wildtierbestande und deren Lebensrdume. Bislang bildet
die Gelandekammer der Val Laver mit der Val Tiral und weiteren Seitentalern ein relativ schlecht erschlossenes Ge-
biet. Abgesehen von den Zufahrtsstrassen auf den Hof Zuort und die Alpen Patschai, Muranza und Pra San Flurin ist
die Gelandekammer flr Fahrzeuge nicht zuganglich. Die vorhandenen Wanderwege verlaufen haufig frei Giber das
Gelande und fir Mountainbiker besteht weder von der Val Urschai noch von Champatsch eine durchwegs befahrbare
Route via Val Tiral in die Val Laver. Im Winter wird das Gebiet bislang moderat von Wintersportlern genutzt, u.a. fur
Skitouren und Variantenabfahrten.

Das Ziel des gegenstandlichen wildtierbiologischen Gutachtens ist es, auf Richtplanebene eine fachspezifische
Grundlage fiir eine Interessensabwagung hinsichtlich der Realisierung der geplanten Skigebietserweiterung zu erar-
beiten. Im Zentrum des Gutachtens stehen die wildlebenden Saugetiere und Vogel. Weil es sich dabei um Arten mit
relativ grossen Aktionsradien handelt, kénnen die bestehenden Sachverhalte nicht alleine in der unmittelbaren Um-
gebung der geplanten neuen Liftanlagen in der Val Tiral untersucht werden. Vielmehr muss die gesamte Gelande-
kammer der Val Laver und Val Tiral berticksichtigt und die mdglichen Auswirkungen der Skigebietserweiterung auf
die Wildtiere auch in einen regionalen Kontext gestellt werden (Abb. 1).

Im Gutachten definieren wir als erstes die relevanten Wildtierarten und deren Vorkommen und Verbreitung, sowohl
im direkten Einflussbereich der geplanten Liftanlagen als auch im weiteren Umfeld. Zudem erarbeiten wir Grundlagen
zur touristischen Erschliessung sowie zu relevanten menschlichen Freizeitaktivitdten und anderen Faktoren, welche
auf die Wildtiere im Gebiet einwirken. Nach einigen grundlegenden Fakten zur Stérungsbiologie der betroffenen
Wildtierarten evaluieren wir allféllige Auswirkungen auf die vorkommenden Wildtiere und deren Lebensraume wah-
rend der Bau- und Betriebsphase der neuen Liftanlagen. Daraus leiten wir dann einige Massnahmen zur Schmale-
rung der negativen Auswirkungen auf die Wildtierbestdnde und ihre Lebensrdume im Gebiet ab. Abschliessend fas-
sen wir in den Schlussfolgerungen unsere wichtigsten Einschatzungen zur Skigebietserweiterung zusammen.
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a)

b)

Abb. 1: Grossraumige Ubersicht (a) und kleinrdumiger Detailausschnitt (b) der geplanten Erweiterung des Skigebiets
Motta Naluns in die Val Tiral. Weil die im vorliegenden Gutachten behandelten Wildtierarten teilweise weitrdumige
Aktionsradien besitzen, mussen auch die méglichen Auswirkungen der Skigebietserweiterung in einem grossraumi-
gen Kontext untersucht werden. In unseren nachfolgenden Betrachtungen sind drei unterschiedliche Raumeinheiten
relevant: Der unmittelbare Bereich der geplanten Liftanlagen in der Val Tiral (---*), das Gebiet Laver-Tiral (—) sowie
die Gesamtregion Lavinuoz-Inn-Landesgrenze (----).
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2. Aktuelle Situation
2.1. Wildtiervorkommen und Lebensraume in der Val Tiral und Val Laver

2.1.1. Lebensraum Laver-Tiral

Die Gelandekammer der Val Laver mit der Val Tiral und weiteren Seitentalern besitzt eine betrachtliche rdumliche
Ausdehnung von rund 20 km?. Sie erstreckt sich tiber einen Hohengradienten von ca. 1700-3100 m .M. und umfasst
damit die obere subalpine, die alpine sowie die untere nivale Héhenstufe. In der subalpinen Hohenstufe dominieren
lichte Fichten-Larchenwalder, welche durch zahlreiche Lawinenziige, Verjingungsflachen und Alpweiden einen
strukturreichen Lebensraum bilden. Im Ubergang zur alpinen Héhenstufe sind Zwergstraucher und gebietsweise
Legféhren verbreitet vorhanden. Die alpine Hohenstufe selbst umfasst mit Zwergstrauchern, alpinen Rasen, Alpwei-
den und teilweise vegetationsarmen Schuttflachen und Felsgebieten die grossten Anteile der Val Laver und Val Tiral
(Abb. 2). Die nivale Hohenstufe beschrankt sich auf den Gipfelbereich der hochsten Berge in der Gelandekammer.
Die grundlegende Ost-West-Ausrichtung und die zahlreichen kleineren Seitentaler mit stark kupiertem Terrain auf der
Nordseite der Gelandekammer schaffen abwechslungsreiche Geléndestrukturen mit einem hohen Anteil an siidex-
ponierten Hanglagen. Durch seine inneralpine Lage weist das Gebiet zudem relativ geringe Niederschlagsmengen
auf (706 mm im langjahrigen Mittel, Wetterstation Scuol, MeteoSchweiz). Hinzu kommt, dass weite Teile der Val
Laver und Val Tiral, wie eingangs erwahnt, fir menschliche Aktivitaten relativ sparlich erschlossen sind. Zusammen-
fassend kann das Gebiet somit als ausgedehnter und potenzialreicher Lebensraum fiir Wildtiere der alpinen Hohen-
stufe bezeichnet werden.

Abb. 2: Blick von der Westseite des Mot auf den oberen Bereich der Val Laver und die Val Tiral. Im Hintergrund Piz
Spadla, Piz Soér und Piz Champatsch (von links nach rechts; Foto: Claudio Signer, WILMA/ZHAW).
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2.1.2. Gamse

Zur raumlichen Ausscheidung der Huftier-Lebensraume im Kanton Graubiinden hat das Amt fiir Jagd und Fischerei
vor einigen Jahren einen Datensatz mit Wildeinstandsgebieten digitalisiert und seither laufend aktualisiert (AJF
2016). Der Datensatz weist die bedeutendsten Sommer- und Wintereinstdnde von Gamse, Steinbock, Rothirsch und
Reh tber den gesamten Kanton hinweg aus. Weil die Einstande jeweils fiir ganze Regionen definiert wurden, ist die
raumliche Auflésung des Datensatzes jedoch eher grob. Aus diesem Grund wurden im Hinblick auf das Bauvorhaben
der Liftanlagen in der Val Tiral mit dem zustandigen Wildhiiter Curdin Florineth die lokalen Wildtiereinstandsgebiete
im Gebiet Laver-Tiral nochmals hinsichtlich ihrer Aktualitat Gberprift und entsprechend prazisiert. Wegen der be-
trachtlichen Uberlappung der Einstdnde von Gamse und Steinbock wurden diese fiir das Gebiet gemeinsam erfasst
(Abb. 3).

Weil in der Val Laver und der Val Tiral seitens des Amts fiir Jagd und Fischerei Graubiinden kein Testgebiet ausge-
schieden ist, werden die Gamsbestande hier nicht systematisch erhoben. Deshalb kénnen zu den lokalen Gamsvor-
kommen keine gesicherten Zahlenangaben gemacht werden. Aufgrund der in Kapitel 2.1.1 beschriebenen Lebens-
raumeigenschaften und der relativ guten Anbindung an den Wald schatzen wir weite Teile der Val Laver und der Val
Tiral jedoch als potenziell guten bis sehr guten Gamslebensraum ein (vergl. Lebensraummodell Abb. 9). Insbesonde-
re im Winter bieten die mittelsteilen, strukturreichen Hanglagen mit einem hohen Anteil an stdost- bis sidwest-
orientierter Expositionen ideale Lebensraume von teilweise betrachtlicher Ausdehnung (Abb. 3). Darin finden
Gamsen und andere alpine Arten vielfaltige Moglichkeiten flr eine natirliche und flexible Raumnutzung, beispiels-
weise im Zuge der Ausaperung im Frihling oder nach Lawinenniedergangen. In diesem Zusammenhang spielen
beispielsweise auch die tiefergelegenen Bereiche der Wintereinstédnde siidlich des Piz Mottana eine bedeutende
Rolle, denn je nach vorherrschenden Umweltbedingungen haben die Pflanzenfresser hier im Winter verfriht Zugang
zu Nahrungsressourcen.

Abb. 3: Gemeinsame Sommer- und Wintereinstande von Gamse und Steinbock im Gebiet Laver-Tiral (projektspezi-
fisch aktualisierter Datensatz auf lokaler Basis, digitalisiert gemass Angaben Wildhut). Die Einstande im Bereich Piz
Soér - Piz Spadla - Val Ruinas werden vorwiegend von Gamsen genutzt, jedoch werden im oberen Bereich der Val
Ruinas im Winter auch immer wieder Steinbdcke beobachtet. Die allgemeinen Wildschutzgebiete betreffen aus-
schliesslich die Jagd und sind demnach nur fur jagdbare Arten wahrend dem Sommerhalbjahr relevant. Fir die jagd-
baren Arten im Gebiet Laver-Tiral hat v.a. das allgemeine Wildschutzgebiet Tardanna nérdlich des Piz Spadla Rele-
vanz.
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2.1.3. Steinbock

Die im Gebiet Laver-Tiral vorkommenden Steinbockbestande (Abb. 3) sind Teil der Steinbock-Kolonie Fliela-
Ratikon. Diese Kolonie erstreckt sich weitlaufig im Grenzgebiet zwischen Graubtiinden, dem Firstentum Liechten-
stein, Vorarlberg und Tirol und kann in mehrere Subkolonien unterteilt werden. Die Steinbockvorkommen im Gebiet
Laver-Tiral gehoren der Subkolonie Fliela Suot an und bilden dort eine Art Bindeglied zwischen den Kompartimenten
Tuoi-Tasna im Westen und Chdglias-Samnaun im Osten (Abb. 4). Aufgrund der dort vorherrschenden Lebens-
raumeigenschaften bilden die siidexponierten Hanglagen auf der orographisch linken Talseite der Val Laver ausge-
dehnte und ideale Wintereinstande fiir den Steinbock und andere sonnenbevorzugende Arten (vergl. Lebensraum-
modell Abb. 9).

Unterteilt in verschiedene Zahigebiete werden die Bestédnde der Steinbock-Subkolonie Fliela Suot jeweils im Frih-
ling systematisch erhoben. Insgesamt wurden in der Subkolonie seit 2005 jahrlich zwischen 279 (Minimalzahlung im
Jahr 2005) und 624 Individuen (Maximalzahlung im Jahr 2016) von den Wildhitern erfasst. Die Zahlergebnisse las-
sen in diesem Zeitraum somit auf einen markanten Bestandesanstieg schliessen. Innerhalb der Subkolonie Fliela
Suot umfasst das Steinbock-Zahlgebiet der Val Laver und Val Tiral den Perimeter Mot - Piz Laver - Piz Mottana - Spi
da la Muranza. Hier wurden seit 2005 jahrlich zwischen 39 (Minimalzahlung im Jahr 2005) und 110 Individuen (Ma-
ximalzahlung im Jahr 2015) erfasst. Bei den in diesem Perimeter gezahlten Tieren handelte es sich jeweils zu rund
80% um weibliche Individuen und Jungtiere und nur zu rund 20% um (vorwiegend jiingere) Bocke. Basierend auf
diesen Bestandeszahlungen folgern wir, dass die Steinbockvorkommen im Gebiet Laver-Tiral — insbesondere bei den
Geissen und Jungtieren — einen wesentlichen Anteil des Gesamtbestandes der Subkolonie Fliiela Suot beinhalten.

Abb. 4: Raumliche Ausdehnung der Steinbock-Subkolonie Fliela Suot (Datenquelle: Bundesamt fir Umwelt BAFU).
Die Steinbockvorkommen im Gebiet Laver-Tiral bilden das schmale Bindeglied zwischen den Vorkommen in den
Kompartimenten Tuoi-Tasna im Westen und Chdéglias-Samnaun im Osten.
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2.1.4. Rothirsch

Gemass dem Datensatz der regionalen Wildeinstandsgebiete (AJF 2016) und der Einschatzung des zustandigen
Wildhiters Curdin Florineth (miindl. Mitteilung 13.09.2016) halten sich die Rothirsche des Gebiets Laver-Tiral im
Winter vorwiegend in den tiefer gelegenen Einstéanden der Val Sinestra und des Unterengadins auf. Im Sommer
dagegen sind die Rothirsche — als typischerweise migrierende Art — grundsatzlich weiter verbreitet Gber die bewalde-
ten Gebiete der Region und wahlen ihre Einstande teilweise auch in der alpinen Hohenstufe.

Einer der bedeutendsten Sommereinstande fiir Rothirsche in diesem Gebiet befindet sich nordwestlich des Piz Spad-
la im Bereich Era - Tardanna Gronda - Tardanna Pitschna (Abb. 5). Als Tageseinstand wird insbesondere der obere
Bereich der Tardanna Gronda genutzt, wobei sich die Rothirsche bei Stérungen in die angrenzenden tiefergelegenen
Waldgebiete zuriickziehen (schriftl. Mitteilung C. Florineth 27.10.2016). Nachts suchen die Rothirsche auch gerne
eine grosse Suhle im Bereich der Tardanna Pitschna auf. Der gesamte Bereich Era - Tardanna Gronda - Tardanna
Pitschna ist ein bedeutendes Rothirsch-Brunftgebiet. Dass ein derartig offener Lebensraum zur Brunft genutzt wird ist
nur moglich, weil hier Stérungen durch den Menschen minimal sind und sich die Rothirsche entsprechend sicher
fihlen. Um den wichtigen Sommereinstand auch vor ibermassiger Stérung durch die Jagd zu schiitzen, ist der
Grossteil davon als allgemeines Wildschutzgebiet (Nr. 1001 ,Tardanna“) ausgeschieden (Abb. 5).

Abb. 5: Bedeutendster Sommereinstand des Rothirschs im Gebiet Laver-Tiral (projektspezifisch aktualisierter Daten-
satz auf lokaler Basis, digitalisiert gemass Angaben Wildhut). Der Sommereinstand liegt grésstenteils im allgemeinen
Wildschutzgebiet Tardanna und wird damit vor Stérungen wahrend der Jagd weitgehend verschont.
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2.1.5. Reh

Wie der Rothirsch kommt das Reh im Sommerhalbjahr in den Waldern der Region relativ weit verbreitet vor (Daten-
satz regionale Wildeinstandsgebiete AJF 2016 und mundl. Mitteilung C. Florineth 13.09.2016). Da sich Rehe im
Sommer normalerweise territorial verhalten, kommt es zu dieser Jahreszeit kaum zu Ansammlungen mehrerer Indivi-
duen; die Tiere sind vielmehr gleichmassig Uber geeignete Lebensrdume hinweg verteilt. Wahrend der sozialen Le-
bensphase im Winter sind die Rehvorkommen dagegen eher geklumpt und auf optimale Einstande konzentriert.
Einer dieser regional bedeutenden Reh-Wintereinstande befindet sich im unteren Bereich der Val Laver bei Cha-
retsch (Abb. 6).

Abb. 6: Regional bedeutender Wintereinstand des Rehs im Gebiet Laver-Tiral (Datengrundlage: Regionale Wildein-
standsgebiete AJF 2016). Die allgemeinen Wildschutzgebiete sind hier nicht dargestellt, weil sie als jagdliche
Schutzmassnahme die Wintereinstdnde kaum betreffen.

2.1.6. Weitere Saugetierarten

Neben den oben erwahnten Huftierarten kommen im Gebiet Laver-Tiral an geeigneten Standorten Murmeltiere ver-
breitet vor (miindl. Mitteilung C. Florineth 13.09.2016). Der Beobachtbarkeit zahlreicher weiterer Tierarten sind auf-
grund einer heimlichen Lebensweise oder einer geringen Kdrpergrésse dagegen Grenzen gesetzt. Deshalb sind
auch die Kenntnisse zur Vorkommenshaufigkeit und genauen Verbreitung weiterer Sdugetierarten im Gebiet Laver-
Tiral eher limitiert. Einige wertvolle Nachweise konnten jedoch durch jagdliche Abschisse (AJF 2016) sowie durch
eine Abfrage der Fauna-Datenbank des SZKF (SZKF 2016) erbracht werden.

Anhand dieser Nachweise konnen wir u.a. die Vorkommen von Feldhase, Schneehase, Baummarder und Steinmar-
der in der Val Tiral, Val Laver und Val Sinestra belegen. Zudem hielt sich 2014 zwischenzeitlich ein Braunbar in die-
sem Gebiet auf. Auf der Basis dieser spéarlichen Nachweise lassen sich lokale Lebensraummodelle jedoch kaum
generieren bzw. validieren. Ausgehend von den vorherrschenden Lebensraumeigenschaften (siehe Kapitel 2.1.1)
schatzen wir das Gebiet Laver-Tiral aber zumindest fir den Schneehasen das Murmeltier grossraumig als guten bis
sehr guten Lebensraum ein. Dies deckt sich im Wesentlichen mit der Einschatzung von Wildhiter Curdin Florineth
(mundl. Mitteilung 13.09.2016).
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2.1.7. Hiihnervogel

Datenbankabfragen bei der Schweizerischen Vogelwarte (Schweizerische Vogelwarte 2016a) und beim Amt fir Jagd
und Fischerei Graubiinden (AJF 2016) ergaben jeweils mehrere Nachweise von Birkhuhn, Schneehuhn, Haselhuhn
und Steinhuhn im Gebiet Laver-Tiral sowie mehrere Auerhuhn-Nachweise in der angrenzenden Val Sinestra. Ge-
meinsam mit der Val Sinestra beherbergt das Gebiet Laver-Tiral somit sdmtliche typischen Hihnervdgel der subalpi-
nen und alpinen Hohenstufe und kann in Bezug auf diese Arten deshalb grundsatzlich als vielseitiger Hihnerlebens-
raum bezeichnet werden.

Fir das Birkhuhn weist die Wildhut den Bereich sidlich der Alp Era sowohl im Sommer wie auch im Winter als be-
deutender Einstand aus (Abb. 7). Dies deckt sich sehr gut mit den Birkhuhn-Nachweisen aus der Datenbank der
Schweizerischen Vogelwarte (Schweizerische Vogelwarte 2016a) sowie mit unseren Einschatzungen zum Lebens-
raumpotenzial fur diese typische Art der oberen Waldgrenze (vergl. Lebensraummodell Abb. 10).

Daneben schatzen wir die folgenden spezifischen Lebensraume des Gebiets Laver-Tiral auch fur die anderen Huih-
nerarten als potenziell gut bis sehr gut geeignet ein: die ausgedehnten Flachen der alpinen Hohenstufe fir das
Schneehuhn, die strukturreichen Waldlichtungen, Waldrander und jungen Waldstrukturen fiir das Haselhuhn sowie
die kupierten und sonnenexponierten Hanglagen fiir das Steinhuhn. Zudem verfiigen der untere Bereich der Val
Laver und weite Teile der Val Sinestra gemass Lebensraumodell (Graf 2005) flachig Gber Waldbestande mit einer
hohen Vorkommenswahrscheinlichkeit fir das Auerhuhn (Abb. 8).

Birkhuhn, Schneehuhn, Haselhuhn, Steinhuhn und Auerhuhn sind in der Liste der National Prioritdren Arten der
Schweiz als Arten von ,sehr hoher Prioritat aufgefiihrt (BAFU 2011). Zudem gelten Birkhuhn, Schneehuhn, Hasel-
huhn und Steinhuhn gemass der Roten Liste der Brutvdgel in der Schweiz als ,potenziell gefahrdet”, das Auerhuhn
als ,stark gefahrdet (Keller et al. 2010). Bei Birkhuhn, Haselhuhn und Auerhuhn besteht ausserdem ein klarer Bedarf
fur Férdermassnahmen (BAFU 2011).

Abb. 7: Bedeutendster Sommer- und Wintereinstand des Birkhuhns im Gebiet Laver-Tiral (projektspezifischer Da-
tensatz auf lokaler Basis, digitalisiert gemass Angaben Wildhut). Der Einstand liegt teilweise im allgemeinen Wild-
schutzgebiet Tardanna und darf dort nicht bejagt werden.
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Abb. 8: Modellierte Vorkommenswahrscheinlichkeit fir das Auerhuhn in der Umgebung des Gebiets Laver-Tiral
(Datengrundlage: Graf 2005).

2.1.8. Steinadler

Das Steinadlerrevier Sinestra umfasst grob den Perimeter Spadla - Val Sinestra - Val Laver mit den dazugehdrenden
Seitentalern. Gemass David Jenny (schriftl. Mitteilung 06.09.2016) wird das Gebiet Laver-Tiral wegen den darin vor-
kommenden Huftierbestanden von Steinadlern insbesondere im Winter und im Frihling haufig fir die Nahrungssuche
beflogen. Neben zahlreichen Horststandorten in der Val Sinestra befindet sich auch eingangs Val Laver ein ehemals
benutzter Steinadlerhorst (Jenny 2016). Im Zeitraum 1970-2000 sind im Steinadlerrevier Sinestra wiederholt erfolg-
reiche Bruten nachgewiesen und seit 2000 wurde hier alljahrlich ein Steinadlerpaar bestatigt. Mit einer durchschnittli-
chen Nachwuchsrate von 0.35 im Zeitraum 2000-2016 bewegt sich das Brutpaar im Vergleich zu anderen Brutpaaren
im Unterengadin damit etwa im Mittelbereich. Bemerkenswert ist jedoch, dass seit 2007 meist entweder keine Bebri-
tung nachgewiesen werden konnte oder allfallige Bruten erfolglos verliefen.

Obwohl in den Schweizer Alpen praktisch alle geeigneten Steinadler-Lebensraume von Brutpaaren besetzt sind, wird
die Art in der Roten Liste der Brutvogel in der Schweiz weiterhin als ,verletzlich* eingestuft (Keller et al. 2010). Zu-
dem gilt der Steinadler gemass der Liste der National Prioritaren Arten in der Schweiz als Art von hoher Prioritat und
Verantwortung (BAFU 2011). Die Bestande des Steinadlers im Engadin haben im Zeitraum von ca. 1990-2005 leicht
zugenommen und sind seither relativ stabil (Schweizerische Vogelwarte 2016b).

2.1.9. Bartgeier

Nach der alpenweiten Ausrottung des Bartgeiers wurde 1978 ein internationales Wiederansiedlungsprojekt fiir diese
Art ins Leben gerufen (Stiftung Pro Bartgeier 2016). Im Rahmen eines aufwandigen Zuchtprogramms konnten in der
Schweiz ab 1991 erste Bartgeier ausgewildert und ab 2007 erste erfolgreiche Wildbruten verzeichnet werden. Seither
ist die Zahl der Brutpaare des Bartgeiers in der Schweiz, in Graubiinden und im Engadin tendenziell stetig zuneh-
mend. Trotz den positiven Entwicklungen der letzten Jahre muss aber festgehalten werden, dass der alpenweite
Bestand mit aktuell rund 37 Brutpaaren immer noch relativ gering ist (Schweizerische Vogelwarte 2016b). Ebenso ist
10
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der Bruterfolg alpenweit mit lediglich 20 erfolgreichen Bruten im Jahr 2015 eher bescheiden. Zudem werden die
Bartgeierbestande — wie auch diejenigen des Steinadlers — durch menschliche Stérungen an Brutplatzen teilweise
beeintrachtigt. Hinzu kommen negative Einfliisse durch Kollisionen mit Transportanlagen, Stromleitungen und Wind-
kraftwerken sowie durch Munitions-Bleiriickstdnde in der aufgenommenen Nahrung. Daher gilt der Bartgeier gemass
der Roten Liste der Brutvogel in der Schweiz weiterhin als ,vom Aussterben bedroht* (Keller et al. 2010) und wird als
Art mit sehr hoher Prioritat und einem klaren Bedarf fir Schutzmassnahmen behandelt (BAFU 2011).

Aktuell sind in der Schweiz insgesamt 14 Bartgeierpaare bestatigt, davon 9 im Kanton Graublnden (Stiftung Pro
Bartgeier 2016). Eines dieser Brutpaare hat sich 2011 im hinteren Bereich der Val Sinestra etabliert und britet dort
seit 2012 jahrlich und ab 2013 auch stets erfolgreich (Jenny 2016). Mit einer Nachwuchsrate von 0.80 ist dieses
Brutpaar seither Uberdurchschnittlich produktiv. Das Streifgebiet des Paars erstreckt sich grob von Scuol bis nach
Samnaun und vom Fluchthorn bis zum Piz Mundin, wobei die Kernzone den hinteren Bereich der Val Sinestra mit der
Val Chdglias und der Val Tiatscha, die hinteren Bereiche der Val Chamins und Val Maisas sowie die Val Laver und
die Val Tiral umfasst. Das Gebiet Laver-Tiral wird gemass David Jenny (schriftl. Mitteilung 06.09.2016) von Bartgei-
ern insbesondere im Winter und im Frihling haufig auf der Nahrungssuche beflogen und hat demnach fiir die Jun-
genaufzucht eine gewisse Bedeutung.

2.1.10. Weitere Vogelarten

Neben den oben erwahnten Arten dirften im Gebiet Laver-Tiral — zumindest saisonal — zahlreiche weitere typische
Brutvogelarten des Gebirges vorkommen. Besonders erwahnenswert scheint an dieser Stelle ein Brutnachweis des
Mornellregenpfeifers aus dem Jahr 2013 im nahe gelegenen Grenzgebiet zu Tirol (Miller & Volet 2014). Damit kdnn-
te das Gebiet Laver-Tiral auch fiir diese gemeinhin in der offenen Tundra oder im alpinen Gebirge briitende Art als
potenzieller Brutlebensraum in Frage kommen.

11
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2.2. Wildtierlebensraume des Gebiets Laver-Tiral im regionalen Kontext

Um das 6kologische Potenzial der Wildtierlebensrdume im Gebiet Laver-Tiral im regionalen Kontext zu untersuchen
haben wir, basierend auf der Methode von Robin et al. (1999), fur die Gesamtregion Lavinuoz-Inn-Landesgrenze
zwei unterschiedliche Winter-Lebensraummodelle erarbeitet. In die Modelle flossen durch eine Reklassifizierung
unterschiedliche rdumliche Parameter ein (Tab. 1 und Tab. 2). In den Modellen nicht berlicksichtigt wurde hingegen
die menschliche Nutzungsintensitat, welche gerade in touristisch intensiv genutzten Gebieten lokal zur Abwesenheit
der Zielarten trotz potenziell geeigneter Lebensraumbedingungen flihren kann (vergl. auch Kapitel 3).

2.2.1. Winter-Lebensraummodell fiir sonnenbevorzugende Arten

Das erste Lebensraummodell fokussiert auf Arten, welche den Winter bevorzugt an sonnenexponierten Hanglagen
oberhalb des Waldes verbringen (Tab. 1). Im Fokus unseres Gutachtens stehen dabei in erster Linie Steinbock,
Gamse und Steinhuhn, wobei potenziell auch noch weitere, vornehmlich kleinere Saugetier- und Vogelarten in derar-
tigen Lebensraumen geeignete Wintereinstéande vorfinden drften.

Tab. 1: Schema zur Entwicklung des Lebensraummodells fiir die im Winter sonnenbevorzugenden Arten Steinbock,
Gamse und Steinhuhn. Die Eingangsparameter wurden auf eine einheitliche Skala reklassifiziert und dabei nach
Expertenwissen gewichtet (0= Vorkommen ausgeschlossen, 1= vereinzelte Vorkommen mdglich, 2= schlechte Be-
dingungen, 3= mittlere Bedingungen, 4= gute Bedingungen, 5= ideale Bedingungen). Aus den reklassifizierten Ein-
gangsparametern wurde schliesslich ein integrales Endmodell generiert (siehe Abb. 9).

Eingangsparameter Reklassifizierung Endmodell

Hohe ii.M.

Hangneigung
Winter-
Lebensraummodell
fiir sonnen-
bevorzugende Arten

Sonnenscheindauer
Kuppiertheit

Walddistanz

Siedlungsniahe

Das Lebensraummodell weist weite Teile der stidexponierten Hanglagen im Gebiet Laver-Tiral als idealen Winterle-
bensraum fiir sonnenbevorzugende Arten aus (Abb. 9). So betragt im Gebiet Laver-Tiral der Flachenanteil von idea-
len Winterlebensraumen fiir diese Arten 9.9%, wohingegen er in der Gesamtregion Lavinuoz-Inn-Landesgrenze nur
4.3% ausmacht. Damit wird klar, dass das Gebiet Laver-Tiral — insbesondere durch seine Ost-West-Ausrichtung und
seine Lage weitgehend oberhalb des Walds — Giberproportional viel idealen Winterlebensraum fiir sonnenbevorzu-
gende Arten bietet. Derartige Lebensraume sind flr Steinbdcke besonders relevant, wohingegen Gamsen auch in
weniger sonnenexponierten Gebieten bzw. in tieferen Lagen geeignete Wintereinstande finden kénnen. Wo Steinb6-
cke und Gadmsen gemeinsam Uberwintern ist der Anteil sonnenexponierter Einstande jedoch stets sehr hoch.

Die besondere Bedeutung des Gebiets Laver-Tiral fir den Steinbock geht auch aus der rdumlichen Ausdehnung der
Subkolonie Fliela Suot hervor (Abb. 4). Wie in Kapitel 2.1.3 bereits erwahnt, bilden die Steinbockvorkommen im
Gebiet Laver-Tiral ein relativ schmales Bindeglied zwischen den Vorkommen in den Kompartimenten Tuoi-Tasna im
Westen und Chéglias-Samnaun im Osten. Aus unserem Lebensraummodell wird nun zudem ersichtlich, dass dieser
raumliche Flaschenhals im Gebiet Laver-Tiral aus hochwertigen Lebensrdumen fir sonnenbevorzugende Arten be-
steht, unmittelbar umgeben von schlechten oder gar ungeeigneten Lebensrdumen im Norden und Siiden (Abb. 9).
Zwar weist unser Modell stidlich des Gebiets Laver-Tiral (d.h. im Bereich Champatsch-Soér-Spadla) einige zuséatzli-
che potenziell gute bis ideale Lebensrdume aus, doch diese werden — wohl aufgrund der intensiven Freizeitnutzung
durch den Menschen (siehe Kapitel 2.3) — von den Wildtieren effektiv kaum genutzt.
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Abb. 9: Lebensraummodell zur Ausscheidung potenzialreicher gemeinsamer Wintereinstdnde von sonnenbevorzu-
genden alpinen Arten wie Steinbock, Gdmse und Steinhuhn im Gebiet Laver-Tiral sowie in der Gesamtregion La-
vinuoz-Inn-Landesgrenze.

2.2.2. Winter-Lebensraummodell fiir das Birkhuhn

Das zweite Lebensraummodell wurde spezifisch fiir das Birkhuhn, als typische Tierart des strukturreichen Uber-
gangslebensraums an der oberen Waldgrenze, generiert (Tab. 2). Da das Birkhuhn bei Schneelage seine Ruhe- und
Schlechtwetterperioden in Schneehdhlen Uiberdauert, ist fir diese Art im Winter neben den Grenzstrukturen auch die
Verfligbarkeit von Pulverschnee relevant.

Aus dem Modell wird ersichtlich, dass die potenziellen Winterlebensraume des Birkhuhns in der Gesamtregion La-
vinuoz-Inn-Landesgrenze — aufgrund von den spezifischen Lebensraumanspruchen dieser Art — raumlich starker
eingeschrankt sind als diejenigen der sonnenbevorzugenden Arten (Abb. 10). Das Lebensraummodell weist grosse
Teile der unteren Val Laver als guten und verbreitet gar als idealen Winterlebensraum fiir das Birkhuhn aus. Die
besten Einstdnde decken sich weitgehend mit dem in Abb. 7 eingezeichneten Birkhuhn-Einstandsgebiet, welches
gemass den Angaben der Wildhut digitalisiert wurde. Im regionalen Kontext kommt idealer Birkhuhn-
Winterlebensraum im Gebiet Laver-Tiral mit einem Flachenanteil von 7.1% im Vergleich zur Gesamtregion Lavinuoz-
Inn-Landesgrenze (2.2%) Uberdurchschnittlich haufig vor. Ein Blick auf das Lebensraummodell (Abb. 10) zeigt zu-
dem, dass ausgedehnte Ideallebensraume fiir das Birkhuhn im Winter nur gebietsweise vorhanden sind und sich im
Wesentlichen auf einzelne Seitentéler abseits des Unterengadiner Haupttals beschranken.
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Tab. 2: Schema zur Entwicklung des Winter-Lebensraummodells fiir das Birkhuhn. Die Eingangsparameter wurden
auf eine einheitliche Skala reklassifiziert und dabei nach Expertenwissen gewichtet (0= Vorkommen ausgeschlossen,
1= vereinzelte Vorkommen mdglich, 2= schlechte Bedingungen, 3= mittlere Bedingungen, 4= gute Bedingungen, 5=
ideale Bedingungen). Aus den reklassifizierten Eingangsparametern wurde schliesslich ein integrales Endmodell
generiert (siehe Abb. 10).

Eingangsparameter Reklassifizierung Endmodell

Hangneigung
Sonnenscheindauer Winter-
Lebensraummodell
Waldrandstruktur fiir das Birkhuhn

Walddistanz

Siedlungsnahe

Abb. 10: Lebensraummodell zur Ausscheidung potenzialreicher Winterlebensraume des Birkhuhns im Gebiet Laver-
Tiral sowie in der Gesamtregion Lavinuoz-Inn-Landesgrenze.
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2.3. Erschliessung, Freizeitaktivitaten, landwirtschaftliche Nutzung und Jagd

2.3.1. Touristische Erschliessung

Die touristische Erschliessung haben wir raumlich als Distanz zur nachstgelegenen grésseren Strasse (Strassen-
klassen 1-4 gemass VECTOR25-Datensatz der Swisstopo) bzw. Liftanlage (Seilbahn-Datensatz von GeoGR) darge-
stellt (Abb. 11). Rund 45% der Gesamtregion Lavinuoz-Inn-Landesgrenze ist mit Strassen und Liftanlagen auf eine
Distanz von weniger als 500 m erschlossen (Abb. 11). Dies hebt einerseits die Bedeutung von Fahrbeschrankungs-
massnahmen hervor, wie sie in der Region verbreitet Anwendung finden. Andererseits lasst der hohe Erschlies-
sungsgrad auch eine ausgedehnte Freizeitnutzung zu, beispielsweise durch Shuttle-Services, Liftanlagen, Mountain-
bikerouten oder durch die auf den bestehenden Strassen verlaufenden Skitouren- und Schneeschuhrouten (siehe
auch Abb. 12).

Im Vergleich zu den anderen Seitentalern der Gesamtregion Lavinuoz-Inn-Landesgrenze sind der hintere Bereich der
Val Laver und die Val Tiral aktuell relativ schlecht durch Strassen und Liftanlagen erschlossen. In der Gesamtregion
Lavinuoz-Inn-Landesgrenze ist lediglich die Gegend um das Kronenjoch sowie der hoch gelegene Bereich Piz Davo
Sasseé - Muttler - Piz Malmurainza noch schlechter zuganglich. Wie eingangs (Kapitel 1) bereits erwahnt, ist das
Gebiet Laver-Tiral fiir Mountainbiker nicht durchgangig befahrbar und entsprechend wenig attraktiv (siehe auch Kapi-
tel 2.3.3).

Abb. 11: Raumliche Darstellung der touristischen Erschliessung, ausgehend von der Distanz zur nachstgelegenen
Strasse oder Liftanlage, im Gebiet Laver-Tiral sowie in der Gesamtregion Lavinuoz-Inn-Landesgrenze.
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2.3.2. Wintersport

Der Bereich zwischen Val Tasna und Val Sinestra ist ein beliebtes und vielseitiges Wintersportgebiet, welches im
sudlichen Teil durch das Skigebiet Motta Naluns sehr gut erschlossen ist. Gegenwartig stehen den Wintersportlern
im oberen Bereich des Skigebiets diverse praparierte Pisten und im unteren Bereich je eine Talabfahrt in Richtung
Ftan, Scuol und Sent zur Verfiigung. Die vorhandenen Liftanlagen werden auch fir Variantenskifahrten innerhalb und
ausserhalb des Skigebiets genutzt (Abb. 12). So beférdern die bestehenden Liftanlagen Champatsch und Jonvrai-
Salaniva u.a. Personen, welche — entweder direkt oder indirekt — durch die Val Tiral und Val Laver nach Zuort abfah-
ren. Zudem fiihren Skitouren auf den Piz Tasna und den Piz Davo Lais durch die Val Laver und Val Tiral. Fur
Schneeschuhwanderer ist das Gebiet Laver-Tiral primar tber die Val Sinestra erreichbar. Gemass Wildhiter Curdin
Florineth (miindl. Mitteilung 13.09.2016) und Chasper Planta (Leiter Pisten- und Rettungsdienst Bergbahnen Motta
Naluns; mindl. Mitteilung 29.09.2016) wird das Gebiet Laver-Tiral von Variantenskifahrern, Skitourenfahrern und
Schneeschuhwanderern aktuell eher moderat begangen.

Abb. 12: Aktuell vorhandene Liftanlagen (hellrot), offizielle Skitourenrouten (dunkelrot) und Schneeschuhrouten
(blau) im Gebiet Laver-Tiral und Umgebung (Datenquelle: https://map.geo.admin.ch). Gegenwartig werden die Val
Tiral und Val Laver von Wintersportlern eher moderat genutzt.

2.3.3. Weitere Freizeitaktivitaten

Aufgrund der relativ schlechten Zuganglichkeit von Norden her und den ungulinstigen thermischen Verhaltnissen auf
der Sudseite wird das Gebiet Laver-Tiral fur das Gleitschirmfliegen und andere Flugsportarten kaum genutzt (mtndl.
Mitteilungen C. Florineth 13.09.2016 und C. Planta 29.09.2016).

Im Sommer wird das Gebiet Laver-Tiral moderat von Wanderern begangen. Fur Mountainbiker und andere Freizeit-

aktivitaten sind die beiden Taler aufgrund der nicht durchgangig befahrbaren Wege in andere Taler hingegen wenig
attraktiv und werden entsprechend selten genutzt (mindl. Mitteilung C. Florineth 13.09.2016).
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2.3.4. Sommerungsweide

Die weitlaufigen Weideflachen der Val Laver und unteren Val Tiral werden im Sommerhalbjahr grossraumig zur Al-
pung von Milchklhen, Rindern, Kélbern, Schafen, Ziegen und Pferden genutzt. Gemass Wildhiter Curdin Florineth
(mandl. Mitteilung 13.09.2016) fiihrt die Bestossung durch Rindvieh, Ziegen und Pferde aufgrund der genutzten Fla-
chen und Bestossungsdichten kaum zu nennenswerten Konkurrenzverhaltnissen zwischen Nutz- und Wildtieren.
Hingegen halten sich wahrend der Sémmerung 1600 — 2‘000 Schafe alternierend in den Einstandsgebieten der
Wildtiere in der Val Laver und Val Tiral auf, was zu starken Konkurrenzverhaltnissen zwischen Nutz- und Wildtieren
fuhrt (mindl. Mitteilung G. Brosi 17.11.2016).

2.3.5. Jagd

Basierend auf der vergleichsweise geringen Zahl von Abschussmeldungen der Niederwildarten Feldhase, Schnee-
hase, Birkhuhn und Schneehuhn schliessen wir im Gebiet Laver-Tiral auf eine moderate bis geringe Nutzung durch
die Niederjagd im Herbst. Ebenso diirfte infolge der relativ geringen Sommerdichten (mdndl. Mitteilung C. Florineth
13.09.2016) auch der Jagddruck auf Gamse und Reh moderat sein. Beim Rothirsch und Steinbock hingegen gehen
wir wahrend der Hochjagd im September bzw. der Steinbockjagd im Oktober 6rtlich von einer relativ intensiven jagd-
lichen Nutzung aus. Als Massnahme gegen ibermassige Stérung durch die Jagd Gbernimmt das ausgeschiedene
allgemeine Wildschutzgebiet Tardanna deshalb gerade fiir den Rothirsch im Gebiet Laver-Tiral eine wichtige Schutz-
funktion. Im Gegensatz zur Hochjagd auf den Rothirsch kann der Jagddruck auf Steinbdcke im Oktober, aufgrund
einer beschrankten Jagerzahl und den Lenkungsmoéglichkeiten der Wildhut, auch ohne Schutzgebiete relativ gut
gesteuert werden.
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3. Grundlegende Aspekte der Stérungsbiologie

Menschliche Aktivitaten kdnnen Wildtiere auf unterschiedliche Art und Weise beeinflussen. Von ,anthropogener St6-
rung“ sprechen wir dann, wenn sich die menschlichen Aktivitdten negativ auf Wildtiere auswirken. Diese Auswirkun-
gen konnen artspezifisch und individuell unterschiedlich ausfallen und hangen zudem ab vom Typ sowie von der
Intensitat und Vorhersehbarkeit der jeweiligen Storreize. Anthropogene Stérungen kdnnen demnach sowohl Folgen
fur das einzelne Individuum als auch fiir ganze Wildtierpopulationen haben und Wildtierbestadnde damit Gber unmit-
telbare bis langfristige Zeitraume hinweg beeinflussen. Eine gute Ubersicht (iber die Stérungs-Thematik geben die
Bicher von Ingold (2005) und Knight & Gutzwiller (1995).

Im Zusammenhang mit Stérungen wird haufig das Gewdhnungspotenzial gewisser Wildtierarten thematisiert. Bei-
spielsweise kénnen sich Rehe und Rothirsche unter bestimmten Bedingungen vermeintlich ruhig in der Nahe von
menschlichen Siedlungen und Infrastrukturen aufhalten, insbesondere im Winter. Jedoch darf alleine aus ihrer raum-
lichen Prasenz nicht auf eine weitgehende Gewdhnung an den Menschen geschlossen werden. Entscheidend in
diesem Zusammenhang ist vielmehr die Frage nach dem physiologischen Stresszustand der Tiere, wenn sie sich —
oftmals angezogen von leicht zuganglichen Nahrungsressourcen — im Bereich von menschlichen Siedlungen und
Infrastrukturen aufhalten. Weiter gilt zu berlcksichtigen, dass Wildtiere infolge Stérungen haufig zwar nicht aus ihren
einstigen Lebensrdumen verschwinden, jedoch zu einer Veranderung ihres natirlichen Raum-Zeit-Verhaltens ge-
zwungen werden. Ein Beispiel daflr liefert u.a. eine laufende Studie mit Rehen in einem stark frequentierten Naher-
holungsgebiet bei Zirich (Signer et al. 2016, unpublizierte Daten).

Auch Untersuchungen aus Nordamerika und Schottland zeigen, dass Huftiere auf anthropogene Stérungen mit er-
hoéhter Wachsamkeit oder Fluchtdistanz reagieren, haufig frequentierte Routen meiden oder ihre tageszeitlichen
Aktivitatsphasen in die Nacht verlegen (George & Crooks 2006, Jayakody et al. 2008, Preisler et al. 2006, Sibbald et
al. 2011). Sibbald et al. (2011) wiesen nach, dass die raumliche Distanz zwischen Rothirschen und Erholungssu-
chenden an Tagen mit hohem Besucheraufkommen (samstags und sonntags) grosser ist als an Tagen mit geringe-
rem Besucheraufkommen (mittwochs), was wiederum auf die Bedeutung der Stoérungsintensitat hinweist. Auch Stu-
dien aus den Schweizer Alpen konnten verschiedene Reaktionen von Huftieren auf anthropogene Stérungen nach-
weisen. Bei Untersuchungen mit Gadmsen in der Nahe von Skipisten im Berner Oberland konnte Jenny (1984) eine
gewisse Gewdhnung an die menschliche Prasenz auf Pisten nachweisen. Dennoch zeigte sich bei diesen Tieren
eine tendenzielle Verschiebung der Aktivitatsphasen in die Randstunden sowie verkiirzte Asungsintervalle und ver-
mehrtes Sichern. Anthropogene Stérungen kdnnen bei Gamsen aber auch zu massgeblichen Veranderungen in der
Raumnutzung fiihren, so dass die Tiere letztlich in suboptimale Lebensrdume abwandern (Boldt & Ingold 2005, Gan-
der & Ingold 1997, Schnidrig-Petrig & Ingold 2001, Zeller 1991). Dies ist insbesondere dann der Fall, wenn die zeitli-
che und ortliche Prasenz des Menschen fiir die Tiere nicht vorhersehbar und dessen Herannahen kaum horbar ist,
also beispielsweise bei Pulverschneeabfahrten abseits der Piste oder bei der Verwendung von Sportfluggeraten wie
Gleitschirmen.

Auch langerfristige Folgen von anthropogenen Stérungen auf Huftier-Populationen sind bekannt. So flihren wieder-
holte Stérungen bei Rothirschen zu reduzierten Nachwuchsraten (Phillips & Alldredge 2000) und bei Rentieren und
Karibus zu erhéhten Energieausgaben und damit zu reduzierter Kondition (Bradshaw et al. 1998, Skogland & Grgvan
1988). Ausserdem ist bekannt, dass Stérungen die Herzschlagraten und damit die Stoffwechselausgaben von freile-
benden Huftieren erhéhen (MacArthur et al. 1979, MacArthur et al. 1982). Dies hat fir Huftiere im Winter umso gra-
vierendere Folgen, weil sie — um Energie zu sparen — in dieser kalten und nahrungsarmen Zeit normalerweise ihren
Stoffwechsel massgeblich reduzieren, wie dies u.a. fir den Rothirsch (Arnold et al. 2004) und den Steinbock (Signer
et al. 2011) belegt ist. Dass sich Wildruhezonen in dieser Hinsicht tatsachlich positiv auf Huftiere auswirken, zeigen
die Resultate einer Studie mit Rothirschen im Ratikon eindriicklich auf: Rothirsche, die den Winter innerhalb von
Wildruhezonen verbringen weisen markant geringere Herzschlagragen, Kérpertemperaturen und Bewegungsaktivita-
ten auf als ihre Artgenossen ausserhalb von Wildruhezonen (Arnold 2015). Daraus lasst sich schliessen, dass Huftie-
re in Wildruhezonen ihre natirlichen Energiesparmechanismen voll ausschépfen kdnnen, was letztlich ein besseres
Uberleben der harten Winter im alpinen Lebensraum gewahrleistet.

Ahnliche physiologische Auswirkungen wie oben fiir die Huftiere beschrieben wurden auch bei Végeln nachgewiesen
(Ellenberg et al. 2006, Weimerskirch et al. 2002). Zudem wurden bei Raufusshiihnern die Auswirkungen von
menschlichen Freizeitaktivitdten auf den Stresshormonhaushalt eingehend untersucht. So konnten Thiel et al. (2008)
in einer Studie mit Auerhiihnern im Schwarzwald nachweisen, dass Individuen in vom Mensch moderat bis stark
frequentierten Wintersportgebieten tiber hohere Stresshormonspiegel verfiigen als solche in wenig frequentierten
Wintersportgebieten. Die Studie Iasst u.a. den Schluss zu, dass sich Auerhihner nicht oder zumindest nur bedingt an
menschliche Stérungen gewdhnen kénnen. Ahnliche Zusammenhénge wurden auch in einer Studie mit Birkhiihnern
in den Kantonen Wallis und Waadt festgestellt (Arlettaz et al. 2007). Dort konnten die Autoren nachweisen, dass von
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Schneesportlern aufgescheuchte Tiere in den Tagen nach einer erfolgten Stérung signifikant héhere Stresshormon-
spiegel aufweisen als zuvor. Zudem war der Stresshormonspielgel bei Birkhiihnern in moderat bis stark von Winter-
sportaktivitdten beeinflussten Gebieten generell hdher als in gering beeinflussten Gebieten.

Der Konflikt zwischen Wintersport und Raufusshiihnern scheint besonders gravierend, weil nach Norden ausgerich-
tete Schneehange wegen der Verfiigbarkeit von Pulverschnee sowohl attraktive Skiabfahrten abseits der Piste als
auch optimale Bedingungen fiir den Bau von Schneehdhlen durch Raufusshiihner bieten (Braunisch et al. 2011).
Dieser Aspekt ist im Hinblick auf die zahlreich vorhandenen nordexponierten Variantenabfahrten in der Val Tiral und
Val Laver von besonderer Bedeutung. Umso gravierender ist, dass Variantenskifahrer die vorhandenen Pulver-
schneehange auf der Suche nach unberiihrten Abfahrten raumgreifend befahren (Rupf et al. 2011) und damit die
potenziell vorhandenen Winterlebensraume von Schneehuhn und Birkhuhn grossflachig tangieren. Dies fihrt in mit
Skiliften gut erschlossenen Gebieten nachweislich zu einer lokalen Abnahme der Raufusshiihnerdichte, wie dies in
der Arbeit von Wirthner (2006) am Beispiel des Birkhuhns in den Walliser Alpen eindriicklich aufgezeigt wird. Aus der
Arbeit geht zudem hervor, dass der Einfluss der Jagd auf die lokalen Raufusshiihner im Vergleich zum Einfluss des
Skitourismus marginal ist.

Bei Hasenartigen scheinen sich Wintersportaktivitdten ahnlich negativ auf die Physiologie und das Verhalten auszu-
wirken wie bei Raufusshiihnern. Rehnus et al. (2014) fanden bei ihren Untersuchungen mit Schneehasen im Engadin
und Miinstertal, dass Individuen in einem Gebiet mit hoher Wintersportaktivitat (Lagalp) signifikant hdhere Stress-
hormonspiegel aufweisen als in Gebieten mit moderater (Minschuns) und geringer (Schweizerischer Nationalpark)
Wintersportaktivitat. Bei Versuchen in Gehegen konnten sie zudem nachweisen, dass menschliche Stérungen zu
einer fir die Tiere nachteiligen Verédnderung des natlrlichen Fress-, Verdauungs- und Ruheverhaltens fiihrt.

Als Felsenbriter halten sich Steinadler und Bartgeier bevorzugt in schwer zuganglichen Landschaftsstrukturen auf.
Deshalb erstaunt es nicht, dass diese Tierarten grundsatzlich empfindlich auf ungewohnte Ereignisse reagieren und
auch eine Gewdhnung daran wenig wahrscheinlich ist. Besonders problematisch sind Stérungen wahrend der Nist-
und Brutzeit sowie der Jungenaufzucht, wenn die Vogel stark an die Hoststandorte gebunden sind. So verlassen
Steinadler ihr Gelege oder ihre Nestlinge in der Regel bereits ab einer Annaherung auf 350 m zum Horst und kehren
erst wieder zurlick, wenn sich der Besucher sichtbar entfernt (Jenny 2015). Wiederholte Stérungen kdnnen auf diese
Weise den Bruterfolgt beeintrachtigen und sich letztlich auch negativ auf den Fortpflanzungserfolg ganzer Bestande
auswirken. Bei Bartgeiern in den Franzésischen Pyrenden fihrten sehr laute menschliche Aktivitaten, wie beispiels-
weise Helikopterflige oder Waldarbeiten, bereits ab Distanzen von iber 1500 m nachweislich zu einer Stérung des
Brutgeschafts (Arroyo & Razin 2006). Jedoch verursachten selbst leisere menschliche Aktivitaten, wie beispielsweise
Wandern oder Fotografieren, schon ab einer Annaherung auf 500-700 m messbare Verhaltenséanderungen bei Bart-
geiern. Grundsatzlich verringern sich demnach auch beim Bartgeier der Bruterfolg und die Reproduktionsrate mit
zunehmenden menschlichen Aktivitaten.
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4. Auswirkungen der Skigebietserweiterung

4.1. Offene Fragen

Die wildtierbiologisch relevanten Auswirkungen der Erweiterung des Skigebiets Motta Naluns in die Val Tiral kénnen
zum gegenwartigen Planungs- und Informationsstand nicht vollstandig evaluiert werden. Insbesondere muissten fir
eine umfassende Abklarung detailliertere Angaben zur Erschliessung und zum Bau der geplanten Liftanlagen sowie
zu deren zukuinftigem Betrieb und Unterhalt vorliegen. Dabei sind neben dem Strassenbau und Strassentransport vor
allem auch Helikopterflige und Lawinensprengungen wesentliche Faktoren, welche es unbedingt zu berlicksichtigen

gilt.

Aufgrund des gegenwartigen Informationsstands werden wir die Auswirkungen der Skigebietserweiterung auf die
Wildtiere und deren Lebensraume in Kapitel 4 teilweise unter Berlicksichtigung unterschiedlicher Szenarien abschat-
zen, teilweise jedoch auch offen lassen. Die nach unserer Einschatzung zu erwartenden Auswirkungen auf die Zielar-
ten (siehe Kapitel 5.1) auf verschiedenen rdumlichen Ebenen werden in Anhang 1 tabellarisch zusammengefasst. In
Kapitel 5 schlagen wir anschliessend einige Massnahmen zur Schméalerung negativer Auswirkungen auf die Wildtiere
und deren Lebensraume vor, sowohl im Hinblick auf die Erschliessung und den Bau der beiden neuen Liftanlagen
(Kapitel 5.3) als auch im Hinblick auf die Betriebsphase (Kapitel 5.4 und 5.5). Die Massnahmen werden in Anhang 2
tabellarisch zusammengefasst.

4.2. Auswirkungen auf Wildtiere im Gebiet Laver-Tiral

4.2.1. Bauphase

Nach unserer Einschatzung waren fir den Bau der beiden geplanten Liftanlagen in der Val Tiral aufwandige Stras-
senbauten, zahlreiche Helikoptertransporte oder eine Kombination davon notwendig. Als Bauzufahrt misste wohl
entweder die Strasse von Ftan nach Naluns und Jonvrai ausgebaut oder eine neue Zufahrtsstrasse in die Val Tiral
via Val Laver erbaut werden. Als Ergéanzung bzw. Alternative zu den neuen Strassenbauten kénnte der Bau der neu-
en Anlagen auch teilweise oder ganzlich durch Helikoptertransporte erfolgen. Sowohl Strassenbauten und Strassen-
transporte als auch Helikopterflige wiirden erhebliche Larmemissionen verursachen und damit temporar zu einer
Stérung der Wildtiere in den Einstanden im Gebiet Laver-Tiral fihren. Da der Bau der Liftanlagen vorwiegend im
Sommer und am Tag stattfindet, waren von diesen Stérungen insbesondere die Sommer-Tageseinstande der vor-
kommenden Wildtierarten betroffen. Welche Einstande und Arten dies im Detail sind, hangt weitgehend von der Um-
setzung der Bauarbeiten ab, insbesondere von den gewahlten Transportmitteln, Transportwegen und Flugrouten.

Im weiteren Planungsverfahren miissen die fiir den Bau der neuen Liftanlagen in Frage kommenden Transportmittel,
Transportwege und Flugrouten deshalb sehr kritisch evaluiert werden. Wie im Pflichtenheft zum Umweltvertraglich-
keitsbericht von Abderhalden (2013) bereits erwahnt, sind dabei insbesondere die Paarungs-, Setz- und Brutzeiten
der vorkommenden Wildtiere zu berlicksichtigen. Dies gilt ausdricklich nicht nur fiir den unmittelbaren Bereich der
geplanten Liftanlagen in der Val Tiral, sondern gesamthaft fiir das Gebiet Laver-Tiral (siehe z.B. weitraumige Auswir-
kungen von Helikoptertransporten auf den Bruterfolg von Bartgeiern in Kapitel 3). Ebenso sollten wahrend der Bau-
phase negative Einfliisse auf den Jagdbetrieb im September vermieden werden. Insgesamt muss es das Ziel sein,
die im Gebiet Laver-Tiral vorkommenden Wildtiere durch die erforderlichen Bauarbeiten nicht dauerhaft zu beein-
trachtigen. Dies gilt allerdings nicht fiir den unmittelbaren Bereich der beiden neuen Liftanlagen in der Val Tiral (siehe
z.B. Abb. 1), wo eine dauerhafte Beeintrachtigung der Wildtierlebensraume durch die Realisierung der Skigebietser-
weiterung ohnehin nicht vermieden werden kann. Die geplanten baulichen Massnahmen und die Aufnahme des
Skibetriebs werden hier das lokale Lebensraumpotenzial fir Schneehuhn, Schneehase und Murmeltier unweigerlich
verringern.

4.2.2. Betriebsphase

Transporte und Unterhaltsarbeiten

Auch fur den Betrieb und Unterhalt der beiden neuen Liftanlagen in der Val Tiral werden Material- und teilweise Per-
sonen- und Rettungstransporte unumganglich sein. Aktuell sind diesbezlglich weitgehend dieselben Fragen offen
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wie flr die bauliche Erschliessung der Liftanlagen. Jedoch findet der Betrieb ausschliesslich in den Wintermonaten
statt, wahrend Unterhaltsarbeiten zu verschiedenen Jahreszeiten anfallen duirften. Dementsprechend werden flir den
Betrieb und Unterhalt der Anlagen sommers wie winters Fahrten oder Helikopterfliige nétig sein und damit — zumin-
dest sporadisch — zu einer gewissen Stdrung der Wildtiere fihren. Um die Auswirkungen von Unterhaltsarbeiten auf
Wildtiere wahrend dem Sommer zu minimieren, schlagen wir im Wesentlichen dieselben Massnahmen wie fir die
Erschliessung und den Bau der Anlagen vor (siehe Kapitel 5.3).

Direkte Auswirkungen des Skibetriebs

Wie bereits in Kapitel 4.2.1 erwahnt, waren die im unmittelbaren Bereich der neuen Liftanlagen in der Val Tiral vor-
kommenden Schneehasen und Schneehiihner direkt vom Skibetrieb betroffen. Dies nicht nur infolge von Pistenpra-
parationen, sondern auch durch das flachige Befahren der Hange zwischen und neben den praparierten Pisten. Die
mittelsteilen, nordexponierten Hange der Val Tiral bieten denn auch sehr attraktive Pulverschneeabfahrten. Dadurch
und durch die Stérungen infolge Unterhaltsarbeiten diirfte sich das Lebensraumpotenzial fir Schneehasen und
Schneehihner tUber das gesamte Jahr hinweg deutlich reduzieren. Ein saisonales oder gar ganzliches Verschwinden
dieser beiden Arten aus dem unmittelbaren Bereich der neuen Liftanlagen ist deshalb nicht auszuschliessen.

Fur die Wildhuftiere im Gebiet Laver-Tiral befinden sich die bevorzugten Wintereinstdnde entweder an den sonnen-
exponierten Stidhangen der Gelandekammer (Gadmse und Steinbock; siehe Abb. 3 und Abb. 9) oder in tieferen La-
gen der Val Laver, Val Sinestra und des Unterengadiner Haupttals (Rothirsch und Reh; siehe Kapitel 2.1.4 und
2.1.5). Am nachsten zu den geplanten Liftanlagen in der Val Tiral liegt der Wintereinstand von Gadmsen und Steinb6-
cken siidostlich des Mot (Abb. 3). Der Wintereinstand befindet sich in einer Entfernung von rund 750 m zur geplanten
Talstation und bietet den Tieren dort teilwiese direkten Sichtkontakt auf den Skibetrieb. Zwar existieren nach unse-
rem Kenntnisstand fir Gamsen und Steinbdcke keine wissenschaftlichen Untersuchungen, welche fir Stérungen auf
Sichtdistanz einen kritischen Schwellenwert definieren. Mit Sicherheit kénnen wir jedoch davon ausgehen, dass die
Gamsen und Steinbécke am Mot den Skibetrieb wahrnehmen werden. Nach unserer Einschatzung kénnte sich diese
Situation kritisch auf die Tiere am Mot auswirken, so dass sie vermehrt in den weiter norddstlich gelegenen, grosse-
ren Wintereinstand unterhalb des Piz Mottana ausweichen (Abb. 3). Dies wiederum hatte — zumindest kurzfristig —
einen Anstieg der dortigen Huftierdichten zur Folge, womit die inner- und zwischenartlichen Konkurrenzverhaltnisse
zunehmen wiirden. Langerfristig dirfte daraus, u.a. auch infolge von weitrdumigeren Abwanderungen, eine Abnahme
der Gesamtbestande von Gamse und Steinbock in den Wintereinstdnden des Gebiets Laver-Tiral resultieren.

Ein weiterer kritischer Punkt, welcher sich direkt auf die Wildtiere im Gebiet Laver-Tiral auswirken kann, betrifft die
zur Sicherung der neuen Pisten erforderlichen Lawinensprengungen. Die Sprengungen kénnen grundsatzlich zu
unterschiedlichen Tageszeiten erfolgen und fiihren unweigerlich zu weitrdumigen Larmemissionen, welche — je nach
Situation — auch fur Wildtiere noch auf Distanzen von vielen Kilometern wahrnehmbar sind. Leider fehlen unseres
Wissens auch diesbeziiglich fundierte wissenschaftliche Untersuchungen, welche den Einfluss von Lawinenspren-
gungen auf Wildtiere systematisch untersuchen. Im unmittelbaren Sprengbereich ist eine fatale Wirkung der herun-
terkommenden Schneemassen auf die vorkommenden kleineren Wildtiere wie Schneehuhn und Schneehase jeden-
falls nicht auszuschliessen. Zudem werden fiir Lawinensprengungen voraussichtlich auch vermehrte Helikopterfliige
notwendig sein, entweder fiirs Sprengen selbst, oder dann zum Wechseln der Magazine an den Sprengmasten.
Neben den oben bereits erwahnten Material-, Personen- und Rettungstransporten fihrt dies unweigerlich zu einer —
im Vergleich zur heutigen Situation — signifikanten Zunahme von Helikopterfliigen in der Val Tiral, voraussichtlich
nicht nur im Winter, sondern tUber das gesamte Jahr hinweg.

Indirekte Auswirkungen des Skibetriebs

Durch die Erweiterung des Skigebiets Motta Naluns in die Val Tiral sind auch indirekte Auswirkungen auf Wildtiere
wahrscheinlich. So wird mit der Erschliessung die gesamte Gelandekammer im Winter viel besser ersichtlich und ist
nun auch fur wenig versierte Wintersportler sicher zuganglich. Deshalb ist im Gebiet Laver-Tiral insgesamt mit einer
deutlichen Zunahme von Variantenabfahrten zu rechnen — sowohl im unmittelbaren Bereich der geplanten Liftanla-
gen als auch im restlichen Bereich des Gebiets Laver-Tiral. Weil mit den neuen Liftanlagen der Kamm zwischen Piz
Soér und Piz Spadla besser erreichbar wird, gehen wir u.a. von einer markanten Zunahme der Variantenabfahrten
vom Piz Spadla durch die Tardanna Pitschna und Tardanna Gronda aus (vergl. Abb. 12). In der Talsohle der Val
Laver angelangt, kdnnen die Variantenfahrer entweder zur Talstation in der Val Tiral zurtickkehren oder via Zuort
durch die Val Sinestra abfahren. Neben den Variantenfahrern durften durch die Erschliessung der Val Tiral auch
sonstige Wintersportler vermehrt nach Zuort abfahren. Diese Einschatzungen decken sich weitestgehend mit denje-
nigen des Wildhuters Curdin Florineth (mindl. Mitteilung 13.09.2016) und des Leiters des Pisten- und Rettungs-
diensts der Bergbahnen Motta Naluns Chasper Planta (mundl. Mitteilung 29.09.2016). Damit wird klar, dass fir eine
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Evaluation der méglichen Auswirkungen des Skibetriebs in der Val Tiral eine grossrdumigere Betrachtungsweise
zwingend ist.

Betroffen von einer flachigen Ausdehnung der Wintersportaktivitdten und insbesondere der Variantenabfahrten wa-
ren — neben den bereits erwadhnten Schneehasen und Schneehlhnern — die gebietsweise in tieferen Lagen der Val
Laver vorkommenden Birkhiihner, Haselhihner, Auerhiihner und Rehe (vergl. Kapitel 2.1). Wie in Kapitel 3 beschrie-
ben, kdnnen Wintersportaktivitaten teilweise gravierende Folgen fir diese teilweise storungsempfindlichen Arten
haben. Birkhihner und Schneehiihner werden nicht nur durch das Vordringen in ihre Winterlebensraume gestort,
sondern unterliegen wahrend ihren Ruhephasen in Schneehdhlen zudem einer direkten Gefahrdung durch die Vari-
antenskifahrer. Die Zunahme der Variantenabfahrten in den Nordhangen des Gebiets Laver-Tiral kdnnte sich des-
halb negativ auf die dortigen Raufusshiihner-Vorkommen auswirken, insbesondere wenn dabei bewaldete Bereiche
und Bereiche mit Einzelbaumen befahren werden. Weniger kritisch hingegen beurteilen wir die Auswirkungen der
Skigebietserweiterung auf das Steinhuhn, welches an den sonnenexponierten Stidhangen des Mot und Piz Mottana
ideale Winterlebensraume vorfindet und von den Wintersportaktivitdten deshalb in geringerem Mass tangiert wird
(siehe Abb. 9).

Ein vermehrter Wintersportbetrieb in der Talsohle der Val Tiral und Val Laver kénnte sich auch auf den Winterein-
stand von Gamsen und Steinbdcken sidlich des Piz Mottana auswirken (Abb. 3). Je nach gewahlter Abfahrts- bzw.
Aufstiegsroute bewegen sich die Wintersportler hier nur wenige hundert Meter an deren optimalen Winterlebensrau-
men vorbei. Die Situation ist dann besonders kritisch, wenn sich Gadmsen und Steinbdcke im Zuge der Ausaperung
oder nach Lawinenniedergangen zur Nahrungsaufnahme bevorzugt im untersten Bereich dieses Einstands aufhalten.
Neben den oben erwahnten Dichteeffekten konnte deshalb eine vermehrte Stérung in diesem Bereich zu Abwande-
rungen in andere, zumeist weniger optimale Wintereinstande fiihren.

Meist finden derartige Abwanderungen von Wildtieren schleichend statt, so dass die Auswirkungen erst langerfristig
nach der Realisierung neuer touristischer Infrastrukturen feststellbar sind. Ein Beispiel fiir eine solche Entwicklung ist
der Bau der Liftanlagen auf den Paliner Kopf bei Samnaun in den 1970er-Jahren. Bis zu dieser Erschliessung war
das waldfreie Gebiet um den Paliner Kopf ein regelmassig genutzter Einstand fir Rothirsche und Gamsen. Nach
dem Bau der Anlagen wurde das Gebiet zunehmend gemieden, so dass die beiden Arten heute dort hdchstens noch
vereinzelt vorkommen (mindl. Mitteilung Wildhiter E. Jenal 23.11.2016). Dieses Beispiel zeigt, wie gravierend sich
Skigebietserweiterungen — u.a. aufgrund zahlreicher Folgeeffekte durch Unterhaltsarbeiten, Verkehrsaufkommen,
Helikopterfliige, etc. — langerfristig auf Wildtiervorkommen auswirken kénnen. Vielleicht gerade weil derartige Pro-
zesse eher langsam ablaufen, fehlen wissenschaftliche Belege dazu aber weitgehend.

Falls durch die eben beschriebenen Effekte ein markanter Riickgang von Gamsen und Steinbdcken in den idealen
Wintereinstanden des Gebiets Laver-Tiral resultieren wirde, hatte dies letztlich auch Folgen auf die Nahrungsverfiig-
barkeit fir Steinadler und Bartgeier, welche sich dort im Winter und Frihling haufig auf Nahrungssuche begeben.
Damit kdnnten sich bei den beiden Greifvogelarten die Bedingungen fiir die Brut und Jungenaufzucht verschlechtern.
Zudem ist durch die Zunahme von Wintersportlern in der Val Sinestra auch eine Zunahme der Stérungen am Bart-
geierhorst, beispielsweise durch gezielte Horstanndherungen zwecks Fotografierens, nicht ganzlich auszuschliessen
(schriftl. Mittelung D. Jenny 06.09.2016), mit entsprechend gravierenden Folgen fir diese wahrend den Wintermona-
ten briitende und dann sehr stérungsempfindliche Vogelart.

Weitere Auswirkungen der Skigebietserweiterung

Bahnseile stellen besonders fiir Grossvogel sowohl wahrend als auch ausserhalb der winterlichen Betriebszeiten
grundséatzlich ein gewisses Unfallrisiko dar. Weil die beiden neuen Liftanlagen in der Val Tiral jedoch in einem Nord-
hang zu liegen kdmen, dirfte das Kollisionsrisiko — zumindest fiir die grossen thermiknutzenden Arten Steinadler und
Bartgeier — jedoch etwas reduziert sein. In diesem Zusammenhang ist der geplante Rickbau der bestehenden Ses-
selbahn Salaniva, welche sich am Stdhang des Piz Champatsch befindet, jedenfalls zu begrissen.

Im Hinblick auf die touristische Nutzung des Gebiets Laver-Tiral wahrend dem Sommer wirft die Erschliessung der
neuen Liftanlagen in der Val Tiral noch einige kritische Fragen auf. Wie in Kapitel 2.3.3 erwahnt, ist das Gebiet bis-
lang nicht durchgéangig mit Wegen erschlossen, weshalb es aktuell fir Mountainbiker nicht durchgéangig befahrbar
und damit wenig attraktiv ist. Falls das Gebiet im Rahmen der Skigebietserweiterung nun mit Strassen oder Wegen
besser erschlossen wirde, ware — insbesondere von Champatsch her — mit einer markanten Zunahme von Moun-
tainbikeabfahrten durch die Val Tiral und Val Laver zu rechnen. Damit wirden fir die Wildtiere im Gebiet auch die
Stérungen im Sommer zunehmen.
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4.3. Auswirkungen auf Wildtiere im regionalen Umfeld

Wie in den Kapiteln 4.1 und 4.2 bereits erwahnt, sind fiir den Bau-, Betrieb und Unterhalt der in der Val Tiral geplan-
ten Liftanlagen aktuell noch einige zentrale Fragen betreffend Transport offen. Je nach angestrebter Transportlésung
werden sich die anstehenden Bau-, Betriebs und Unterhaltsarbeiten unterschiedlich stark auf das regionale Umfeld
des Gebiets Laver-Tiral auswirken. Eine konkrete Einschatzung der grossrdumigeren Transportauswirkungen auf die
Wildtiere ist unter dem aktuellen Informationsstand jedoch nicht méglich.

Die Auswirkungen des Baus und Betriebs der geplanten Liftanlagen auf die Wildtiere im regionalen Umfeld (d.h.
ausserhalb des Gebiets Laver-Tiral) sind insbesondere im Hinblick auf populationsbiologische Kriterien zu beurteilen.
Wie bereits in Kapitel 4.2 erwahnt, dirfte sich die Skigebietserweiterung zwar gravierend auf die im unmittelbaren
Bereich der geplanten Liftanlagen in der Val Tiral vorkommenden Schneehuhner, Schneehasen und Murmeltiere
auswirken. Jedoch hatte dies fiir die Gesamtvorkommen dieser Arten im regionalen Umfeld kaum massgebliche
Folgen. Deutlich kritischer hingegen ist der Sachverhalt beim Birkhuhn zu beurteilen, denn die Verflgbarkeit von
idealem Birkhuhn-Lebensraum in der unteren Val Laver ist im regionalen Vergleich Gberdurchschnittlich hoch (siehe
Abb. 10). Das Gebiet kann deshalb als regional bedeutender Birkhuhn-Lebensraum bezeichnet werden und sollte
entsprechend geschutzt werden.

Aus Kapitel 4.2 geht hervor, dass durch die Skigebietserweiterung auch Auswirkungen auf die Gamsen und Steinb6-
cke im Gebiet Laver-Tiral zu erwarten sind. Wie massgeblich sich diese auf die Bestdnde im regionalen Umfeld aus-
wirken, ist jedoch schwierig abzuschatzen. Grundsétzlich missen aber die Vorkommen der Steinbécke im Gebiet
Laver-Tiral sowie deren Austausch mit benachbarten Steinbockvorkommen gewahrleistet bleiben, denn wie in Kapitel
2.1.3 erwahnt, haben die Steinbdcke im Gebiet Laver-Tiral eine zentrale Bedeutung fir den Zusammenhang der
gesamten Subkolonie Fliela Suot.

Gemass unseren eigenen Einschatzungen und abgestiitzt auf die Einschatzungen des Wildhiters Curdin Florineth
(mandl. Mitteilung 13.09.2016) und des Leiters des Pisten- und Rettungsdiensts der Bergbahnen Motta Naluns
Chasper Planta (mundl. Mitteilung 29.09.2016) rechnen wir infolge der durch die neuen Liftanlagen verbesserten
Zuganglichkeit des Kamms zwischen Piz Soér und Piz Spadla auch mit vermehrten Variantenabfahrten von der Fu-
orcla Spadla via Alp Spadla nach Sent. Indirekt wiirden somit die Stérungen in den Wintereinstanden von Rothirsch
und Reh in den Waldgebieten Muschna und Dartods oberhalb von Sent zunehmen.

Der Wald von Muschna und Teile des Waldes von Dartods sind vom Amt fir Wald und Naturgefahren Graublinden als
Schutzwald des Typs A (,Risiko gross*) ausgeschieden. Im Hinblick auf Naturgefahren besteht hier neben einem
hohen Gefahrenpotenzial auch ein hohes Schadenpotenzial fiir das darunter liegende Dorf Sent sowie fiir die Haupt-
und Nebenstrassen. Fur die Pflege von Schutzwaldern haben Massnahmen zur Beruhigung von Wildtieren in ihren
Wintereinstanden eine besondere Bedeutung. Durch den effektiven Schutz vor menschlichen Stérungen kdnnen
Wildtiere wie Rothirsch und Reh ihre Energieausgaben auf ein Minimum reduzieren, was sich letztlich wiederum
positiv auf die Entwicklung von Verbiss- und Schélschaden auswirken kann. In diesem Zusammenhang hat sich die
Ausscheidung und konsequente Umsetzung von Wildruhezonen bewahrt (siehe Arnold 2015).
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5. Empfohlene Schutzmassnahmen fir Wildtiere

5.1. Prioritare Wildtierarten

Aus den vorangehenden Kapiteln wird ersichtlich, dass die Erweiterung des Skigebiets Motta Naluns durch die zwei
neuen Liftanlagen in der Val Tiral aus wildtierbiologischer Sicht in einigen Punkten kritisch zu beurteilen ist. Um die
negativen Auswirkungen auf die potenzialreichen Wildtierlebensrdume im Gebiet Laver-Tiral und das regionale Um-
feld soweit als mdglich zu minimieren, werden wir im Folgenden aus wildtierbiologischer Sicht einige ndher zu pru-
fende Schutzmassnahmen definieren. Diese fokussieren prioritér auf die folgenden Zielarten:

e Raufusshiihner: Schneehuhn, Birkhuhn, Haselhuhn und Auerhuhn
e Huftiere: Gamse, Steinbock, Rothirsch und Reh
e Hasenartige: Schneehase

e Greifvogel: Steinadler und Bartgeier

5.2. Grundsatze fir einen effektiven Wildtierschutz

Das vorliegende Gutachten stiitzt sich auf die aktuell vorhandenen Unterlagen zur geplanten Skigebietserweiterung.
Es wird Sache der Verfahren auf Stufe Richt- und Nutzungsplanung sowie der Priifung der Umweltvertraglichkeit im
Rahmen des seilbahnrechlichen Plangenehmigungsverfahrens sein, offene Fragen detaillierter zu priifen und die
erforderlichen Massnahmen zu treffen.

Die meisten der nachfolgend von uns vorgeschlagenen Massnahmen lassen sich nur durch eine enge Zusammenar-
beit unterschiedlicher Akteure — namentlich den Bergbahnen Motta Naluns, Gemeinde, Wildhut und evtl. Jagerschaft
— realisieren. Aus unserer Sicht sind fir die Umsetzung der Massnahmen deshalb auch seitens der Bergbahnen
Motta Naluns klare Zugestandnisse flr einen effektiven Wildtierschutz nétig.

Die letztlich im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung zu definierenden Massnahmen zum Schutz der Wildtiere
und ihrer Lebensraume lassen sich in a) Massnahmen wahrend der Bauphase und fir den Unterhalt im Sommer
(Kapitel 5.3), b) Massnahmen wahrend der Betriebsphase und flr den Unterhalt im Winter (Kapitel 5.4) und c) ergan-
zende Massnahmen (Kapitel 5.5) einteilen. Die von uns vorgeschlagenen Massnahmen sind im Anhang 2 dieses
Gutachtens tabellarisch zusammengefasst.

5.3. Massnahmen fur Bauphase und Unterhalt im Sommer

Teilweise in Anlehnung an Abderhalden (2013) schlagen wir im Hinblick auf die Erschliessung, den Bau und Som-
merunterhalt der beiden geplanten Liftanlagen in der Val Tiral folgende Massnahmen vor:

e Bei der Klarung der Frage nach der Erschliessung und dem Unterhalt der beiden Liftanlagen in der Val Tiral
sind die wildtierbiologischen Aspekte zwingend mit einzubeziehen.

¢ Die Definition von Helikoptertransportrouten, allfélligen Strassenbauten und Transportzeiten hat in Absprache
mit der Wildhut zu erfolgen. Dabei mussen die Paarungs-, Setz- und Brutzeiten tangierter Wildtiere sowie deren
bedeutende Brunft-, Balz- und Brutplatze berucksichtigt werden. Zudem sind negative Einflisse auf den Jagd-
betrieb zu minimieren, insbesondere im Bereich des allgemeinen Wildschutzgebiets Tardanna.

e Aus der (baulichen) Erschliessung der beiden neuen Liftanlagen darf, um ein zukunftiges Aufkommen von
Mountainbikern im Gebiet Laver Tiral zu verhindern, kein durchgangig befahrbares Wegnetz resultieren.

e Die Vorkommen von Schneehiihnern und Schneehasen sowie von Murmeltieren und deren Bauten im unmittel-
baren Bereich der Liftanlagen sollten vor Baubeginn evaluiert werden.

o Auf Stufe des Umweltvertraglichkeitsberichts missen die Auswirkungen der baulichen Erschliessung und des
Unterhalts im Sommer nochmals im Detail evaluiert werden.
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5.4. Massnahmen fur Betriebsphase und Unterhalt im Winter

Ausscheidung neuer Wildruhezonen

Wie in den Kapiteln 4.2 und 4.3 erwahnt, gehen wir durch die geplante Erweiterung des Skigebiets Motta Naluns im
gesamten Einflussbereich des Skigebiets von einer Zunahme der Wintersportaktivitdten und insbesondere der Vari-
antenabfahrten aus. Deshalb missen Wildtiereinstande, die bislang durch Wintersportaktivitdten nur wenig tangiert
wurden (namentlich die Bereiche sudlich des Piz Mottana und um den Mot sowie die Bereiche noérdlich und dstlich
des Piz Spadla) auch zukiinftig weitestgehend vor méglichen Stérungseinfliissen verschont werden. Zudem missen
Gebiete, in denen in Zukunft mit zunehmendem Nutzungsdruck zu rechnen ist (namentlich die Waldbereiche von
Muschna und Dartds oberhalb Sent) verstarkt vor negativen Einfliissen geschitzt werden. Zu diesem Zweck schla-
gen wir in den entsprechenden Bereichen die grossrdumige Ausscheidung neuer Wildruhezonen vor (Abb. 13). Als
Schonzeit erachten wir jeweils den Zeitraum vom 20. Dezember — 20. April als sinnvoll, was der Handhabung in den
benachbarten, bereits rechtskraftig ausgeschiedenen Wildruhezonen entspricht. Durch ein Zutrittsverbot abseits der
offenen Durchgangswege kdnnen damit bedeutende Wintereinstandsgebiete von Birkhuhn, Schneehuhn und Hasel-
huhn sowie von Gamse, Rothirsch und Reh wirksam vor menschlichen Stérungen bewahrt werden. Neben diesen
Arten umfassen die neuen Wildruhezonen auch einen Brutplatz des Steinadlers, zahlreiche potenzielle Auerhuhn-
Lebensrdume sowie Einstande verschiedener anderer Wildtierarten (vergl. Kapitel 2.1).

Abb. 13: Vorschlag zur Ausscheidung neuer Wildruhezonen (inkl. Durchgangswege). Die Wildruhezonen wiirden
u.a. wichtige Wintereinstdnde von Gamse, Steinbock, Rothirsch, Reh, Birkhuhn, Schneehuhn und Haselhuhn sowie
einen Brutplatz des Steinadlers umfassen.

Damit die neuen Wildruhezonen ihren Zweck vollumfanglich erfiillen kdnnen, missen diese auch zwingend eingehal-
ten werden. Dafur schlagen wir folgende flankierenden Massnahmen vor:

e Eindeutige Ausscheidung: Fir das korrekte Einhalten von Wildruhezonen ist die Eindeutigkeit der Ausschei-
dung massgeblich. Grundsatzlich sind Grenzverlaufe entlang von markanten Landschaftsstrukturen wie Kreten,
Bachen und Strassen eindeutiger zu kennzeichnen und zu interpretieren als solche durch offene oder mosaikar-
tige Landschaften. Bei den neu vorgeschlagenen Wildruhezonen sind besonders der Bereich zwischen Piz
Spadla und Aua da Laver sowie die dortigen Durchgangswege schwierig zu kennzeichnen und zu interpretie-
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ren. Gleichzeitig stellt dieser Bereich fiir Raufusshiihner, darunter insbesondere fiir das Birkhuhn, einen Le-
bensraum von hoher Schutzprioritat dar. Als offiziellen Grenzverlauf schlagen wir hier deshalb den Waldrandbe-
reich inklusive Einzelbaume vor.

e Eindeutige Kennzeichnung und Information: Neben der eindeutigen Ausscheidung von Wildruhezonen sind
auch eine klare Kennzeichnung und Information vor Ort wichtig. Dies kann u.a. durch eine Kombination von
grossen Informationstafeln an strategisch wichtigen Standorten und vereinzelten Beschilderungen im Gebiet er-
folgen. Die Informationstafeln und Beschilderungen sollten sowohl in graphischer als auch in sprachlicher Hin-
sicht eindeutig und korrekt sein. Graphisch empfehlen wir dringend eine Anlehnung an die offizielle Kampagne
,Respektiere deine Grenzen* (www.respektiere-deine-grenzen.ch). Falls Piktogramme verwendet werden, soll-
ten die jeweils verbotenen Aktivitdten durchgestrichen erscheinen, damit klar ersichtlich ist, dass hier ein Aus-
schluss derjenigen angestrebt wird. An Informationstafeln und Beschilderungen sollte zumindest eine zweispra-
chige Beschriftung in Deutsch und Englisch gepriift werden. Auf Deutsch empfehlen wir den eindeutigen Wort-
laut ,SCHNEESPORT MIT RUCKSICHT — WILDRUHEZONE NICHT BETRETEN/BEFAHREN — STOP*, auf
Englisch entsprechend ,SNOW SPORT WITH RESPECT — DO NOT ENTER WILDLIFE REFUGE — STOP*.
Weitere Angaben in unterschiedlichen Sprachen sind ebenfalls ersichtlich unter www.respektiere-deine-
grenzen.ch. Zudem schlagen wir vor, dass auf den Informationstafeln und Beschilderungen klar auf das beste-
hende Zutrittsverbot hingewiesen und dazu allenfalls auch ein entsprechender Bussenkatalog aufgefiihrt wird.
Die Publikation des Bussenkatalogs hat in Absprache mit der Gemeinde Scuol zu erfolgen.

e Konsequente Ahndung durch Ordnungsbussen: Mit einer Ahndung durch Ordnungsbussen kénnen Winter-
sportler effizient zu einer besseren Einhaltung von Wildruhezonen forciert werden. Den dazu erforderlichen
Kontrollaufwand kann die Wildhut aus Kapazitatsgriinden alleine jedoch kaum bewerkstelligen. Es ist deshalb
zu prifen, ob die Gemeinde Scuol die Befugnis zur Erteilung von Ordnungsbussen bei Missachtung von Wil-
druhezonen an weitere Personen erteilen kann (beispielsweise Forst- bzw. Gemeindeangestellte, Mitarbeiter
Bergbahnen Motta Naluns, Pachter Hof Zuort, etc.). Dabei ist wichtig, dass diese Personen personlich befugt
sind, vorgangig exakt instruiert werden, sich als offizielle Kontrollorgane ausweisen kdnnen und auch in ent-
sprechender Weise in Erscheinung treten. Auf keinen Fall darf eine uneinheitliche oder inkonsequente Handha-
bung bei der Ahndung von Verstdssen aufkommen.

e Aufklarung von Wintersportlern im Gelénde: Als sehr wirksames Mittel zur Einhaltung von Wildruhezonen
erachten wir das Abfangen und Informieren von Wintersportlern im freien Gelande. Dies mit dem Ziel, den Win-
tersportlern auf Augenhdhe zu begegnen und ihnen die Problematik um bzw. die Bedeutung von Wildruhezonen
im direkten Gesprach zu vermitteln. Diese in erster Linie aufklarende, akzeptanzférdernde Massnahme kénnte
im Wesentlichen von denselben Personen ausgefiihrt werden, welche ebenfalls die Befugnis zur Erteilung von
Ordnungsbussen bei Missachtung der Wildruhezonen haben (siehe oben). Auch hier ist wichtig, dass die Per-
sonen entsprechend befugt und instruiert sind und als offizielle Kontrollorgane ausgewiesen und erkennbar
sind. Ebenso ist eine einheitliche und konsequente Handhabung durch alle Beteiligten essenziell. Alifallige In-
struktionen konnten die ausfiihrenden Personen von der Wildhut erhalten. Zudem finden sich einige fachlich re-
levante Aspekte zur Stérungsbiologie in Kapitel 3 des vorliegenden Gutachtens.

Verbesserte Informationskampagne fiir Wintersportler

Zugunsten eines nachhaltigen Wildtierschutzes sollten jedoch nicht nur neue Restriktionen geschaffen und umge-
setzt werden. Mindestens so wichtige ist es, sowohl den einheimischen wie auch den auswartigen Wintersportlern
ein grundlegend besseres Verstandnis fir die Bedeutung des Wildtierschutzes im Winter zu vermitteln. Eine umfas-
sende und professionelle Informationskampagne kdnnte diesem Anliegen zu einer breiten Akzeptanz verhelfen.

Wir schlagen deshalb vor, die Perimeter der Wildruhezonen und die relevanten Informationen dazu (Zutrittsverbot,
Schonzeit, Bussenkatalog, etc.) grundséatzlich noch starker prasent zu machen. Die entsprechenden Informationen
dazu sollten von den Bergbahnen Motta Naluns, der Gemeinde Scuol und den touristisch relevanten Einrichtungen in
moglichst einheitlicher Form nach aussen getragen werden. Als mdgliche Projektionsflachen hierfir kommen u.a.
Informationstafeln, Beschilderungen, Skibillets, Websites, Flyer, Werbebroschiren, etc. in Frage. Samtliche Informa-
tionen sollten sich in ihrer graphischen Gestaltung an der offiziellen Kampagne ,Respektiere deine Grenzen* orientie-
ren (siehe oben).

Die Informationen tber die Wildruhezonen sollten den Besuchern der Bergbahnen Motta Naluns omniprasent er-
scheinen. An den zentralen Informationsstandorten im Skigebiet (z.B. an den Infoboards der Talstationen, Hauptzu-
bringer und Bergstationen) missen diese deshalb gemeinsam mit den Informationen zum Skiliftbetrieb und zur Lawi-
nensituation zur Verfigung gestellt werden. Damit die Informationen zum Wildtierschutz nicht nur prominent sind,
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sondern auch attraktiv wirken, schlagen wir an diesen wichtigen Standorten das Abspielen eines professionell erstell-
ten Films zum Thema ,Wintersport und Wildtierschutz” vor. Der Film sollte nicht nur iber die vorhandenen Restriktio-
nen informieren, sondern die entsprechenden Schutzmassnahmen in einen ganzheitlichen 6kologischen Kontext
stellen. Mit attraktiven Bildern zur einheimischen Gebirgsfauna und ihren Uberwinterungsstrategien kénnte dies be-
sonders gut bewerkstelligt werden.

Vor diesem Hintergrund sollte auch die Website der Bergbahnen Motta Naluns durch ein modern gestaltetes Kapitel
~Wintersport und Wildtierschutz* erweitert werden. Wichtig ist, dass dieses Kapitel auf der Website hierarchisch még-
lichst weit oben steht und nicht nur als Zusatzinformation am Rande erscheint. Der direkte (mdglichst kurz gehaltene)
Weblink dazu sollte, idealerweise jeweils kombiniert mit einem QR-Code, wiederum auf samtlichen Projektionsfla-
chen (Informationstafeln, Beschilderungen, Skibillets, Websites, Flyer, Werbebroschiiren, etc.) abgedruckt werden,
so dass sich die Wintersportler die Informationen und Filme auf den Smartphones jederzeit anschauen kénnen (z.B.
in der Warteschlange oder beim Liftfahren). Wir empfehlen, die Website — entsprechend dem ganzen Webauftritt der
Bergbahnen Motta Naluns — mehrsprachig auszugestalten.

Zur Erstellung von gleichermassen attraktiven wie auch informativen Filmen und Websites diirfte die Einbindung
externer Experten unter Vergabe entsprechender Auftrage wohl unumganglich sein. Fir wildtierdkologische Fragen
stehen Wildhiter, das Amt fur Jagd und Fischerei oder andere externe Fachpersonen bzw. -institutionen zur Verfi-
gung. Allenfalls werden die entsprechenden Informationsgrundlagen im Bereich Wildtierschutz auch bereits von an-
deren Bergbahnen erarbeitet, so dass hier Synergien sinnvoll genutzt werden kénnen.

5.5. Erganzende Massnahmen

Regionale Aufklarungs- und Sensibilisierungskampagne

Nicht nur bei Gasten, sondern auch bei vielen Einheimischen stossen Themen im Bereich Wildtierschutz teilweise
immer noch auf Ablehnung, Ignoranz oder Unkenntnis. So auch im Hinblick auf Wildruhezonen, obwohl heute zahl-
reiche Studien die Bedeutung und die Sinnhaftigkeit von Massnahmen zur Beruhigung von Wildtieren und ihren Le-
bensraumen klar belegen. Dabei ware gerade in Regionen mit einem relativ hohen touristischen Nutzungsdruck eine
breite Akzeptanz derartiger Schutzmassnahmen besonders bedeutsam. In diesem Sinne sollte auch im Einflussbe-
reich der Bergbahnen Motta Naluns versucht werden, die breite Offentlichkeit noch starker fiir das Thema Wildtier-
schutz zu sensibilisieren. In enger Zusammenarbeit mit der Wildhut und der Jagerschaft kénnten die Bergbahnen
Motta Naluns dabei eine Vorreiterrolle iibernehmen. Mégliche Formen der Offentlichkeitsarbeit wéren z.B. Informati-
onsveranstaltungen, Medienartikel oder Radio- und Fernsehreportagen.

Uberflugverbote fiir Sportfluggeréate

Unter anderem aufgrund der schlechten Zuganglichkeit und den ungunstigen topographischen Gegebenheiten mit
vielen Nordlagen wird das Gebiet Laver-Tiral aktuell kaum fiir den Flugsport genutzt. Aus Sicht des Wildtierschutzes
ist diese Situation als sehr positiv zu bewerten und sollte deshalb bewahrt werden. Dies ist insbesondere deshalb
wichtig, weil Wildtiere auf Gefahren aus der Luft instinktiv viel panischer reagieren als auf solche, die sich ihnen am
Boden nahern. Deswegen fuhren Stérungen durch Gleitschirme und andere Sportfluggerate bei Huftieren zu beson-
ders starker Beunruhigung und oftmals zu bedeutenden Veranderungen der naturlichen Raumnutzung (siehe z.B.
Schnidrig-Petrig & Ingold 2001).

Grundsatzlich scheint die Nutzung von Sportfluggeraten in den letzten Jahren nicht nur quantitativ, sondern auch
hinsichtlich der Mannigfaltigkeit der benutzten Flugobjekte deutlich zugenommen zu haben. Um die Wildtiere und ihre
Lebensraume im Einflussbereich der Bergbahnen Motta Naluns auch zukunftig vor neuen Entwicklungen des Flug-
sports zu schutzen, sollten insbesondere die Bereiche der bestehenden und neu vorgeschlagenen Wildruhezonen
nicht (iberflogen werden. Entsprechende Uberflugverbote sollten idealerweise sowohl im Winter wie auch im Sommer
Gliltigkeit haben. Da die Ausscheidung von Flugverbotszonen fiir Sportfluggerate rechtlich schwierig umzusetzen
sind, sind daflir genauere Abklarungen seitens der Bergbahnen Motta Naluns mit der Gemeinde Scuol notwendig.
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Transporteinschrankungen und keine durchgéngige Erschliessung fiir Mountainbikes

Auch fiir das Mountainbiken wird das Gebiet Laver-Tiral — vorwiegend wegen dem Fehlen einer durchgangigen Er-
schliessung — heute kaum genutzt, was sich auf den Schutz der dortigen Wildtiere ebenfalls positiv auswirkt. Damit
der Wildtierschutz in diesem Gebiet auch in Zukunft gewahrleistet ist, schlagen wir folgende Massnahmen vor:

e Weiterhin kein Sommerbetrieb der obersten Bahnen und insbesondere kein Transport von Mountainbikes auf
die oberen Stationen der Bergbahnen Motta Naluns (aktuell werden die Bahnen im Sommer nur bis zu den Sta-
tionen Motta Naluns respektive Prui betrieben).

e Die Wanderwege der Val Tiral sollten grundséatzlich nicht ausgebaut und durchgéangig fir Mountainbikes fahrbar
gemacht werden. Dies gilt insbesondere auch im Hinblick auf die bauliche Erschliessung der Val Tiral im Zuge
der Realisierung der beiden dort geplanten Liftanlagen (siehe Kapitel 5.3).

Einschrankung der Sommerungsweide fiir Schafe

Wie in Kapitel 2.3.4 erwahnt, werden im Gebiet Laver-Tiral jahrlich 1'600 — 2°‘000 Schafe gesdmmert. Diese halten
sich teilweise sowohl in den Sommer- wie auch in Wintereinstanden der Wildtiere auf. Dadurch kann es im Sommer
zu direkten Konkurrenzverhaltnissen zwischen Nutz- und Wildtieren kommen, indem die Schafe die Wildtiere entwe-
der aus optimalen Sommereinstéanden verdrangen oder ihnen als Nahrungskonkurrenten zumindest einen Teil der
verfiigbaren Nahrungsgrundlagen entziehen. Halten sich Schafe wahrend dem Sommer in den Wintereinstdnden von
Wildtieren auf, wird den Wildtieren zudem ein Teil der potenziell verfligbaren Nahrungsgrundlagen fiir den bevorste-
henden Winter entzogen.

Da wir bei einer Realisierung der Liftanlagen in der Val Tiral von einer Abwanderungstendenz von Gamsen und
Steinbdcken aus dem Wintereinstand stidostlich des Mot in die Wintereinstande siidliche des Piz Mottana ausgehen,
durften sich dort die Konkurrenzverhaltnisse zwischen den Wildtieren ohnehin verstarken (siehe Kapitel 4.2.2). Die-
ser Effekt kann nach unserer Einschatzung durch eine Einschrankung der Schafbeweidung im Sommer eventuell
etwas gedampft werden. Zur Verbesserung der Nahrungsressourcen in den Wintereinstanden von Gamsen und
Steinbocken schlagen wir im gesamten Gebiet Laver-Tiral deshalb eine deutliche Einschrankung der Sommerungs-
weide flr Schafe vor, insbesondere im Bereich der neu vorgeschlagenen Wildruhezone siidlich des Piz Mottana und
um den Mot (siehe Abb. 13). Eine Reduktion der Sémmerungsweide kann entweder durch ein partielles Weideverbot,
durch reduzierte Bestossungsdichten oder eine Kombination davon umgesetzt werden.

Intensiviertes Monitoring der Wildtiervorkommen im Gebiet Laver-Tiral

Fur die Erarbeitung des vorliegenden Gutachtens lagen fiir gewisse Wildtierarten keine zuverlassigen und detaillier-
ten Daten zu deren Vorkommen, Haufigkeit und Verbreitung im Gebiet Laver-Tiral vor. Falls die geplante Skige-
bietserweiterung zur Umsetzung gelangen sollte, waren derartige Angaben jedoch von fundamentaler Bedeutung.
Dies insbesondere, um allféllig resultierende negative Bestandesentwicklungen infolge der Skigebietserweiterung
friihzeitig zu erkennen bzw. zu dokumentieren und entsprechende Gegenmassnahmen in die Wege leiten zu kdnnen.
Far den Fall, dass die Skigebietserweiterung realisiert werden sollte, schlagen wir deshalb ein intensiviertes Monito-
ring der in Kapitel 5.1 definierten Zielarten vor. Das Monitoring ist in Absprache mit dem Amt fiir Jagd und Fischerei
Graubiinden, der lokalen Wildhut und allenfalls externen Partnern zu planen und umzusetzen. Die Finanzierung des
Monitorings sollte friihzeitig geklart werden.

Artspezifische Lebensraumaufwertung

Falls nétig und sinnvoll, sollte das Monitoring der Wildtiere durch Massnahmen zur spezifischen Lebensraumaufwer-
tung fiir einzelne Arten erganzt werden, beispielsweise fur das Auerhuhn im unteren Bereich der Val Laver bzw. in
der Val Sinestra. Damit kdnnten negative Auswirkungen von zunehmenden Freizeitaktivitdten allenfalls bis zu einem
gewissen Grad kompensiert werden. Da im Zusammenhang mit dem vorliegenden Gutachten besonders die Wild-
tiervorkommen im Winter relevant sind, sollten die entsprechenden Lebensraum-Aufwertungsmassenahmen primar
auf die Wintereinstande der Zielarten fokussieren. Diese Einstande sind jeweils mit geeigneten, mdéglichst stérungs-
armen Methoden zu erheben, im Falle des Auerhuhns beispielsweise durch Felderhebungen von indirekten Nach-
weisen (Kot, Federn, etc.) nach dem Winter (ca. April-Juni). Entsprechend dem Monitoring haben auch die Mass-
nahmen zur artspezifischen Lebensraumaufwertung in Absprache mit dem Amt fir Jagd und Fischerei Graubtinden,
der lokalen Wildhut und allenfalls externen Partnern zu erfolgen.
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6. Zusammenfassende Schlussfolgerungen

Das Gebiet Laver-Tiral umfasst heute ausgedehnte und relativ schlecht erschlossene Wildtierlebensraume. Gerade
wegen dieser Ausdehnung und Unerschlossenheit bietet das Gebiet zahlreichen subalpinen und alpinen Wildtieren
Einstande von besonderer Qualitat. Diese Arten und ihre Lebensrdume werden aufgrund des Klimawandels in Zu-
kunft vielerorts unter Druck gelangen. Unter den aktuellen Gegebenheiten halten sich die Mensch-verursachten Sto-
rungen im Gebiet Laver-Tiral sowohl im Sommer wie auch im Winter auf einem geringen bis moderaten Niveau, was
den Wildtieren ebenfalls klar zugutekommit.

Eine abschliessende Einschatzung zu den Auswirkungen der geplanten Erweiterung des Skigebiets Motta Naluns auf
die Wildtiere ist zum aktuellen Planungs-, Informations- und Kenntnisstand schwierig. Je nach Zielart, Raumeinheit
und Einwirkungsphase resultieren unterschiedliche Einflisse auf die Wildtiere und deren Lebensraume (siehe Zu-
sammenfassung der Auswirkungen in Anhang 1). Fest steht jedoch, dass die Auswirkungen nicht alleine im unmittel-
baren Bereich der beiden geplanten Liftanlagen in der Val Tiral evaluiert werden kdnnen, sondern vielmehr in einen
erweiterten rdumlichen Zusammenhang gestellt werden miissen. Neben dem von der Skigebietserweiterung unmit-
telbar tangierten Bereich in der Val Tiral untersuchen wir im vorliegenden Gutachten die Zusammenhange deshalb
auch auf den Raumeinheiten des Gebiets Laver-Tiral sowie der Gesamtregion Lavinuoz-Inn-Landesgrenze.

Durch die Summe negativer Einzeleffekte ist die Erweiterung des Skigebiets Motta Naluns aus wildtierbiologischer
Sicht insgesamt kritisch zu beurteilen. Zwar sind im unmittelbaren Bereich der geplanten Liftanlagen in der Val Tiral
mit wenigen Ausnahmen geringe Auswirkungen auf die Wildtiere zu erwarten. Im erweiterten Einflussbereich des
Gebiets Laver-Tiral sind jedoch teilweise erhebliche negative Auswirkungen zu erwarten. Selbst im regionalen Um-
feld kdnnen negative Auswirkungen nicht ganzlich ausgeschlossen werden. Falls im Rahmen einer gesamtheitlichen
Interessenabwagung die Skigebietserweiterung gutgeheissen wird, ist die Umsetzung der von uns vorgeschlagenen
Massnahmen zum Schutz der Wildtiere und ihrer Lebensraume von fundamentaler Bedeutung (siehe Zusammenfas-
sung der Massnahmen in Anhang 2). Damit kénnen negative Auswirkungen zumindest teilweise reduziert werden.
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