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A. Ausgangslage

Der Tourismus bildet das regionalwirtschaftliche Fundament fir die Region Davos. Dies
aufgrund der grossen Wertschépfungs- und Beschaftigungswirkung sowie der Entwick-
lungsimpulse, welche vom Tourismus ausgehen. Das touristische Angebot in Davos wurde
- auch als Reaktion auf die zunehmende Internationalisierung des Wettbewerbs - kontinu-
ierlich ausgebaut, modernisiert und diversifiziert. Zu den wichtigen touristischen Ange-
botssegmenten von Davos zahlen der Wintersporttourismus (Skisport, Langlauf), der Ge-
schéftstourismus (Kongresse), der Gesundheitstourismus (Kuren, Wellness), der Sommer-
sporttourismus (Wandern, Mountainbike, Golf) sowie der Eventtourismus (Spengler-Cup,
int. Sportwettkdmpfe). Trotz dieses breiten Angebots unterliegt die Nachfrage noch immer
ausgepragten saisonalen Schwankungen, da viele touristische Produkte an eine spezifi-
sche Jahreszeit gebunden sind.

Das touristische Angebot in Davos gilt es nachhaltig weiterzuentwickeln. Dies bedingt ei-
nerseits die Aufrechterhaltung und Schaffung leistungsfahiger Infrastrukturen und qualitativ
hochstehender Angebote mit einer méglichst hohen Wertschépfung fiir die Region. Ande-
rerseits sind insbesondere die endogenen Potenziale der Region, namentlich die erlebba-
ren Qualitdten der Landschaft gleichermassen zu erhalten und weiter zu entwickeln.

Aus regionalplanerischer Sicht gilt es daher, die wichtigsten Potenzialgebiete fir den Tou-
rismus friihzeitig zu sichern, und diese mit der Siedlungs-, Verkehrs- und Landschaftsent-
wicklung abzustimmen. Ein regionaler Richtplan zum Thema Tourismus liegt bisher noch
nicht vor. Behandelt werden folgende Themen mit Bezug zur Tourismusinfrastruktur:

* Intensiverholungsgebiete

» Skigebietsverbindungen

* Neue Zubringeranlage

« Langlaufloipen

* Markierte Variantenabfahrten

» Potenzialgebiete Tourismus (vgl. regionaler Richtplan Siedlung)

Infrastrukturen zur technischen Beschneiung sowie die Beschneiungsflachen werden im
Fall von Davos nicht im regionalen Richtplan, sondern in einem separaten Gesamtkonzept
behandelt. Der regionale Richtplan bezeichnet einzig die Intensiverholungsgebiete, in wel-
chen die technischen Anlagen erstellt werden kdnnen. Zur Verstandlichkeit werden im
Richtplan die Transportanlagen hinweisend dargestellt.
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A1 Intensiverholungsgebiete

Intensiverholungsgebiete sind Gebiete, welche im Winter und vermehrt auch im Sommer
intensiv zur Auslbung von Freizeitaktivitdten und zur Erholung genutzt werden, und zu
diesem Zweck mit touristischen Transportanlagen und weiteren Freizeitanlagen ausgestat-
tet sind. Der kantonale Richtplan sieht in erster Prioritat vor, die Intensiverholungsgebiete
beziglich Angebot, Betrieb und Komfort zu optimieren und méglichst auf eine Ganzjahres-
nutzung auszurichten. Weiter nennt der kantonale Richtplan die Méglichkeit von Erweite-
rungen oder Verbindungen von Intensiverholungsgebieten und nennt deren Voraussetzun-
gen (Wirtschaftlichkeit und regionalwirtschaftlicher Nutzen, natlrliche Eignung des Gelan-
des, keine Uberwiegenden Schutzinteressen betroffen, rdumliche Abstimmung, touristi-
sches Erschliessungskonzept).

Davos weist eine Vielzahl an Intensiverholungsgebieten auf, die sich auf dem (Winter-)
Markt unterschiedlich positionieren, z.B. als Nostalgie-Skigebiet (Schatzalp), als Freeride-
gebiet (Pischa) oder als Freeski und Snowboard-Resort (Jakobshorn). In Bezug auf die
Befdrderungskapazitat und Ersteintritte ist das regionstbergreifende Intensiverholungsge-
biet Parsenn-Gotschna fihrend (vgl. H.2). Neben den heute bestehenden Intensiverho-
lungsgebieten (Koordinationsstand Ausgangslage) wurden im kantonalen Richtplan in der
Region Davos folgende Erweiterungsvorhaben aufgenommen (Stand 2003):

» Jakobshorn: Erweiterung im Gebiet Stadlerberg/Stadleralpen um rund 200 ha.
Koordinationsstand Vororientierung (08.FS.10).

* Rinerhorn: Erweiterung im Gebiet Séltentieb um rund 155 ha.
Koordinationsstand Vororientierung (08.FS.10).

» Pischa: Erweiterung im Gebiet Mattjischtéli um rund 220 ha.
Koordinationsstand Vororientierung (08.FS.10).

Seit der Genehmigung des kantonalen Richtplans wurden diese Erweiterungsvorhaben
basierend auf Machbarkeits- und Bedarfsiiberlegungen weiterverfolgt und konkretisiert
(Rinerhorn, Jakobshorn), durch neue Vorhaben erganzt (Verbindung Rinerhorn - Jakobs-
horn) oder teilweise sistiert (Pischa). Die Erweiterungsflachen konnten dadurch weiter pra-
zisiert werden. Gemass heutigem Stand wird insgesamt eine kleinere Erweiterungsflache
erforderlich als im kantonalen Richtplan noch vorgesehen (vgl. Informationen zu den ein-
zelnen Vorhaben, D2).

Im Rahmen des regionalen Richtplans werden die effektiven Erweiterungsflachen nun pra-
zisiert und mit der Nutzungsplanung abgestimmt. Damit verbunden ist auch die Aufhebung
der heute nicht mehr préaparierten und kinftig nicht mehr beanspruchten Talabfahrten (Ja-
kobshorn: Abzweiger bei Gampa; Schatzalp: Talabfahrt Chilcher Bannwald), sowie die Er-
ganzung mit neuen Talabfahrten nach Davos Wolfgang.
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A.2 Skigebietsverbindungen

Die Anspriche in Bezug auf Ausstattung und Grésse der Wintersportgebiete haben sich in
den letzten zwei Jahrzehnten grundlegend verandert. Um international konkurrenzfahig zu
bleiben bedarf es heute grosser und landschaftlich attraktiver Skigebiete mit modernen und
komfortablen Transportanlagen, schneesicherer und einwandfrei praparierter Pisten sowie
verschiedener Nebenanlagen (Gastronomie, Fun-Parks, Halfpipe etc.). Der Zusammen-
schluss zweier oder mehrerer Skigebiete bietet eine Mdglichkeit zur Aufwertung des Ge-
samtangebots, die den bestehenden Bedurfnissen nach einem vielseitigen und umfassen-
den Pistenangebot gerecht werden.

Davos weist zwar insgesamt fiinf Skigebiete mit einer Vielzahl an kontinuierlich moderni-
sierten touristischen Transportanlagen auf. Mit Ausnahme des regionsubergreifenden Ski-
gebietes Parsenn-Gotschna (Zusammenschluss 1961) sind die anderen einzelnen Skige-
biete im Vergleich mit anderen Top-Destinationen klein. Vor diesem Hintergrund planen die
Davos Klosters Bergbahnen AG die Skigebiete Rinerhorn und Jakobshorn zu verbinden.

Ferner und in zweiter Prioritat steht eine (friher einst bestehende) Verbindung der Skige-
biete Parsenn und Schatzalp zur Diskussion. Die entsprechende Planung hat, da die Ver-
bindung Uber die Nachbarregion fuhrt, in enger Koordination mit der Region Nordbiinden

zu erfolgen.

A.3 Neue Zubringeranlage

Die Bergbahnen Davos haben im Rahmen der 6ffentlichen Auflage des regionalen Richt-
plans die Aufnahme einer Zubringeranlage ab Davos Wolfgang ins Skigebiet Parsenn-
Gotschna in den Richtplan beantragt. Die neue Zubringerméglichkeit soll zur Entlastung
der beiden Stammlinien Davos Dorf-Weissfluhjoch und Klosters-Gotschnagrat beitragen.
Folgende Argumente sprechen fiir Davos Wolfgang als Standort einer neuen Zubringer-
bahn:

e Der Standort Wolfgang ist gut mit dem 6ffentlichen Verkehr (RhB, VBD) erschlossen.

e Ein Zubringer ab Wolfgang flhrt zu einer Entscharfung der Verkehrssituation innerorts
von Davos, da die Tagesgéaste aus dem Raum Prattigau / Unterland mit Ziel Parsenn
bereits vorher abgefangen werden.

e Mit der Realisierung einer entsprechenden Parkplatzkapazitat am Standort Wolfgang
wird ein Beitrag zur Entschéarfung der Parkierungssituation innerhalb Klosters, v.a. im
Raum Bahnhof / Gotschna-Talstation geleistet.

e Aus betrieblicher Sicht fuhrt die Zubringerbahn zu einer Aufwertung der heute wenig
frequentierten Beschaftigungsanlage im Meierhoftali. Neu wirde dieser Anlage auch ei-
ne Funktion als zweite Sektion der Zubringerachse zukommen.
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¢ Umweltseitig bestehen keine Ausschlussgriinde, die ein solches Vorhaben verunmdégli-
chen wiirden. Es sind weder Landschafts- / Natur- noch Wildschutzgebiete durch das
Vorhaben betroffen. Hingegen ist eine Rodung von Wald mit besonderer Schutzfunktion
entlang des Anlagenkorridors erforderlich. Das Gebiet ist skitechnisch bereits erschlos-
sen (Talabfahrt Meierhoftali, ohne Ruckfihrungsanlage), das Pistenangebot in diesem
Gebiet wird nicht angepasst.

e Mit der Realisierung einer Zubringerbahn entsteht ein grosses Nutzungspotenzial fir die
Entwicklung der Kurbetriebszone Wolfgang (potenzieller Resortstandort 08.SW.14, sie-
he Kapitel 5.3).

Aufgrund der guten Eignung aus verkehrs- und erschliessungstechnischer Sicht, der be-
reits vorhandenen skitechnischen Erschliessung des Gebiets und der Attraktivitatssteige-
rung des Potenzialgebiets in der Kurbetriebszone Wolfgang wird der Zubringer Wolfgang -
Meierhoftéli im Koordinationsstand Vororientierung in den Richtplan aufgenommen. Fir
eine Festsetzung sind vertiefte Abklarungen erforderlich (Touristisches Erschliessungskon-
zept, vgl. D1 Begriffserlauterungen).

A4 Langlaufloipen

Davos verfligt tGber ein sehr gut ausgebautes und attraktives Langlaufnetz mit einer Ge-
samtlange von gegen 80 km. Das Langlaufnetz umfasst Breitensportstrecken, FIS-
Rennstrecken, eine Nachtloipe und eine beschneite Loipe. Die Hauptloipe fiihrt von Davos
Glaris Uber Frauenkirch und via Bolgen nach Biinda und bis zum Wolfgangpass. Fir das
Angebot wichtig sind auch die Loipen ins Dischma- und ins Sertigtal, sowie die Rennloipe
im Flielatal. Rein angebotsmassig ist die Loipe in Davos Wiesen weniger wichtig, sie stellt
aber raumlich eine wichtige Ergénzung dar.

Das Loipennetz ist weitestgehend in der Nutzungsplanung bereits gesichert (genereller
Erschliessungsplan) und erscheint daher im Richtplan als Ausgangslage. Ebenfalls be-
zeichnet werden die wichtigsten Zutritte (OV, Parkplétze). Im Richtplan festgelegt wird ein-
zig eine Netzergénzung.

A5 Markierte Variantenabfahrten

Markierte Variantenabfahrten sind im offiziellen Pistenplan bezeichnete, und im Geléande
signalisierte Talabfahrten, die weder préapariert noch kontrolliert werden. Sie tragen zu einer
Lenkung von Schneesportlern bei, welche eine Talabfahrt abseits der praparierten Pisten
suchen. Individuelle Fahrten durch Wildeinstandsgebiete oder lawinengeféhrdete Expositi-
onen kdnnen zumindest teilweise vermieden werden, dies zeigen die Erfahrungen in den
letzten Jahren. Die markierten Variantenabfahrten werden im Richtplan festgelegt, in der
Richtplankarte werden diese mit einer spezifischen Signatur dargestellt.
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B. Leitiiberlegungen
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C. Verantwortungsbereiche
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D. Erlauterungen und weitere Informationen

D.1 Begriffserlauterungen

Intensiverholungsgebiet: Intensiverholungsgebiete sind geméss Terminologie des kantonalen
Richtplans intensiv genutzte Erholungsgebiete, die mit leistungsfdhigen
und einem breiteren Kundenkreis zugdnglichen Transportanlagen ausge-
stattet sind. Im Winter werden diese Gebiete insbesondere fiir den Win-
tersport beansprucht, von Bedeutung sind jedoch auch andere Freizeitak-
tivititen (z.B. Events, Gastronomie, Paragliding). Die Intensiverholungs-
gebiete werden jedoch zunehmend auch auf die Nutzung wéhrend der
Sommersaison ausgerichtet (Wanderwege, Mountainbike Routen, speziel-
le Freizeitanlagen u.a.).

Touristisches Erschliessungs-  Der kantonale Richtplan setzt bei Erweiterungen und Verbindungen von

konzept geméss RIP 2000 Intensiverholungsgebieten eine Impact-Studie resp. ein sogenanntes
Jtouristisches Erschliessungskonzept” voraus. Dieses umfasst Wirtschaft-
lichkeitsiiberlegungen, Eignungsanalysen sowie Aussagen zur Verkehrs-
erzeugung und -erschliessung, zur Konflikttrdchtigkeit (Natur- und Land-
schaftsschutz) und zu geplanten Nebenanlagen. Ein detailliertes Konzept
ist eine notwendige Basis fiir die Beurteilung von touristischen Transport-
anlagen im Rahmen des Konzessions- und Plangenehmigungsverfahrens
des Bundes.

Fiir eine richiplanerische Festsetzung ist nur die grundsétzliche Machbar-
keit (Eignung, Wirtschaftlichkeit, Vereinbarkeit mit Natur- und Land-
schaftsschutz) aufzuzeigen. Ein héherer Detaillierungsgrad ist im Sinne
der Stufengerechtigkeit im Rahmen des Nutzungsplan- resp. des Konzes-
sionsverfahrens erforderlich. Gemdss UVP-Verordnung sind die touristi-
sche Erschliessung neuer Geldndekammern in bestehenden Skigebieten
sowie der Zusammenschluss von Skigebieten UVP-pflichtig.

Planung von Beschneiungsanlagen sind zuldssig, sofern sie bei Skigebieten innerhalb

Beschneiungsfldchen: eines richiplanerisch bezeichneten Intensiverholungsgebietes zu liegen
kommen. Von dieser Voraussetzung ausgenommen sind kleinfldchige
Beschneiungen sowie Beschneiungen spezieller Anlagen wie Schlittelwe-
ge oder Eispladtze. Gemdss der Wegleitung fiir Beschneiungsanlagen vom
Amt fir Raumentwicklung Graubiinden miissen Beschneiungsanlagen
entweder auf einem Gesamtkonzept oder einem regionalen Richtplan
basieren. Gesamtkonzept oder Richiplan haben aufzuzeigen, welche
Anlagen/Pisten/Loipen innerhalb des Intensiverholungsgebiets technisch
beschneit werden, welches Wasservolumen dazu erforderlich ist und wie
dieses bereitgestellt werden kann.

Je nach Umfang der beschneiten Pistenfldche sind verschiedene Verfah-
ren massgeblich. Bei grossflachigen Beschneiungen ab 15-20 ha besteht
eine Nutzungsplanpflicht. Kleinere Fldchen kénnen (ber eine BAB-
Bewilligung genehmigt werden. Beschneiungsanlagen mit einer Be-
schneiungsfldche von mehr als 5 ha bedtirfen einer férmlichen UVP ge-
mdss Art. 9 USG. (Weitergehende Informationen siehe Wegleitung ARE.)

-7-
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D.2 Informationen zu den einzelnen Vorhaben

Erweiterung IEG Jakobshorn  gedarf:

(08.F5.10) Das Skigebiet Jakobshorn ist beliebt (Lage, Geldnde, Gastronomie- und
Unterhaltungsangebot), stdsst jedoch wéhrend der Hochsaison an seine
Kapazitdtsgrenzen. Mit einer Erweiterung kann das Pistenangebot er-
génzt, die Kapazitét erh6ht und das Angebot an die heutigen Anspriiche
angepasst werden.

Vorhaben:

Das Erweiterungsgebiet Stadlerberg /Stadleralpen liegt in dem durch den
RB Nr. 2551 vom 23.12.1997 sistierten Wintersportgebiet. Im kantonalen
Richiplan ist dieses Erweiterungsgebiet mit einer Fldche von 200 ha als
Vororientierung enthalten.

Gemdss Vorprojekt umfasst die geplante Erweiterungsfldche noch rund
115 ha. Im Erweiterungsgebiet vorgesehen sind eine Beschéftigungsan-
lage (kuppelbare 4er-Sesselbahn) sowie eine Ruckflihrungsanlage (4er
Sesselbahn), welche die Schneesportler zurlick zur Jatz-Hlitte bringt (vgl.
Abbildung 1). Die Beschéftigungsanlage weist eine schrdge Ldnge von
1120 m und eine Transportkapazitédt von 2400 P/h auf, die Rlickfiih-
rungsanlage eine Ldnge von 450 m. Insgesamt sind drei Pistenabschnitte
vorgesehen, welche technisch beschneit werden sollen. Ein Pistenab-
schnitt fuhrt von der Bergstation des Jatz Quattro zur Talstation der Rlick-
fihrungsanlage und von dort weiter zur Beschéftigungsanlage. Die Be-
schéftigungspiste verlduft stidéstlich der neuen Beschéftigungsanlage.
Der dritte Pistenabschnitt verlduft von der Bergstation der Beschéfti-
gungsanlage zurlick zur Talstation der Rlickflihrungsanlage.

Bergstation Jatz Quattro

Beschéftigungsanlage

Abbildung 1: Geplante Anlagen und Pistenfiihrung im Erweiterungsgebiet
Jakobshorn.
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Konflikte:

Das geplante Erweiterungsgebiet liegt in resp. am Rand einer inventari-
sierten Landschaft von regionaler Bedeutung (Nr. 812), welche wie folgt
beschrieben wird: ,Ausgedehnte Gebirgslandschaft mit urwiichsigen
Arvenbestdnden sowie zahlreichen Flachmooren®. Landschaftsschutzge-
biete sind jedoch durch das Vorhaben nicht betroffen. Ebenfalls nicht
betroffen ist Wald, da sich das Erweiterungsgebiet oberhalb der Wald-
grenze befindet.

Im Erweiterungsgebiet befinden sich mehrere Flachmoore von regionaler
und lokaler Bedeutung sowie mehrere Oberflichengewdsser, welche im
Rahmen der Projektplanung der Transport- und Beschneiungsanlagen zu
berticksichtigen sind (Optimierung Linienflihrung, evtl. Ersatzmassnah-
men). Lésungen fir die Konflikte mit dem Biotop- und Gewé&sserschutz
sind fiir eine Festsetzung der Skigebietserweiterung aufzuzeigen.

In Bezug auf mégliche Naturgefahren (Lawinen, Steinschlag) handelt es
sich um unproblematisches Geldnde fiir Bahnanlagen und Pisten.

Weitere Informationen:
e UVB Voruntersuchung (Beschneiungsanlagen, inkl. Vegetationskar-
tierung und Pflichtenheft flir Hauptuntersuchung)

e Gefahrengutachten Biro Tur, Davos

Erweiterung IEG Rinerhorn Bedarf:

(08.FS.10) Das Skigebiet Rinerhorn verzeichnet tendenziell einen Rlickgang der
Frequenzen, dies auch als Folge der geringen Grésse und relativ alten
Anlagen. Mit einer Erweiterung kann das Pistenangebot ergénzt, die
Kapazitét erhéht und das Angebot an die heutigen Anspriiche angepasst
werden.

Vorhaben:

Im kantonalen Richtplan ist die Erweiterung des Intensiverholungsgebie-
tes Sélteniieb mit einer Fldche von 155 ha als Vororientierung enthalten.
Gemdss Bedarfsliberlegungen seitens der Davos Klosters Bergbahnen
umfasst das vorgesehene Erweiterungsgebiet heute noch 125 ha. Auf-
grund der Hanglage (nach Nordosten abfallend) ist eine flichendeckende
technische Beschneiung nicht erforderlich. Im Erweiterungsgebiet vorge-
sehen sind zwei Sesselbahnen mit insgesamt 4 Pistenabschnitten (vgl.
Abbildung 2).

Konflikte:

Das geplante Erweiterungsgebiet liegt teilweise in einer inventarisierten
Landschaft von regionaler Bedeutung, welche wie folgt beschrieben wird:
L~Ausgedehnte Gebirgslandschaft mit urwiichsigen Arvenbestdnden sowie
zahlreichen Flachmooren*, Landschaftsschutzgebiete sind durch das
Vorhaben nicht betroffen. Ebenfalls nicht betroffen ist Wald, da sich das
Erweiterungsgebiet oberhalb der Waldgrenze befindet.

Im Erweiterungsgebiet befindet sich ein Flachmoor von nationaler Bedeu-
tung (FM-438) und ein Trockenstandort von nationaler Bedeutung. Die
erforderlichen Eingriffe fir den Bau und Betrieb der Transportanlagen
kénnen jedoch gemdss Vorstudie und Gefahrengutachten so erfolgen,
dass diese 6kologisch sensiblen Lebensrdume nicht tangiert werden. Das
Flachmoor und der Trockenstandort werden von der vorgesehenen
Transportanlage auf einer Ldnge von ca. 220 m (berspannt. Die Masten

-9-
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Hubel

Bergstation

I

kdnnten jeweils ca. 15 m vom Rand des Flachmoores bzw. des Trocken-
standortes entfernt errichtet werden. Die geplante Pistenfiihrung verlduft
ausserhalb des Flachmoors und des Trockenstandorts (vgl. Abbildung 2).
Die Verbindung Jakobshorn - Rinerhorn ist nicht direkt mit den Erweite-
rungsvorhaben am Rinerhorn und Jakobshorn verknipft, die vorgesehe-
nen Stationsstandorte befinden sich im bestehenden Intensiverholungs-
gebiet und sind grundsétzlich auf keine Neuanlagen angewiesen. Die
Verbindungsbahn kann auch unabhéngig von den Erweiterungsvorhaben
realisiert werden. Falls sich in Zukunft herausstellen wird, dass eine Ski-
gebietsverbindung aus Wirtschaftlichkeitsiiberlegungen nur mit einer
gleichzeitigen Erweiterung erfolgen kann, sind diese Teilvorhaben ge-
meinsam zu beurteilen.

Weitere Informationen
e Gefahrengutachten Biro Tur, Davos

Verbindungsbahn
(Variante Direktverbindung)

Flachmoor
Bedeutung

von nationaler

geplante Pistenfiihrung [
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Erweiterung IEG Pischa
(08.FS.10)

Abbildung 2: Geplante Anlagen und Pistenfiihrung im Erweiterungsgebiet
Rinerhorn.

Die Erweiterung des Intensiverholungsgebietes um 220 ha im Gebiet
Mattjischtéli ist im kantonalen Richtplan als Vororientierung enthalten. Fiir
die Davos Klosters Bergbahnen ist ein Ausbau des Skigebiets Pischa
keine Option. Der Betrieb des Skigebiets erfolgt seit dem Winter 06/07
nur noch eingeschrénkt, d.h. die Pisten werden nur teilweise prépariert
(zwei Pisten sowie Rennstrecke). Der Betrieb soll in dieser Form langfris-
tig aufrechterhalten werden. Auf die im kantonalen Richiplan vorgesehe-
ne Erweiterung wird verzichtet.

Stauffer & Studach Raumentwicklu
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Verbindung Jakobshorn — Bedarf:

Rinerhorn Die Skigebiete Jakobshorn und Rinerhorn sind relativ klein, ein Zusam-
menschluss beider Gebiete wiirde die Attraktivitdt massiv steigern und
Davos im internationalen Wettbewerb besser positionieren.

Vorhaben:

Eine Planungsvariante sieht eine Verbindung der Skigebiete Rinerhorn
und Jakobshorn mit einer das Sertigtal (iberspannenden Pendelbahn
(125 Personen, 1040 P/h) vor. Der vorgesehene Standort fiir die Station
am Jakobshorn befindet sich in der Ndhe der Talstation Jatz Quattro
(2141 m.i.M.), die Station auf Seite des Rinerhorns ist bei der Bergstati-
on des heutigen Skilifts Hubel vorgesehen (2'290 m.d.M.). Auf jeder Tal-
seite ist eine Stitze vorgesehen. Die schrdge Lédnge betrdgt rund 2600
m, die maximale H6he liber dem Sertigtal ca. 350 m (vgl. Umweltvertrdg-
lichkeitsbericht - Voruntersuchung). Weitere Planungsvarianten sehen die
Erstellung einer Talstation im Gebiet Miihli oder im Gebiet Gdmpi vor
(vgl. Richtplankarte). Diese beiden Varianten haben den Vorteil, dass
gleichzeitig neue Abfahrtsgelegenheiten geschaffen wirden.

Konflikte bei Planungsvariante mit taliiberspannender Pendelbahn:
Natur- und Landschaftsschutzgebiete sind durch das Verbindungs-
Vorhaben nicht direkt betroffen. Ebenfalls nicht betroffen ist Waldareal.
Die Anlage wird jedoch gut einsehbar sein, insbesondere die Trag- und
Zugseile sowie die Masten werden im Landschaftsbild deutlich in Er-
scheinung treten. Die Landschaft rund um die Hauptsiedlung ist jedoch
geprégt durch touristische Infrastrukturbauten, die Verbindungsbahn stellt
aufgrund dieser visuellen Vorbelastung keinen unzumutbaren Eingriff in
das Landschaftsbild dar. Die vorgesehenen Standorte fiir die Stiitzen
sind in Bezug auf die Gefahrensituation unproblematisch.

Die Verkehrssituation wirde sich durch die Verbindung in der Bilanz eher
verbessern, da weniger Fahrten von Davos zur Rinerhornbahn (Zubrin-
ger) erforderlich wéren, und der Freizeitverkehr aus dem unteren Land-
wassertal teilweise bereits bei der Rinerhornbahn abgefangen werden
kdnnte, da Géste, welche das Skigebiet Jakobshorn besuchen méchten,
den Zubringer beim Rinerhorn benutzen kénnten.

Alternativen:

Beim geplanten Vorhaben werden keine neuen Abfahrtsmdglichkeiten fiir
den Gast geschaffen. Nicht optimal ist daher der Mehrnutzen dieser In-
vestition. Eine Alternative in dieser Hinsicht ist die Realisierung einer
Verbindung mittels zwei Sektionen und einer Talstation und entsprechen-
den Abfahrten zu dieser. Zwei Alternativen stehen hier zur Diskussion:

e Alternative A: Talstation Jatz Quattro — Bergstation Skilift Hubel mit
Talstation im Gebiet Miihle.

e Alternative B: Talstation Clavadeler-Alp - Bergstation Skilift Hubel mit
Talstation im Gebiet GAmpi.

Diese Alternativen sind noch nicht gleichermassen auf deren Umsetzbar-
keit geprtift worden wie die Variante Verbindungsbahn, es fehlen die
Voruntersuchungen zur Umweltvertrdglichkeitsberichterstattung. Im
Richtplan wird die Verbindung der beiden Skigebiete als ein Objekt mit
Untervarianten im Koordinationsstand Zwischenergebnis festgelegt. Eine
Festsetzung kann friihestens nach dem Variantenentscheid erfolgen.
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Verbindung Schatzalp —
Weissfluhgipfel

Weitere Informationen:
e Voruntersuchung UVB

e Gefahrengutachten Biro Tur, Davos

Die Skigebiete Parsenn und Schatzalp waren in der Vergangenheit be-
reits verbunden. Mit der voribergehenden Stilllegung des Gebiets
Schatzalp wurde auch die Verbindungsbahn eingestellt. Die Konzession
fur die Verbindungsbahn Strela - Hauptertéli ist inzwischen abgelaufen
und miisste neu beantragt werden. Seitens der Gemeinde besteht ein
grosses Interesse daran, die Verbindung in absehbarer Zeit wiederher-
zustellen. Dies mithilfe einer direkten Verbindungsbahn, welche den Stre-
lapass (ber das Hauptertéli mit dem Weissfluhgipfel verbindet, und die
beiden bestehenden Transportanlagen im Hauptertéli ersetzt (vgl. Abb 3).

Konflikte:
Die vorgesehene Anlage tangiert keine Natur- oder Landschaftsschutz-

gebiete. Das Landschaftsbild wird durch die Ersatzanlage nicht starker
belastet, sofern die bestehenden Anlagen zuriickgebaut werden.

Koordination mit Region Nordbiinden:

Das vorgesehene Gebiet fiir eine Verbindungsbahn befindet sich auf dem
Gemeindegebiet von Langwies (Region Nordbiinden), und ist entspre-
chend im regionalen Richtplan Nordbiinden zu behandeln.

|
Weissfluhgipfel K m""‘-

eissfluhjoch
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Abbildung 3: Geplante Anlagen Verbindung Schatzalp - Weissfluhgipfel.
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Zubringerbahn Wolfgang -

Meierhoftéli

Im Rahmen der éffentlichen Mitwirkungsauflage zum regionalen Richt-
plan haben die Bergbahnen Davos die Aufnahme einer neuen Zubringer-
anlage ab Davos Wolfgang bis Meierhoftéli in den Richtplan beantragt.

Diese Zubringervariante war bereits im Richtplanentwurf 1997 und 1999
im Zusammenhang mit der damals dringend notwendigen Verstédrkung
der Zubringerleistung vorgesehen. Mit der Erneuerung der Parsennbahn
und der in diesem Zusammenhang erfolgten Kapazitétsvergrésserung
wurde diese Variante wieder verworfen. Fir eine Festsetzung wurde
damals ein Rodungsvorentscheid vorausgesetzt. In der Vorpriifung
1997wurde die Variante Wolfgang - Weissfluhjoch aus landschaftlicher
Sicht als ,schwerwiegender Eingriff, dessen Realisierung erheblicher
Widerstand entgegensteht” eingeordnet.

N

Beschiftigungsanlage
Meierhofertili (bestehend)

Geplanter Zubringer
Wolfgang-Meierhoftili

2404
il

i 24665, | :

Entwicklungsstandort
Kurbetriebszonen (08.SW.14)
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Anpassung IEG Parsenn,
Talabfahrt Schwarzseealp
(08.FS.10)

Anpassung IEG Schatzalp-
Strela, Abfahrt Chilcher
Bannwald

Bedarf:

Heute besteht keine direkte Abfahrtsméglichkeit von der Talstation der
Schwarzseealp in Richtung Wolfgang. Nach Davos Wolfgang gelangt
man Uber die Gruobenalp. Die Rickfihrung der Wintersportler aus dem
Gebiet Schwarzsee nach Davos Klosters ist insbesondere bei Sturm oder
bei Lawinengefahr problematisch.

Vorhaben:

Zur Erméglichung einer Talabfahrt aus dem Raum Schwarzseealp ist
eine Verbindung zum Wolfgangpass vorgesehen. Die Talabfahrt soll auf
der geplanten forstlichen Erschliessungsstrasse gefihrt werden. Die
forstliche Erschliessungsstrasse ist bereits im generellen Erschliessungs-
plan enthalten. Bei der Planung wird die zur maschinellen Préparierung
der Talabfahrt erforderliche Trasseebreite berticksichtigt. Um eine Talab-
fahrt auch flir schwédchere Skifahrer zu erméglichen, sind geméss Berg-
bahnen allfdllige Anpassungen an die ,Verkehrssicherheitspflicht fiir
Skipisten” méglich.

Konflikte:

Die vorgesehene Talabfahrt verlduft entlang der oberen Grenze des
Wildruhegebiets Dirrwald. Um das Variantenfahren durch dieses Gebiet
(Wildruhezone, Auerhuhnlebensraum) zu verhindern sind entsprechende
Signalisationen und Absperrungen vorzusehen. Fiir eine Pistenbreite
von tber 3.5 m ist eine Rodungsbewilligung erforderlich.

Das Vorhaben wird als Zwischenergebnis eingestuft, da die Anforderun-
gen an die Benutzung der Forststrasse vonseiten der Bergbahnen noch
nicht effektiv geklart wurden (Breite, Rodungsflédche), und auch Konflikte
mit dem Wildschutzmdglich sind.

Das Skigebiet Schatzalp-Strela wurde im Winter 09/10 nach sieben Jah-
ren wieder erdffnet. Die Talabfahrt flihrt heute auf der Schatzalpstrasse
nach Davos. Die ehemalige Abfahrt im Gebiet Chilcher Bannwald wird
nicht mehr benutzt und soll auch kiinftig nicht reaktiviert werden. Formell
wird daher der Abfahrtsabschnitt aus dem Intensiverholungsgebiet ent-
lassen.

Hingegen soll die bereits als Intensiverholungsgebiet ausgeschiedene
ehemalige Talabfahrt im Gebiet Chdmpfenwald reaktiviert werden. Diese
Talabfahrt liegt in einem bestehenden Intensiverholungsgebiet, wurde
aber wéhrend den letzten Jahren nicht mehr prépariert und ist dadurch
teilweise eingewachsen. Flir eine Reaktivierung dieser Talabfahrt sind
Rodungen erforderlich. Auf Stufe Richtplan sind jedoch keine Festlegung
erforderlich.

Stauffer & Studach Raumentwicklung Chur
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E. Objekte

Festsetzung F Koordination abgeschlossen, Vorhaben machbar

Zwischenergebnis Z
Vororientierung V

Konflikte lokalisiert, aber noch nicht geldst; Vorgehen festgelegt
Idee, Konflikte mdglich, Realisierung langfristig

Ausgangslage A Vorhaben realisiert / in der Nutzungsplanung umgesetzt

Rot = Anderungen des Koordinationsstandes

Erweiterung Intensiverholungsgebiet

bisher

°
o
<

I
[2]
(2]
o
o

2
©

=

©
—
o
]
X

08-FS-10 | 08:FS-40 | Aufhebung Erweiterung Verzicht auf Erweiterung \
im Gebiet Mattjischtali (bisher als Vororientierung,
aus Kantonalem Richtplan zu
entlassen).
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Skigebietsverbindungen

Neue Zubringeranlage
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Talabfahrten aus Intensiverholungsgebieten

08.FS.10 Schatzalp; Talabfahrt Aufhebung Talabfahrt, C1
Chilcher Bannwald

Anpassung Zonenplan

Markierte Variantenabfahrten
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F. Planungsverfahren und Mitwirkung

Vorprifung:

Offentliche
Auflage:

Beschluss:

Das Vorprufungsverfahren bei den Fachstellen der kantonalen Verwaltung dau-
erte vom 24. Mai bis am 29. Juli 2011 (Vorprifungsbericht vom 29. Juli 2011).
Die Behandlung der Antrage aus der Vorprifung wurden im Bericht ,Auswertung
kantonale Vorprifung” vom 22. September 2011 festgehalten.

Der Entwurf zur Anpassung des regionalen Richtplans Davos wurde vom 22.
September bis 21. Oktober 2011 wahrend 30 Tagen 6ffentlich aufgelegt. Gleich-
zeitig mit dem regionalen Richtplan wurden auch das Agglomerationsprogramm
Davos (Bericht mit Massnahmenblattern) sowie die erlauternden Berichte zur
Anpassung des kantonalen Richtplans 6ffentlich aufgelegt. Parallel zum Aufla-
geverfahren erfolgte die verwaltungsinterne Vernehmlassung zuhanden der
Beschlussfassung / Genehmigung bei den kantonalen Amtsstellen sowie die
Vorpriifung durch den Bund.

Die Auswertung der Wiinsche und Antrédge zum regionalen Richtplan Davos sind
im ,Bericht zu den Wiinschen und Antragen” vom 07. Februar 2012 dokumen-
tiert.

Am 19. April 2012 hat der Grosse Landrat dem Antrag des Kleinen Landrates,
den Regionalen Richtplan zu genehmigen, mit 11 zu 4 Stimmen zugestimmt
(Protokoll Nr. 28).

G. Grundlagen

— Umweltvertraglichkeitsbericht Verbindungsbahn Jakobshorn - Rinerhorn. Voruntersu-
chung. Ingenieur- und Planungsblro Monsch, 19.5.2011.

— Machbarkeitsstudie zur Richtplanung Erweiterungen und Verbindung Bergbahnen Ja-
kobshorn und Rinerhorn. Tur gmbh Davos, 31.8.2010.

— Umweltvertraglichkeitsbericht Erweiterung Intensiverholungsgebiet Stadleralpen / Stad-
lerberg. Voruntersuchung. Ingenieur- und Planungsbiro Monsch, 19.5.2011.

— Kantonaler Richtplan 2000, Kapitel 4 Tourismus.

— Amt fir Raumentwicklung: Wegleitung Beschneiungsanlagen 2007.

— Gesamtkonzept ,Bahnen und Beschneiung®. Ingenieur- und Planungsbiro Monsch.
Stand Vorprifung.
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H. Anhang

H.1 Kennzahlen Skigebiete Davos
Gebiet Flache [ha] Kapazitat alle Kapazitat Zu- Gaste Spitzen- und

Anlagen [P/h] bringer [P/h] Normaltag [P]

Parsenn-Gotschna " 750 21160 2280 11500/ 9000
Pischa 452 4800 750 4500 / 3000
Jakobshorn 420 8790 1770 7000 / 3000
Rinerhorn 487 7200 1200 4000 / 2500
Schatzalp 186 3200 1100 2700/ 1800
Total 2295 45150 7100 29700/ 19300
1) regionsubergreifendes Skigebiet

H.2 Uberblick touristische Transportanlagen
Skigebiet / Anlage bestehend geplant Bemerkung

Parsenn-Gotschnagrat
Gipfelbahn
Parsennhittenbahn
Totalp

Rapid

Meierhoftali
Hauptertalil
Jochexpress

Furka | + Il
Kreuzweg

Seetéli

Projekt Neuanlage
Gruoben - Totalp
Parsennméder
Schwarzseealp
Projekt Neuanlage
Gruobenalp

Wasserscheidi — Weissfluhgipfel

Pischa
Pischabahn
Mitteltali 1 + 2
Flielamader
Mittelgrat

X X X X X X X X X X

X X X X

Ersatz fiir Seetali

Verbindung zwischen Teilgebieten

Ersatz fiir Parsennmader u. Schwarzseealp

Zur Entlastung Weissfluhjoch

ausser Betrieb

Stauffer & Studach Raumentwicklung Chur
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Bramabiiel-Jakobshorn

Jakobshornbahn: Ischalp-
Jakobshorn

Gulggelibahn

Bréamabdiel

Clavadeler Bubble

Jatz Quattro

Usser Isch

Jatz Junior

Erweiterung Stadlerberg
Erweiterung Stadlerberg

Verbindung Jakobshorn-
Rinerhorn

Rinerhorn
Rinerhornbahn
Juonli I+11
Nallisch 1+l1
Trainer

Hubel

Erweiterung Séaltenliieb

Schatzalp-Strela
Schatzalp-Strelaalp
Strelapass
Strelagrat
Strela-Hauptertali

Schatzalp—Melchboden-
Strelapass

Verbindung Strelapass-
Weissfluhgipfel

Strela Junior Ubungslift

Skischul-Ubungsgelidnde
Bolgen
Geissloch

Blinda

X X X X X X

X X X X X

X X X X

Ersatz durch Sesselbahn

Verlangerung um ca. 200 m
SB Stadleralpen
SB Ruckbringer Stadleralpen - Jatzhitte

Pendelbahn in Planung

evil. Ersatz durch Sesselbahn

evil. Ersatz durch Sesselbahn

zwei Sesselbahnen vorgesehen

Totalrevision geplant
Neukonzessionierung geplant

Bodenunabhéangige Ersatzanlage geplant,
Ersatz fiir Schatzalp-Strelaalp und Strelapass

Bodenunabhangige Ersatzanlage geplant
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