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WICHTIGES IN KURZE

Der Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) Graublinden 2021 basiert auf einer Befragung von 1'358
Personen bzw. Haushalten in Graubiinden. Der Mikrozensus bildet das Mobilitatsverhalten der Bevolkerung
Graubundens im Jahr 2021 ab und vergleicht es mit dem Verhalten in der gesamten Schweiz, welches im
Bericht «Mobilitatsverhalten der Bevolkerung 2021» des Bundesamtes flir Statistik BFS und des Bundesamtes
fur Raumentwicklung ARE festgehalten ist.

Die Erhebung 2021 des MZMV reiht sich in eine lange Erhebungstradition zum Mobilitatsverhalten der
Bevolkerung ein. Dem Ublichen Erhebungsrhythmus von fnf Jahren folgend, war der jingste MZMV
eigentlich fir 2020 geplant gewesen. Doch als im Marz 2020 das 6ffentliche Leben mit dem «Lock-Down»
ausgeldst durch die Covid-Pandemiewelle grosstenteils zum Erliegen kam (inkl. reduziertes Angebot im
offentlichen Verkehr), wurde entschieden, die Befragung abzubrechen und auf das Jahr 2021 zu verschieben.
Obschon die Pandemie das Mobilitdtsverhalten der Menschen auch im Jahr 2021 weiter beeinflusste, haben
sich das BFS und das ARE gegen eine nochmalige Verschiebung der Erhebung oder einen volligen Verzicht auf
diese entschieden. Denn erstens waren 2021 das Verkehrsangebot und die Fortbewegungsmaoglichkeiten
zumindest im Inland nicht mehr eingeschrankt. Und zweitens konnte nicht abgeschatzt werden, wie lange es
dauern wirde, bis sich wieder eine «neue Verkehrsnormalitat» ohne vortibergehende Pandemie-Effekte
etabliert.

Die wichtigsten Aussagen des Mikrozensus betreffen den Besitz und die Verwendung von Fahrzeugen, das
tagliche Verkehrsaufkommen nach Verkehrsmitteln und Fahrtzwecken, die Reisetatigkeit verschiedener
Personengruppen sowie die Einstellung der Bevélkerung zu aktuellen verkehrspolitischen Fragen. Eine
wichtige Erkenntnis aus dem Vergleich zwischen Graubunden und der Schweiz bildet die Tatsache, dass sich
die Bevolkerung Graublndens hinsichtlich inrem taglichen Mobilitatsverhalten nur unwesentlich von der
ubrigen Schweiz unterscheidet.

Bezogen auf wichtige Aspekte der Mobilitdt zeigte sich 2021 im Kanton Graubunden das folgende Bild:

Rund 80 % aller Blindner Haushalte besassen zumindest ein Auto und fast 30 % der Haushalte verfligten Gber
zwei oder mehr Autos. Die Anzahl Haushalte, die Velos besitzen ist ebenfalls hoch, aber nicht ganz so
ausgepragt wie der Autobesitz. Abonnemente des offentlichen Verkehrs besitzen zwar weniger, aber immer
noch mehr als die Halfte aller Bundnerinnen und Bunder. Im gleichen Zeitraum hat sich dagegen der E-Bike-
Besitz nahezu verdreifacht, mittlerweile verfligen 26 % der Blindner Haushalte tber ein solches Fahrzeug.

Besitz von Autos oV Besitz von Velos

Schweiz 2021 55.6 615
Graubiinden 2021 54.0 64.4

0% 50 % 100 % 0% 50 % 100 % 0% 50 % 100 %

2021 besassen 84 % aller Bundnerinnen und Bundner und zwei Drittel der 18-24-jahrigen Bundnerinnen und
Bundner den Flhrerschein.
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Im Mittel legten jede Bindnerin und jeder Bundner ab 6 Jahren zu Fuss und mit allen Verkehrsmitteln im Inland
im Jahr 2021 pro Tag gut 33 km zurlick und benétigte dazu 85 Minuten. Das sind rund 10 km pro Tag weniger
als 2015, was auf die Massnahmen zur Mobilitatsreduktion wahrend der Covid-Pandemie zurickzufiihren sein
durfte. Die Tagesdistanz pro Person in Graublnden war dennoch hoher als diejenige pro Person in der
Schweiz und dementsprechend wurde dafiir mehr Zeit aufgewendet und mit hherem Tempo gefahren.

Tagesdistanz Tagesunterwegszeit @ Geschwindigkeit Auto

Graubiinden 2021 333

0km 20km  40km 0Min 50 Min 100 Min 0 km/h 30km/h 60 km/h

Bei der Wahl der Verkehrsmittel waren die Prioritaten der Bindnerinnen und Bunder eindeutig. Etwa drei
Viertel der Tagesdistanz wurde mit dem Privatauto zuriickgelegt, gefolgt vom &ffentlichen Verkehr mit 16 7%
und dem Fuss- und Veloverkehr mit knapp 9 %.

Motorisierter Individualverkehr OV Fuss- und
Veloverkehr

Schweiz 2021 211
Graubiinden 2021 245

0 km 20 km 0 km 10 km 0 km 10 km

Mit Abstand wichtigster Verkehrszweck waren Betatigungen in der Freizeit. So diente die Halfte der
Tagesdistanz pro Person in Graubunden den verschiedenen Freizeitaktivitaten. An zweiter Stelle folgte mit
etwa 24 % der Tagesdistanz die Arbeit und an dritter Stelle der Einkauf.

Arbeit Einkauf Freizeit

Schweiz 2021 83 46 12.9

6]
Graubinden 2021 [|JEEJ 162

0 km 10 km 20 km 0 km 10 km 20 km 0 km 10 km 20 km
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Personen aus der Ostschweiz (ohne GR), Zirrich und der Nordwestschweiz zusammen stellten uber 55 % aller
Besuche in Graubtinden von Schweizern ohne und mit Ubernachtungen. Die Anzahl Besucherinnen und
Besucher aus der Zentralschweiz und dem Mittelland ist im Vergleich zur Erhebung 2015 grésser geworden,
was mit den Auswirkungen der Covid-Pandemie im Zusammenhang stehen konnte, da die Reisen ins Ausland
noch problematisch waren. Jede fuinfte Person aus Graubiinden blieb im Kanton.

Ostschweiz ohne GR2021 I 22.8

Zirich 2021 I 17.9

Nordwestschweiz 2021 I 159

Zentralschweiz 2021 I 135
Mittelland 2021 I 12.8
Graublinden 2021 NN 123

Tessin 2021 [N 2.4

Genferseeregion 2021 | 0.0

0% 5% 10 % 15% 20 % 25%
Herkunft der Géste Graubiindens aus der Schweiz ohne und mit Ubernachtung
Die Verkehrsmittelwahl bei Tagesausfliigen und Besuchen mit Ubernachtungen in Graubiinden unterschieden

sich unwesentlich. Im Vordergrund stand mit ca. 65 % bzw. 75 % das Auto, wahrend der 6ffentliche Verkehr
von 23-30 % aller Besucherinnen und Besucher benitzt wurde.

Fuss- und Privatauto oV
Veloverkehr
e b O
Bes_uch mit
Y R EE
nachtung
0% 20% 0% 20% 40% 60 % 80 % 0% 20 % 40%

Anteil Reisen der Besucherinnen und Besucher Graubiindens nach Verkehrsmittel (nur Besuchende aus der Schweiz)
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Zusammenfassend kann gesagt werden, dass Personen aus Graubiinden mit samtlichen Verkehrsmitteln pro
Jahr ca. 14'000 km zurticklegten. Das ist 4'000 km (GR) bzw. 7'000 km (Schweiz) weniger als 2015, was auf das
gedrosselte Mobilitatsverhalten der Bevolkerung wahrend der Pandemie schliessen lasst. Von der gesamten
Jahresleistung entfielen schweizweit 60 % und in Graubinden mehr als 70 % auf das Privatauto. Mit den
offentlichen Verkehrsmitteln wurde plus/minus 15 % der gesamten Distanz zuriickgelegt. Mit dem Flugzeug
wurden im Jahr 2021 nur etwa halb so viel km zurtickgelegt, wie im Jahr 2015, was ebenfalls auf die Pandemie
zurtickzufuhren sein durfte.

Schweiz zu Fuss 2021 mm 3.0
Graubinden zu Fuss 2021 mmm 38

Schweiz Velo 2021 mm 23
Graubtnden Velo 2021 mm 2.4

Schweiz Auto 2021 I — N () 4
Graublnden Auto 2021 e /) 4

Schweiz Bahn 2021 m— 16 3
Graubiinden Bahn 2021 =——— 14 6

Schweiz Postauto 2021 = 19
Graublnden Postauto 2021 mm 25

Schweiz Tram/Bus 2021 mm 27
Graublnden Tram/Bus 2021 mm 25

Schweiz Flugzeug 2021  n—— 1? 8
Graubunden Flugzeug 2021 mm 25

0% 10 % 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70% 80 %

Hauptverkehrsmittel an der gesamten Jahresmobilitat (Inland und Ausland)

Sowohl in der ganzen Schweiz als auch in Graublinden wurde die Halfte der gesamten mit allen
Verkehrsmitteln, also auch zu Fuss und mit dem Flugzeug, zuruckgelegten Jahresdistanz zu Freizeitzwecken
zuriickgelegt. An zweiter Stelle folgte mit je ca. 20 % der Jahresdistanz der Arbeitsweg und an dritter Stelle der
Einkaufsweg.

Schweiz Arbeit 2021  n— —— )3 3
Graubunden Arbeit 2021  n————— )] |

Schweiz Ausbildung 2021 w44
Graubunden Ausbildung 2021 mmmm 45

Schweiz Einkauf 2021  n————— 13 6
Graubunden Elnkauf 2021  n————— 15 3

Schweiz Freizeit 2021 S /O /4
Graubunden Freizeit 2021 S I 5 )

Schweiz (ibrige 2021  n— 38 8
Graubunden (ibrige 2021  m— 6.8

0% 30% 60 %

Anteil der Verkehrszwecke an der gesamten Jahresmobilitat (Inland und Ausland)
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DER MIKROZENSUS
MOBILITAT UND VERKEHR
GRAUBUNDEN 2021

Der Mikrozensus Mobilitat und Verkehr (MZMV) Graubiinden 2021 lehnt sich an die vom Bund durchgefiinrte
Befragung von mehr als 55'000 Personen zur landesweiten Erhebung des Mobilitatsverhaltens der
Bevolkerung an. 1'358 Blindnerinnen und Bundner wurden zu ihrem Mobilitatsverhalten interviewt. Um die
Reihe der Jahre 2000, 2005, 2010 und 2015 fortzusetzen, ware eine Befragung im Jahre 2020 geplant
gewesen. Diese musste jedoch aufgrund der Covid-19-Pandemie um ein Jahr auf 2021 verschoben werden.
Fur Graublinden wurden folgende Interviews durchgeflhrt: Kanton 1358 Interviews, Agglomeration Chur 650
Interviews und Stadt Chur 395 Interviews.

Auf der Grundlage der erhéhten Anzahl Interviews war es moglich, besonders interessierende Aspekte des
Mobilitatsverhaltens der Bundner Bevolkerung zu erfassen und diese sowohl mit dem gesamtschweizerischen
Verhalten zu vergleichen als auch Tendenzen zu gewissen innerbtindnerischen Unterschieden festzustellen.
Die Auswertung der Befragung in Graublnden wurde durch das Biiro Mobitrends SA, Lugano durchgefihrt

Der vorliegende Bericht hat die wichtigsten Ergebnisse und Interpretationen der Befragung in Graubunden und
in der Schweiz von 2021 zum Inhalt. Auf die Abbildung von Zeitreihen im Vergleich mit dem
Mobilitatsverhalten zu friiheren Erhebungen wurde grosstenteils verzichtet, da die Auswirkungen der Covid-
19-Pandemie diese Vergleiche verzerren wiirden und somit die Aussagen nicht reprasentativ waren.

Die Ergebnisse von Stichprobenerhebungen sind immer mit einer gewissen Unsicherheit behaftet, da sie nur
einen Teil der Bevolkerung abdecken. Der Grad der Ungenauigkeit, bzw. das Ausmass des entsprechenden
Vertrauensintervalls, hangt u.a. vom Umfang der Stichprobe und der Streuung des betrachteten Merkmals ab.
Bei der Interpretation der Aussagen in diesem Bericht ist daher immer auch das in den dazugehérenden
Tabellen im Anhang aufgeflihrte Vertrauensintervall zu beachten. Dies gilt insbesondere bei Aussagen zu den
Teilraumen Agglomeration Chur und Stadt Chur mit kleiner Befragungsbasis.

MIKROZENSUS MOBILITAT UND VERKEHR 2021 GRAUBUNDEN, DEZEMBER 2023 5



2 FAHRZEUGE, PARKPLATZE
UND OV-ABONNEMENTE

2.1 Autobesitz der Haushalte

Wie in vielen stadtischen Gebieten der Schweiz, besassen mit Gber 35 % der befragten Haushalte in der Stadt
Chur tberdurchschnittlich viele Haushalte kein Auto. Schweizweit besassen 22 % der Haushalte kein Auto.

Schweiz 2021 491 228 o
Graubinden 2021 536 a3 W44
Agglo Chur 2021 526 169 [N 238
Stadt Chur 2021 490 134 J 18
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

M kein Auto 1 Auto 2 Autos ® 3 und mehr

Abbildung 2.1: Anzahl Autos pro Haushalt

2.2 Jahresfahrleistung im In- und Ausland der Personenwagen

In der Schweiz lag die mittlere Jahresfahrleistung aller Personenwagen bei 10256 km, in Graubunden und der
Agglomeration Chur bei rund 11'150 km bis 11350 km. Deutlich weniger Kilometer fuhren die Befragten der
Stadt Chur mit dem Personenwagen, hier lag der Wert unter 10°000 km.

Schweiz 2021 10256

Graubunden 2021 11353

Agglo Chur 2021 11143
Stadt Chur 2021 9985

0km 2000 km 4000 km 6000 km 8000 km 10000 km 12000 km

Abbildung 2.2: Jahresfahrleistung aller Personenwagen im In- und Ausland
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2.3 Parkpldatze am Arbeitsort

Parkplatze am Arbeitsort spielen eine wichtige Rolle bei der Verkehrsmittelwahl im Arbeitsverkehr.
Schweizweit verfligten 73 % aller Erwerbstatigen Uber einen Parkplatz am Arbeitsort und mehr als der Halfte
von ihnen stand der Parkplatz gratis zur Verfugung. In Graubtinden verfligten sogar 80 7% aller Erwerbstatigen
uber einen Parkplatz am Arbeitsort und flir 58 % von ihnen war das Parkieren gratis.

Schweiz 2021 26.9 22.7 50.4
Graubinden 2021 191 223 58.5
Agglo Chur 2021 274 259 46.7
Stadt Chur 2021 323 30.2 375
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

| kein Parkplatz Parkplatz mit Gebuhr Parkplatz gratis

Abbildung 2.3: Erwerbstatige mit Parkplatz am Arbeitsort

2.4 Besitz von Abos des 6ffentlichen Verkehrs

Deutlich mehr als die Halfte aller Personen in der Schweiz und Graubiinden besassen zumindest ein Abo des
offentlichen Verkehrs. Mit Abstand am beliebtesten war das Halbtaxabo, wahrend das Generalabo (GA)
schweizweit von 11 % und in Graublnden von knapp 9 % der Bevolkerung erworben wurde.

Schweiz 2021 346 86 | 14

Graubiinden 2021 X 365 74| 12

Agglo Chur 2021 [JEX 407 87 | 18

Stadt Chur 2021 437 93 J|17

0% 20 % 40 % 60 % 80 7%

HGA Halbtax Verbundabo m anderes Abo

Abbildung 2.4: Besitzerinnen und Besitzer von OV-Abos
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2.5 Velobesitz der Haushalte

Trotz den besonderen topographischen Verhaltnissen besassen in Graublinden rund 65 % aller Haushalte
zumindest ein Velo, das ist knapp mehr als dies im schweizerischen Mittel der Fall ist. Kein Velo besassen 35 %
und mehr als drei Velos 21 % der Haushalte Graubundens.

Schweiz 2021 221 182 212
Graubiinden 2021 243 185 215
Agglo Chur 2021 251 19.0 24.6
Stadt Chur 2021 231 193 235

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

M kein Velo 1Velo 2Velo m3undmehr

Abbildung 2.5: Velobesitz der Haushalte

2.6 E-Bikebesitz der Haushalte

Zumindest ein E-Bike besassen in der Schweiz 20 %, in Graubtinden fast 26 % und in der Agglomeration Chur
sogar 28 % aller Haushalte. Im Vergleich zur Auswertung Mikrozensus Mobilitdt und Verkehr 2015 sind es
dreimal so viele, damals waren es noch 7 % der Haushalte in der Schweiz und 8 % in Graubunden, die
zumindest ein E-Bike besassen. Die Tendenz ist steigend.

Schweiz 2021 [N 611 07
Graubiinden 2021 92 | 08
Agglo Chur 2021 72 [ 10
stadt Chur 2021 [EERI 5.2 09

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

1 E-Bike 2 E-Bikes 3und mehr

Abbildung 2.6: Anzahl E-Bikes pro Haushalt
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2.7 Fluhrerscheinbesitz

Uber 83 % der Personen aus der Schweiz wie auch aus Graubiinden besassen einen Fiihrerschein fiir
Personenwagen. In der Stadt Chur waren es weniger als 75 %, was wohl im Zusammenhang mit der optimalen
Anbindung an den 6ffentlichen Verkehrstand.

In der Altersklasse 18-24 Jahre waren es schweizweit und auch in Graublnden rund 66 % Personen, die einen
Flhrerschein besassen. Auch hier waren die Befragten der Stadt Chur mit unter 60 % Flhrerscheinbesitz
deutlich unter dem schweizweiten Mittel.

Alle Altersklassen
Schweiz 2021 83.2
Graubinden 2021
Chur gglo 2021
Stadt Chur 2021 742
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Abbildung 2 7a: Fiihrerscheinbesitz 2021 aller Altersklassen

Altersklasse 18-24 Jahre

schweiz2021 - | T
Graubunden 2021 66.4
Chur Agglo 2021 66.1
Stadt Chur 2021 59.9
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %

Abbildung 2 7b: Fuhrerscheinbesitz 2021 Personen der Altersklasse 18-24 Jahre

MIKROZENSUS MOBILITAT UND VERKEHR 2021 GRAUBUNDEN, DEZEMBER 2023 9



5 VERKEHRSAUFKOMMEN

3.1 Gesamtes Tagesverkehrsaufkommen

In der Schweiz wurden im Jahr 2021 pro Tag und Person ca. 30 km zuriickgelegt und daftir 80 Minuten
bendtigt (inklusive Warte- und Umsteigezeiten). Personen aus Graublinden legten pro Tag 3.3 km mehr zuriick
als Personen aus der Schweiz und waren dafir knapp 5 Minuten ldnger unterwegs.

Die Unterschiede zwischen den Geschlechtern sind deutlich, jedoch nicht so deutlich wie vor Corona
(Homeoffice). So ist die mittlere Tagesdistanz der Blindner mit knapp 38 km um 31 % langer als die
Tagesdistanz der Bundnerinnen (29 km). Vor Corona war die Tagesdistanz der Bundner Manner um 45 %
langer als die der Bundner Frauen.

Distanz Unterwegszeit
Schweiz 2021 I 30.0 I 30.2
Graublnden 2021 I 333 I 85.0
Agglo Chur2021 M 321 I /9.4
Stadt Chur 2021 N 311 —— /5.1
20 km 30 km 40 km 60 Min 90 Min

Abbildung 3.1a: Mittlere Tagesdistanz und Unterwegszeit pro Tag aller Personen im Inland

Die mittlere Tagesdistanz in der Schweiz wie aber auch in Graublinden nahm im Jahr 2021 stark ab. Dies ist
den Covid-Massnahmen, welche in diesem Jahr galten, zuzuschreiben. Die teilweise geltende Homeoffice-
Pflicht hat die Mobilitat der Menschen reduziert und so die Zeitreihe verfalscht.

Schweiz 2005 35.2
Schweiz 2010 36.7
Schweiz 2015 36.8

Schweiz 2021 I 30.0

Graubuinden 2005 405
Graubunden 2010 359
Graubunden 2015 436

Graubunden 2021 I 3353
Okm 5km 10km 15km 20km 25km 30km 35km 40km 45km 50km

Abbildung 3.1b: Mittlere Tagesdistanz Schweiz und Graubtinden 2005 - 2021
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3.2 Anzahl Wege nach Wochentag

Sowohlin der Schweiz als auch in Graubtinden wurden von Montag bis Freitag durchschnittlich fast doppelt so
viele Wege zuriickgelegt wie am Sonntag. Ein ahnliches Bild zeigt sich auch fur die Anzahl zurlickgelegter
Etappen.

Schweiz Mo-Fr2021 I 3.0
Schweiz Sa 2021 NG .6
Schweiz S0 2021 NG 1S

Graublinden Mo-Fr2021 I 29
Graublnden Sa 2021 I 27
Graubiinden S0 2021 NGNS 17

Abbildung 3.2: Anzahl Wege nach Wochentag

3.3 Etappendistanzen nach Verkehrsmittel

Zu Fuss ist man in Graublinden fast so lang unterwegs, wie in der gesamten Schweiz. 46 % der Etappen zu Fuss
sind bis zu 0.5 km und weitere 26 % bis zu 1.0 km lang. Mit dem Velo werden in GraublUnden vergleichsweise
etwas mehr kurze und weniger lange Etappen zurlickgelegt. Mit dem Auto werden in Graubiinden bei mehr als
die Halfte der Fahrten mehr als 5 km zurtickgelegt.

Schweiz zu Fuss 2021 52 14 8 3
Schweiz Velo 2021 7 31 32 14
Schweiz Auto 2021 2 12 23 57

Graubtinden zu Fuss 2021 46 15 9 |4
Graubunden Velo 2021 13 30 18 12
Graubinden Auto 2021 3

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

bis05km m®m05bislkm mI1bis2km ®2bisSkm mmehrals5km

Abbildung 3.3: Etappendistanz nach Verkehrsmittel
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3.4 Distanz pro Weg nach Verkehrszweck

Die Einkaufswege waren Uberall deutlich kiirzer als die Arbeitswege, z.T. sogar nur halb so lang. Die
durchschnittliche Lange der Freizeitwege hat gegentber 2015 um rund 20 % abgenommen, was auf die Covid-
Massnahmen 2021 zuriickzuflhren sein durfte.

Arbeit

Schweiz 2021 | :3
Graubiinden 2021 [N 6.0
Agglo Chur2021 [ 86
Stadt Chur 2021 [ 50

0km 4 km 8 km 12km  16km  20km  24km

Einkauf

Schweiz2021 I 46
Graubtnden 2021 [N 57
Agglo Chur2021 I 36
Stadt Chur2021 [ 2.6

0km 4 km 8 km 12km  16km  20km  24km

Freizeit

schweiz 2021 [ 0 °
Graubinden 2021 [ 6
Agglo Chur2021 [ 155
stadt Chur 2021 [ 6

0 km 4 km 8 km 12 km 16 km 20 km 24 km

Abbildung 3.4: Distanzen pro Weg nach Verkehrszweck

12 MIKROZENSUS MOBILITAT UND VERKEHR 2021 GRAUBUNDEN, DEZEMBER 2023



3.5 Haufigste Wegkombinationen

Sowohl schweizweit als auch in Graubinden dominierten die Wegkombinationen Einkauf und Freizeit sowie
Arbeit und Einkauf die Ubrigen Kombinationen deutlich.

Wegkombinationen Schweiz

Andere 2021 I 2/
Einkauf + Freizeit 2021 | N 0 8
Arbeit + Einkauf 2021 | R 103
Arbeit + Freizeit + Einkauf 2021 [ 34

Begleitung + Freizeit 2021 | 6.1
Arbeit + Freizeit 2021 | NN ©3

Ausbildung + Freizeit 2021 | 37

Arbeit + Begleitung 2021 [N 4.1
Arbeit + Geschaftliches 2021 [ 2.9
Einkauf + Ausbildung 2021 I 2.4
Einkauf + Freizeit + Begleitung 2021 [l 2.0
Arbeit + Freizeit + Geschéftliches 2021 | 0.6

0% 5% 10 % 15% 20% 25% 30%

Abbildung 3.5a: Haufigste Wegkombinationen Schweiz

Wegkombinationen Graublnden

Andere 2021 |G (05
Einkauf + Freizeit 2021 [ N 046
Arbeit + Einkauf 2021 | NI  (°6
Arbeit + Freizeit + Einkauf 2021 | I 7.0
Begleitung + Freizeit 2021 | NN 57
Arbeit + Freizeit 2021 | 46
Ausbildung + Freizeit 2021 | 4.6
Arbeit + Begleitung 2021 | 4.9
Arbeit + Geschéftliches 2021 | 3.8
Einkauf + Ausbildung 2021 [ 2.8
Einkauf + Freizeit + Begleitung 2021 |l 17
Arbeit + Freizeit + Geschéftliches 2021 Jli| 1.2

0% 5% 10% 15% 20 % 25% 30 %

Abbildung 3.5b: Haufigste Wegkombinationen Graubunden
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3.6 Der Verkehr im Tagesablauf

In Graublnden war der fir den Agglomerationsverkehr typische Tagesverlauf mit hohen gebindelten
Verkehrsspitzen am Morgen, Mittag und Abend weniger ausgepragt. Dies belegt den hohen Stellenwert des
Freizeitverkehrs im Tourismuskanton Graubunden.

Tagesganglinie wichtiger Verkehrsmittel Schweiz

50 %
40 %
30 %
20% /\f\/
10% \
0%
TAMT LY IYNNITILESETEILINANILN
s 7U FUSS, VE(O e M|\ OV e iprige Verkehrsmittel
Tagesganglinien wichtiger Verkehrsmittel Graubunden
40 %
30%
A
20 % /\ / \
10% \
0%
AN ILeTRISI YNNIV RRSIINIRS
O TANM ST D OS o L hdh O DDA
o H H A1 H a3 g N N ANl
e 70 FUSS, VO e M|V OV e (ibrige Verkehrsmittel

Abbildung 3.6a: Anzahl Personen unterwegs Uber die ganze Tageszeit nach Verkehrsmittel
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Fur die wichtigsten Verkehrszwecke ist man in der Schweiz und in Graubiinden Uber die ganze Tageszeit in
ahnlichem Masse unterwegs. Die Verkehrszwecke mit den deutlichsten Morgen-, Mittags- und Abendspitzen
sind naturgemass die Arbeit und die Ausbildung.

Tagesganglinie wichtige Verkehrszwecke Schweiz

25%
20 %
15%
10 %
5%
0%
TAMTRYHTR PSS INILESSTIIIZILIIINI
S TNM T DO ® S d TN bl b d DA
e B B B B B B B s VR 2 VAR NN N |
e Arbeit e Schule Einkauf — emmGeschaft
e Dienstweg Freizeit Service
Tagesganglinie wichtige Verkehrszwecke Graubunden
25%
20 %
15%
10 %
B \y
0% J
TAMTRYLHTR PSSO ILESSTIIIZILIIAIINI
S TNM TN O ® S U T n b b DA
e B B B B B T B s V2 VR oV N |
e Arbeit e Schule Einkauf — emmGeschaft
e Dienstweg Freizeit Service

Abbildung 3.6b: Anteil der Personen unterwegs Uber die ganze Tageszeit nach Verkehrszweck

Wahrend die Altersklasse 25-64 Jahre tagsuber relativ ausgeglichen unterwegs ist, sind die Uber 64-Jahrigen
am Vormittag und Nachmittag etwa doppelt so viel unterwegs wie in der Morgen- und Abendspitze.
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4 VERKEHRSMITTEL

4.1 Tagesdistanzen nach Verkehrsmittel (Modal Split)

Schweizweit und in Graublnden war die Benutzung der verschiedenen Verkehrsmittel ahnlich. Im
Vordergrund stand auch in Graubtinden das Auto mit rund 75 % der Tagesdistanz, gefolgt vom offentlichen

Verkehr mit 16 % und dem Fuss- und Veloverkehr mit weniger als 9 %.

Schweiz 2021
Graubunden 2021
Agglo Chur 2021
Stadt Chur 2021

Fuss- und Veloverkehr

I 26km/86%
. 29km/89 %
. 30km/95%
. 29km/95%

0 km 4 km 8 km 12km 16km 20km 24 km

Abbildung 4.1a: Mittlere Tagesdistanz mit dem Fuss- und Veloverkehr

Offentlicher Verkehr

Schweiz 2021
Graubunden 2021
Agglo Chur 2021
Stadt Chur 2021

I 59 km 20.1 %
I 53km/16.1%
I 6.6 km /20.7 %
I 7.3km /236 %

0 km 4 km 8 km 12km 16km 20km 24 km

Abbildung 4.1b: Mittlere Tagesdistanz mit dem 6ffentlichen Verkehr (Bahn, Postauto, Tram und Bus)

Motorisierter Individualverkehr

Schweiz 2021 I 211km /713 %

Graublinden 2021 GGG 24.5km /75 %

Agglo Chur2021 I 222 km / 69.8 %

Stadt Chur 2021 I 20.6 km /66.9 %

0 km 4 km 8 km 12km 16km 20km 24km 28 km

Abbildung 4.1c: Mittlere Tagesdistanz mit dem motorisierten Individualverkehr (Mofa, Motorrad, Auto)
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4.2 Mittlere Geschwindigkeit der Verkehrsmittel

Schweizweit und in GraubUnden verkehren die verschiedenen Verkehrsmittel ahnlich schnell und fast gleich
schnell wie im Jahr 2015. Dass in Graublnden das Auto und das Postauto leicht schneller unterwegs sind als in
der gesamten Schweiz, drfte folgende Griinde haben: gréssere Distanzen zwischen den Postauto-
Haltestellen, bessere Verkehrsverhaltnisse und weniger Staus.

Schweiz Velo 2021
Schweiz E-Bike 2021
Schweiz Auto 2021
Schweiz Bahn 2021
Schweiz Postauto 2021
Schweiz Tram/Bus 2021

Graublnden Velo 2021
GraubUnden E-Bike 2021
Graubiinden Auto 2021
Graubunden Bahn 2021
Graubunden Postauto 2021
Graubtinden Tram/Bus 2021

e ()3

eesss——— |5

I 50 ]
. (| /}
EEessssss——— |0 0

EEEesssss——— )] 3

e (37

e 138
I 4) 3
e 56 ()
I 75 3

e (.8

0 km/h 20 km/h 40 km/h 60 km/h

Abbildung 4.2a: Mittlere Geschwindigkeit der unterschiedlichen Verkehrsmittel
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4.3 Besetzungsgrad der Autos

Der mittlere Besetzungsgrad der Personenwagen war schweizweit und in Graubtnden sehr tief. Im
Arbeitsverkehr sassen im Mittel lediglich 1.1 Personen im Auto, wie im Jahr 2015. Im Einkaufsverkehr war der
Besetzungsgrad 2021 mit 1.6 Personen schweizweit und in Graubtinden ahnlich. Im Jahr 2015 war dieser in
Graublnden mit dber 2 Personen pro Auto deutlich hoher. Im Freizeitverkehr waren die Zahlen 2021 am
hochsten, mit 2 Personen in Graublnden allerdings immer noch ein tiefer Besetzungsgrad.

Uber alle Verkehrszwecke gesehen, waren die Autos in der Schweiz mit 1.53 Personen und in Graubtinden mit
1.64 Personen besetzt.

Arbeitsverkehr

Schweiz 2021 G 109
Graublinden 2021 G 108
Agglo Chur2021 IS 108
Stadt Chur 2021 I 111

0 Pers 1 Pers 2 Pers 3 Pers

Abbildung 4.3a: Anzahl Personen pro Auto im Arbeitsverkehr

Einkaufsverkehr

Schweiz 2021 I | 54
Graublnden 2021 GGG 159
Agglo Chur 2021 GGG 142
Stadt Chur 2021 I 127

0 Pers 1 Pers 2 Pers 3 Pers

Abbildung 4.3b: Anzahl Personen pro Auto im Einkaufsverkehr

Freizeitverkehr

Schweiz 2021 I | 30
Graubinden 2021 NN .04
Agglo Chur 2021 NG 180
Stadt Chur 2021 I 180

0 Pers 1 Pers 2 Pers 3 Pers

Abbildung 4.3c: Anzahl Personen pro Auto im Freizeitverkehr

18 MIKROZENSUS MOBILITAT UND VERKEHR 2021 GRAUBUNDEN, DEZEMBER 2023



4.4 OV- und Fuss-/Veloverkehr-Etappen nach Verkehrszweck und Verkehrsmittel

Bei den Verkehrszwecken Arbeit, Einkauf und Freizeit wurden in Graubunden im Vergleich mit der gesamten
Schweiz deutlich weniger Etappen mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln, dafiir etwas mehr Etappen mit dem
Fuss- und Veloverkehr zurlckgelegt.

Schwei Arbe 202 210 o we

Graublnden Arbeit 2021 48.8 _
Schweiz Einkauf 2021 475 . A
Graubiinden Einkauf 2021 493 0
Schweiz Freizeit 2021 531 %2
Graubunden Freizeit 2021 55.3 _
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
m Offentlicher Verkehr Fuss- und Veloverkehr  malle anderen

Abbildung 4.4: Etappen nach Verkehrszweck und Verkehrsmittel

MIKROZENSUS MOBILITAT UND VERKEHR 2021 GRAUBUNDEN, DEZEMBER 2023

19



5 VERKEHRSZWECKE

5.1 Tagesdistanz und Tageswegzeit nach Verkehrszweck

Der wichtigste Unterschied zwischen der gesamten Schweiz und dem Kanton Graublinden bestand
insbesondere darin, dass in Graublinden die Freizeitwege distanzmassig und zeitlich deutlich langer waren.

Tagesdistanz

Schweiz Arbeit 2021 IR 8.3
Schweiz Einkauf 2021 I 4.6
Schweiz Freizeit 2021 I 1?9

Graubinden Arbeit 2021  INEG_G_— 69
Graublnden Einkauf 2021 NEEG_— 57
Graubunden Freizeit 2021 G  16.2

0 km 15km 30 km

Tageswegzeit

Schweiz Arbeit 2021 I 155
Schweiz Einkauf 2021 I 127
Schweiz Freizeit 2021  IEEEEEEGEG /{6

Graubinden Arbeit 2021 G 1?6

Graubunden Einkauf 2021 G 1?4
Graubunden Freizeit 2021 GG 517

0 Min 30 Min 60 Min

Abbildung 5.1: Mittlere Tagesdistanz und Tageswegzeit pro Person nach Verkehrszweck
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5.2 Arbeitsverkehr: Verkehrsmittelwahl

Die Frauen gingen deutlich mehr zu Fuss, mit dem Velo oder mit den 6ffentlichen Verkehrsmitteln zur Arbeit
als die Manner. Die Manner bevorzugten daftir eher das Auto. Am grdssten war das Ungleichgewicht in der
Stadt Chur, wo Manner fur mehr als doppelt so vielen Etappen das Auto benutzen als Frauen.

Fuss- und Veloverkehr

Schweiz Mann 2021
Schweiz Frau 2021

I 357
e 46 ()

Graubunden Mann 2021
Graubunden Frau 2021

I 38
EEEsesss——— 578

Stadt Chur Mann 2021  e— 44 ()
Stadt Chur Frau 2021  se—————— 53 ?
0% 40 % 80 %

Privatauto oV

47 140

338 m 194
5/ 7 mm (6

9.7 114
)7 m 66

mm 188 (14

0% 50% 100 % 0% 20 % 40%

Abbildung 5.2: Etappen nach Verkehrsmittel und Geschlecht im Arbeitsverkehr

5.3 Einkaufsverkehr: Verkehrsmittelwahl

Sowohlin der gesamten Schweiz als auch in Graubunden geht man fast ausschliesslich zu Fuss, mit dem Velo
oder mit dem Privatauto einkaufen. Der offentliche Verkehr spielt beim Einkauf durchwegs lediglich eine

marginale Rolle.

Privatauto

Schweiz 2021 alltagliche Einkaufe (z.B. Lebensmittel)
Schweiz 2021 nicht alltagliche Einkaufe (z.B. Mdbel, Kleider)
Schweiz 2021 Einkauf als Freizeit

Schweiz 2021 anderes

Graubunden 2021 alltagliche Einkdufe (z.B. Lebensmittel)

Graubiinden 2021 nicht alltagliche Einkdufe (z.B. Mobel,...

Graubuinden 2021 Einkauf als Freizeit
Graubiinden 2021 anderes

0%

I £/ ()
I () /
I 45 |7
I 58

I 45 8
. 56 4
I 50 8
I 4] 5

30 % 60 %

Fuss- und Veloverkehr

Schweiz 2021 alltagliche Einkdufe (z.B. Lebensmittel)
Schweiz 2021 nicht alltagliche Einkaufe (z.B. Mobel, Kleider)
Schweiz 2021 Einkauf als Freizeit

Schweiz 2021 anderes

Graubiinden 2021 alltagliche Einkdufe (z.B. Lebensmittel)

Graublnden 2021 nicht alltagliche Einkaufe (z.B. Mdbel,...

Graubunden 2021 Einkauf als Freizeit
Graubinden 2021 anderes

0%

I 5| 4
I 3(.()
ISk
I 30 73

I 4]
I 40 ?
I 58 5

30% 60 %

Abbildung 5.3: Etappen nach Verkehrsmittel und Einkaufstyp im Einkaufsverkehr im Inland

MIKROZENSUS MOBILITAT UND VERKEHR 2021 GRAUBUNDEN, DEZEMBER 2023 21



5.4 Freizeitverkehr: Verkehrsmittelwahl nach Wochentag

Im Freizeitverkehr wurden schweizweit und in Graublinden die verschiedenen Verkehrsmittel in dhnlichem
Masse benutzt. Im Vordergrund stand der Fuss- und Veloverkehr gefolgt vom Privatauto und, mit deutlichem
Abstand, vom oOffentlichen Verkehr. Der Fuss- und Veloverkehr wurde in Graublinden am Samstag etwas
weniger stark benutzt als wahrend den ubrigen Tagen, das Privatauto hingegen wurde am Samstag starker
benutzt als wahrend den anderen Tagen. Die 6ffentlichen Verkehrsmittel wurden in Graubunden am Sonntag

haufiger benutzt als wahrend dem Rest der Woche.

Fuss- und Veloverkehr

Schweiz Mo-Fr2021 G -5 4
Schweiz Sa 2021 GG /0 /4
Schweiz S0 2021 IEEG—GN—RE 40 .8

Graubunden Mo-Fr2021 I 570
Graubunden Sa 2021 GGG 4.2
Graublnden S0 2021 GG 5471

0.% 40.%

Privatauto

I 318
I 36.5
I 37.6

I 315
I 432
I 315

0% 20% 40%

Abbildung 5.4: Anteil Etappen nach Verkehrsmittel und Wochentag im Freizeitverkehr im Inland

oV
Il 05

. 117
103

M 66
| 6l
. 123

0% 20%
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5.5 Wichtigste Freizeitaktivitidten

Die vier Aktivitaten "nicht sportliche Aussenaktivitaten” (z.B. Spazieren, Aufenthalt in Parks etc.),
"Gastronomiebesuche”, “Besuche von Verwandten, Bekannten und Freunden” sowie "aktiver Sport” machten
sowohl schweizweit als auch in Graubtinden und in der Stadt Chur tber 70 % aller Aktivitaten aus und
dominierten samtliche anderen Aktivitaten deutlich.

Schweiz
Nicht-sportliche Aussenaktivitat _ 333
(z.B. Spazieren mit dem Hund) :
Besuche (Verwandte, _ 202

Bekannte, Freunde)

Aktiver Sport (Fussball, _ 13.4

Jogging etc.)

Gastronomiebesuch _ 127

(Restaurant, Bar, Café, etc))
Wanderung . 34

Kulturevents, Freizeitanlagen . 33
(zB. Vergniigungsparks) ’

Unbezahlte Arbeit ll 1.8

velorart [l 1.5

Religion (Kirche, I 1
Friedhof, Pilgerfahrt) ’

Vereinstitigkeit | 1.3
Einkaufsbummel / Shopping | 1.1

Ausflug, Ferien | 1.1

Héusliche Freizeitaktivitdten I 11
ausWarts ’

Medizin/WellnesS/FitnessI 11

Essen ohne Gastronomiebesuch I 10
(Pick-Nick, Grillparty etc.) ’

Passiver Sport
(Matchbesuch etc.) I 09

mehrere Aktivitaten I 0.8

Rundreise I 06
(Auto-/Motorrad-/Zugsfahrt etc.) ’

Andere I 08

0%

Graubunden
I 6!
I 175
I 130
I 03

M 52

I 16

W 39

B 30

I 13

I 15

| 11

I 14

| 11

| 04

I 09

I 13

| 02

| 03

| 02

0% 20% 40 %

Abbildung 5.5: Anteil Wege im Freizeitverkehr nach Freizeitaktivitaten im Inland
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5.6 Verkehrsmittelwahl bei Geschaftswegen und Dienstfahrten

Ahnlich dem Arbeitsverkehr beniitzten die Frauen auch bei Geschaftswegen bzw. Dienstfahrten deutlich mehr
den Fuss- und Veloverkehr und die 6ffentlichen Verkehrsmittel als die Manner, welche dafiir in vermehrtem
Masse das Auto bevorzugen. Fiir eine Aussage betreffend OV war die Datenbasis (Anzahl Interviews) fir
Graubunden zu gering.

Fuss- und Veloverkehr Privatauto oV
Schweiz Mann 2021 I 14 I /3 v
Schweiz Frau 2021 I 33 I 54 1
Graubinden Mann 2021 M 16 I 04
Graublinden Frau 2021 NG 50 I 50
0% 40% 0% 40% 80 % 0%

Abbildung 5.6: Etappen nach Verkehrsmittel und Geschlecht bei Geschaftswegen und Dienstfahrten

24 MIKROZENSUS MOBILITAT UND VERKEHR 2021 GRAUBUNDEN, DEZEMBER 2023



o REISEN

6.1 Lange Reisen

Von den langen Reisen mit mindestens einer Ubernachtung hatten 2021 schweizweit deutlich tber die Halfte
der befragten Personen ihr Ziel in der Schweiz und nur 43 % im Ausland. Bei den Bundnerinnen und Biindnern
lag das Ziel mit fast 60 % der Reisen in der Schweiz noch deutlich héher. Diese Zahlen sind im Vergleich zu den
vergangenen Jahren eher speziell und auf den Einfluss der Covid-Pandemie zurtickzufiihren.

Schweiz 56.9 431
Graubunden 59.9 401
0% 20 % 40% 60 % 80 % 100 %

HInland W Ausland

Abbildung 6.1a: Anteil Inland/Ausland der langen Reisen

Die Schweizer wie auch die Biindner Frauen legten im Jahr 2021 im Schnitt mehr Kilometer fir lange Reisen
ins Ausland zurUck als die Manner. Allerdings ist der Schnitt mehr als 1'000 km tiefer als in den vergangenen
Jahren, was auf die Auswirkungen der Covid-Pandemie zurtckzufiihren sein dirfte. Im Gegenzug sind die
Reisen im Inland im Schnitt um 40-50 km langer.

Schweiz Inland Mann 2021 = 349
Schweiz Inland Frau 2021 . 321

Graubunden Inland Mann 2021 I 336
Graubunden Inland Frau 2021 . 413

Schweiz Ausland Mann 2021 I 486

Schweiz Ausland Frau 2021 I 658

Graubunden Ausland Mann 2021 I 2005

Graubiinden Ausland Frau 2021 I 0503

0 km 500 km 1000 km 1500 km 2000 km 2500 km 3000 km 3500 km

Abbildung 6.1b: Lange der langen Reisen im Inland und Ausland nach Geschlecht
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Schweizweit unternahmen Erwachsene von 25 - 64 Jahren rund 60 % aller langen Reisen, was in Anbetracht
der grossen Anzahl Jahrgange in dieser Altersklasse nicht verwunderlich ist. Dass Kinder bis 17 Jahre mehr
lange Reisen unternahmen als die Uber 65 Jahre alten Personen, liegt wohl an den vielen Familienreisen.
Wegen ungenligender Reprasentativitat der Stichprobe (zu kleine Stichprobengrdsse) ist keine Auswertung fiir
Graubunden dargestellt.

Lange Reisen nach Altersklassen Schweiz

6-17 Jahre I 13
18-24 Jahre NEEEEM 6.7
25-64 Jahre I, 59,5
65 und mehr I 16.1

0% 20 % 40 % 60 %

Abbildung 6.1c: Gesamtheit aller langen Reisen nach Altersklassen

6.2 Herkunft der Besucher Graubiindens (nur Besucher aus der Schweiz)

Fast ein Viertel aller Schweizer Besucherinnen und Besucher von Graubtinden ohne und mit Ubernachtungen
2021 stammen aus der Ostschweiz (ohne GR). Im Jahr 2015 waren es noch Personen aus Zrich, die
Graublnden am meisten besucht haben. Diese rangieren im Jahr 2021 mit knapp 18 % auf dem zweiten Platz.

Ostschweiz ohne GR 2021 NN 22 3
Zirich 2021 I 17.9
Nordwestschweiz 2021 I (5.0
Zentralschweiz 2021 I 155
Mittelland 2021 I (2.8
Graublnden 2021 GG 123
Tessin 2021 | 2.4

Genferseeregion 2021 0.0

0% 5% 10% 15% 20 % 25%

Abbildung 6.2: Herkunft der Gaste Graubiindens aus der Schweiz ohne und mit Ubernachtung
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6.3 Verkehrsmittel der Besucher Graubiindens (nur Besucher aus der Schweiz)

Die Verkehrsmittelwahl bei Tagesausfliigen und Besuchen mit Ubernachtungen in Graubiinden unterschieden
sich unwesentlich. Im Vordergrund stand mit ca. 66 % bzw. 76 % das Auto, wahrend der 6ffentliche Verkehr
von 24 % bzw. 31 % aller Besucherinnen und Besucher benutzt wurde.

Fuss- und Privatauto ov
Veloverkehr

el B — Eae B

Besuch mit
b 0 I 5 [ s
nachtung
0% 20 % 0% 20 % 40 % 60 % 80 % 0% 20 % 40 %

Abbildung 6.3: Anteil Reisen der Besucherinnen und Besucher Graublndens nach Verkehrsmittel (nur Besucher aus der Schweiz)
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7 JAHRESMOBILITAT

7.1 Stichtagsmobilitit nach Verkehrsmittel

Schweizweit und in Graubtinden wurden pro Person im Jahr 2021 mit samtlichen Verkehrsmitteln im In- und
Ausland insgesamt knapp 14’000 km zurlickgelegt. Das sind 4'000 km (GR) bzw. 7°000 km (Schweiz) weniger
als im Jahr 2015, was auf das eingeschrankte Mobilitatsverhalten der Bevélkerung wahrend der Pandemie
schliessen lasst. Von der gesamten Jahresfahrleistung entfielen schweizweit 60 % und in Graubtinden mehr
als 70 % auf das Privatauto. Mit den &ffentlichen Verkehrsmitteln wurden rund 20 % der gesamten Distanz
zurtickgelegt. Mit dem Flugzeug wurden im Jahr 2021 nur etwa halb so viele Kilometer zurlickgelegt, wie im
Jahr 2015, was ebenfalls auf die Pandemie zurtckzufuhren sein durfte.

Schweiz zu Fuss 2021 == 3.0
Graubinden zu Fuss 2021 mmm 38

Schweiz Velo 2021 mm 23
Graubunden Velo 2021 mm 2.4

Schweiz Auto 2021 I — e () 4
GraublUnden Auto 2021 e /) 4

Schweiz Bahn 2021 m— 16 3
Graubiinden Bahn 2021 m——— 14 6

Schweiz Postauto 2021 m 19
Graublnden Postauto 2021 mm 25

Schweiz Tram/Bus 2021 mm 27
Graublnden Tram/Bus 2021 mm 25

Schweiz Flugzeug 2021  n—— 1? 8
Graubunden Flugzeug 2021 mm 25

0% 10 % 20% 30 % 40 % 50 % 60 % 70% 80 %

Abbildung 7.1: Hauptverkehrsmittel an der gesamten Jahresmobilitat

28 MIKROZENSUS MOBILITAT UND VERKEHR 2021 GRAUBUNDEN, DEZEMBER 2023



7.2 Stichtagsmobilitiat nach Verkehrszwecken

Sowohl schweizweit als auch in Graublnden wurde die Halfte der Jahresdistanz fur Freizeitzwecke

zuriickgelegt. An zweiter Stelle folgte mit 24 % bzw. 21 % der Jahresdistanz der Arbeitsweg und an dritter Stelle

der Einkaufsweg.

Schweiz Arbeit 2021 I )3 8
Graublnden Arbeit 2021 I ] |

Schweiz Ausbildung 2021 44
Graublnden Ausbildung 2021 mmmm 45

Schweiz Einkauf 2021 I ——— 136
Graubunden Elnkauf 2021 - -—— 153

Schweiz Freizeit 2021 I /0 4
Graublinden Freizeit 2021 I )

Schweiz Ubrige 2021 8 88
Graublinden ubrige 2021 e 6.8

0% 30% 60 %

Abbildung 7.2: Anteil der Verkehrszwecke an der gesamten Jahresmobilitat
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8 EINSTELLUNG ZUR
VERKEHRSPOLITIK

Mit der Befragung der Bevolkerung zum MZMV 2021 wurde auch ermittelt, welche Prioritaten die
vorgeschlagenen Massnahmen zu moglichen Verbesserungen im Verkehrsbereich haben. Die Befragten
wurden gebeten jeweils flinf Massnahmen pro Thema nach Wichtigkeit zu ordnen.

8.1 Die wichtigsten Bereiche

Der &ffentliche Verkehr wird von der Bundner Bevolkerung als jener Bereich angesehen, in dem
Verbesserungen insgesamt am wichtigsten sind, knapp vor den Umweltauswirkungen des Verkehrs im
Allgemeinen.

£ 1613 i: 259 g; ;8511 Verbesserungen im 6ffentlichen Verkehr (Zug, Bus, Tram)
N 6 20 20 CH 2021 , '
& o - = GR2021 Reduktion der Umweltauswirkungen des Verkehrs
e - 2\2 - CH 2021 Verbesserungen im Veloverkehr (inkl. E-Bike)
mE s T 2 GR2021 9 '
Lz | 0 2\4 u N CH 2021 Verbesserungen im Fussverkehr
[ 2‘6 T GR2021 genimr

TR ¢ 6 CH 2021 .

[ ——— 1}6 - GR2021 Verbesserung im Strassenverkehr (Auto, Motorrad)

60 % 40% 20 % 0% 20% 40% 60 %

m 5. Prioritat 4. Prioritat 3. Prioritat 2. Prioritat  m 1. Prioritat

Abbildung 8.1: In welchen Verkehrsbereichen sind Verbesserungen nach Meinung der Bevolkerung am wichtigsten, 2021
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8.2 Massnahmen im 6ffentlichen Verkehr

Von den funf vorgeschlagenen Massnahmen wird die Verbesserung des Nah- und Regionalverkehrs von der
Bundner wie auch von der Schweizer Bevélkerung insgesamt als am wichtigsten erachtet. Diese Massnahme
liegt damit klar vor der Verbesserung des Fernverkehrs, die lediglich einen der hinteren Range belegt. Die
Schaffung von mehr Platzen in den bestehenden Verbindungen liegt auf dem zweiten Gesamtrang. Die
Modernisierung der Zuge, Busse und Trams ist nach Meinung der Bevolkerung eine unwichtige Massnahme.
Anders als die Befragten der Gesamtschweiz wiirden sich Blindnerinnen und Bundner als erste Prioritat mehr
Platze bei den bestehenden Verbindungen winschen.

B 16 29 CH2021 Verbesserung im Nah- und Regionalverkehr
| -
I 16 3|n 36 GR 2021 (S-Bahnen, Trams, Busse): haufiger oder schneller
16 22 2 CH2021 . .
. | Mehr Pldtze in den bestehenden Verbindungen
. o T. 12 GR2021
.18 23 zls pil CH2021 Erhdhung des Komforts und der Effizienz beim Umsteigen
[ TS 1|6 277 GR2021 (z.B. Wegweisung, kurze Wege, mehr Einkaufsmoglichkeiten)
7 A 24 1|a 12 CH2021 Modenisierung der Ziige, Busse und Trams
B 31 18 16 GR2021 (z.B. neue Fahrzeuge, Intemnet-Zugang)
u 25 2 iy CH2021 Verbesserung im Fernverkehr (Ziige):
[ 28 28 8 GR2021 haufiger oder schneller
60 % 0% 20% 0% 0% 40% 60 %

m 5. Prioritat 4. Prioritdt = 3.Prioritat 2. Prioritdt  m 1. Prioritdt

Abbildung 8.2: Welche Verbesserungsmassnahmen im éffentlichen Verkehr sind nach Meinung der Bevélkerung am wichtigsten,
2021
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8.3 Massnahmen betreffend Umwelt und Energie

Die Bundner Bevolkerung findet das Fahrverbot fur umweltschadliche

Autos in Stadten insgesamt am

wichtigsten. Als erste Prioritat wird allerdings die CO2-Abgabe genannt. Aus Sicht der Schweizer Bevélkerung
sind finanzielle Anreize beim Kauf von energieeffizienten und emissionsarmen Neuwagen die wichtigste

Massnahme betreffend Umwelt und Energie.

Im Grossen und Ganzen sind bei diesem Thema die Prioritaten nicht ganz so klar wie bei anderen Fragen.

N = 2 CH2021

L 2 40 GR 2021

2 ] 15 CH2021

G- 8 GR2021

. 25 I CH 202

T 29 16 26 GR2021

2 2 19 18 CH2021

[ ST 20 20 GR2021

[ 2t B 19 CH202L

[ U] 16 13 GR 2021

60 % 40% 20% 0% 20% 40% 60 %

m 5. Prioritat 4. Prioritat = 3. Prioritat 2. Prioritat  m 1. Prioritat

Fahrverbote fir umweltschadliche Autos in Stadten
bei der Uberschreitung von Schadstoffgrenzwerten in der Luft

Abgabe auf den durch den Verkehr verursachten CO2-Ausstoss fir
alle Verkehrsmittel (z.B. Auto, Flugzeug)

Finanzielle Anreize beim Kauf von energieeffizienten und
emissionsarmen Neuwagen

Finanzierung von Massnahmen fur die Reduzierung des
Verkehrslarms (z.B. ldrmarme Strassenbeldge, leisere Zlige)

Verkaufsverbot von Autos mit hohem Treibstoffverbrauch
(z.B. mehrals 10 Liter pro 100 km)

Abbildung 8.3: Welche Verbesserungsmassnahmen betreffend die Umweltauswirkungen des Verkehrs sind nach Meinung der

Bevélkerung am wichtigsten, 2021

8.4 Massnahmen im Veloverkehr

Von den funf vorgeschlagenen Verbesserungsmassnahmen im Veloverkehr sind der Ausbau von Velowegen
sowie der Ausbau von farblich gekennzeichneten Velospuren auf Strassen bei der Schweizer wie auch bei der
Bundner Bevolkerung ganz klar am beliebtesten. Der Ausbau von Tempo-30-Zonen und die Entwicklung von

Veloverleihsystemen belegen dagegen nur hintere Range.

Mo bij
32
I 40
5
[ i) 15
i % 8
I 2 10
e 29
s 30 9
T ® s
80% 60% 0% 20% 0% 20% 40% 60% 80%
w5 Prioritat  © 4.Prioritit w3 Prioritat 2. Prioritit W1 Prioritat

CH2021
GR2021

Ausbau von Velowegen

Ausbau von farblich gekennzeichneten
Velospuren auf Strassen

CH2021
GR 2021

CH202Lp jshau von Veloabstellplatzen
GR2021
CH202L - 4 isbau von Tempo-30-Zonen
GR2021

€202 4 sbau von Veloverleihsystemen (Bike-Sharing)
GR2021

Abbildung 8.4: Welche Verbesserungsmassnahmen im Veloverkehr sind nach Meinung der Bevolkerung am wichtigsten, 2021
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8.5 Massnahmen im motorisierten Individualverkehr

Der Ausbau des Nationalstrassennetzes ist aus Sicht der Schweizer wie auch der Blindner Bevélkerung nicht
prioritdr. Von den funf vorgeschlagenen Massnahmen zur Verbesserung des Strassenverkehrs belegt diese
Massnahme insgesamt den letzten Rang. Umgekehrt stellt die Verflussigung des Verkehrs in Stadten und
Agglomerationen flir 34 % der Schweizer und 51 % der Biindner die wichtigste Massnahme dar.

Die Bundner wunschen sich als zweite Prioritat die Erh6hung der Verkehrssicherheit.

m u 2 Y CH2021 Verflissigung des Verkehrs in Stadten und Agglomerationen
[ u 19 GR2021  (z.B. Bau von neuen Umfahrungen, Kreisel anstelle von Ampeln)
a0 2|2 18 CH2021  Erhdhung der Verkehrssicherheit
(] 8 16 % GR2021  (zB. bauliche Massnahmen, Fahrerassistenzsysteme)
. v 2 2 CH2021 Bereitstellung von Informationen zur aktuellen Verkehrslage, um
L i 20 % GR2021  Staus zu vermeiden (z.B. durch Apps auf Smartphones)
o 7 16 20 26 CH2021 Beseitigung von Engpéssen im bestehenden Nationalstrassennetz
4 36 % ] GR202t (2B Bau einer zusatzlichen Spur auf einer Autobahn)
[ 2 16 CH2021
| Aushau des Nationalstrassennetzes (z.B. neue Autobahnabschnitte
I 2 A GR 2021 : }
60% 40% 0% 0% 20% 40% 60%

m 5, Prioritat 4, Prioritat w3, Prioritat 2, Prioritat  m 1. Prioritat

Abbildung 8.5: Welche Verbesserungsmassnahmen im motorisierten Individualverkehr sind nach Meinung der Bevolkerung am
wichtigsten, 2021

8.6 Massnahmen im Fussverkehr

In Graublinden wie auch in der Schweiz landet mit Giber 55 % Nennungen als funfte und letzte Prioritat der
Ausbau von Begegnungszonen mit Tempo 20 weit abgeschlagen auf dem letzten Gesamtrang der
vorgeschlagenen Verbesserungsmassnahmen im Fussverkehr. Analog zu der beim Veloverkehr
vorgeschlagenen Massnahme der Tempo-30-Zonen (siehe Kapitel 4.2.3) hangt dieses Ergebnis mdglicherweise
mit den Auswirkungen der Begegnungszonen auf die Nutzerinnen und Nutzer anderer Verkehrsmittel,
namentlich der Autos, zusammen.

(10 25 2 2% CH2021  Umgestaltung von Strassen
B 6 18 35 GR2021 (z.B. breitere Trottoirs, Fussgangerzonen)
w8 2 4 20 CH2021 Direktere Verbindungen
| e 3 30 GR2021 (z.B. Fussgangerbriicken, zusétzliche Fussgangerstreifen)
NN n 2 31 CH2021 Erhohung der Sicherheit
10 B 26 14 GR2021 (Strassenraumbeleuchtung, Verbesserung der Sichtverhaltnisse)
Bl » bl A 29 cH202t Steigerung der Aufenthaltsqualitat
I 3 0 % GR2021 (z.B. mehr Sitzgelegenheiten, Strassencafés, Grinflachen)
T 9 .
1 = CH202L pysbau von Begegnungszonen mit Tempo 20
L 7 9 GR2021
80% 60% 0% 0% 0% 0% 0% 60%

W5, Prioritat 4 Prioritat ® 3. Prioritat 2. Prioritat W 1. Prioritat

Abbildung 8.6: Welche Verbesserungsmassnahmen im Fussverkehr sind nach Meinung der Bevolkerung am wichtigsten, 2021
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8.7 Geeignetste Massnahmen zur L6sung der aktuellen Verkehrsprobleme

Von den vorgeschlagenen Massnahmen wurde die Unterstitzung von flexiblen Arbeitsformen schweizweit
und auch in GraubUnden als die Massnahme angesehen, die die aktuellen Verkehrsprobleme am besten zu
l6sen vermag. Dass diese Massnahme auf dem ersten Rang landete, konnte auch damit zusammenhangen,
dass das Thema Home-Office zum Zeitpunkt der Erhebung im Jahr 2021 infolge der Covid-19-Pandemie
besonders aktuell war. Im Gegensatz dazu halt die Bevolkerung eine generelle Erhéhung der Preise fur
Mobilitat fur die am wenigsten geeignete Massnahme; 60 % der Schweizer und 53 % der Bindner Bevélkerung
stuften diese Massnahme als funft- und somit unwichtigste Massnahme ein. Abschliessend kann festgehalten
werden, dass selbstfahrende Fahrzeuge von der Bevolkerung kaum als mdgliche Lésung fur die aktuellen
Verkehrsprobleme angesehen werden. Die Unterstiitzungsmassnahmen fur solche Fahrzeuge platzierten sich
lediglich auf dem vierten und somit zweitletzten Gesamtrang.

CH2021 Unterstitzung von flexiblen Arbeitsformen, um Verkehr zu

reduzieren oder zu verlagern (z.B. Arbeiten von zu Hause

8 48 GR2021 aus oder an anderen Orten, freie Wahl der Arbeitszeiten)
v 3 CH202L  Mehr Wohnraum und Arbeitsplatze in Stédten und
9 i 24 GR2021 Agglomerationen (und somit kiirzere Wege)
B B bl CH202L Unterstiitzung des Teilens von Mobilitét: Carsharing wie Mobility,
Fahrgemeinschaften (Ridesharing), Veloverleihsysteme
- " A GR202L (z.B. durch gesetzliche Rahmenbedingungen, Pilotversuche)
chaozt G lle Erhéhung der Preise fiir Mobilitat (Auto und OV)
enerelle Erhohung der Preise fiir Mobilitat (Auto un
s 1 GRao2t
[ 2] il CH2021  Unterstiitzung von selbstfahrenden Fahrzeugen
_ 40 9 GR2021 (2.B. durch gesetzliche Rahmenbedingungen, Pilotversuche)
80% 60% 40%. 0% 0% 20% 40% 60% 80%

W5, Prioritat - 4.Prioritat w3 Prioritdt 2. Prioritat 1 Prioritat

Abbildung 8.7: Welche Massnahmen l&sen nach Meinung der Bevélkerung die aktuellen Verkehrsprobleme am besten, 2021

8.8 Wie haufig standen sie im Stau

Schweizweit standen tber 20 % und in Graubiinden etwa 11 % der Autos taglich oder ein- bis mehrmals die
Woche im Stau. Ein- bis mehrmals pro Monat standen 12 % der Schweizerinnen und Schweizer und 6 % der
Bundnerinnen und Blindner im Stau. Grundsatzlich waren iber 80 % der Personen aus Graubilnden selten bis
nie im Stau, bei den Personen aus der Schweiz hingegen weniger als 70 %.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

W Taeglich ® Mehrmals pro Woche © Einmal pro Woche = Mehrmals pro Monat ' Einmal pro Monat m Seltener m Nie

Abbildung 8.8: Wie haufig standen Sie im Stau? 2021
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GLOSSAR

Agglomeration: Ansammlung von Gemeinden mit stadtischem

Charakter und insgesamt mehr als 20000 Einwohner/innen, ent-
sprechend der BFS-Raumtypologie «Raum mit stadtischem Cha-

rakter 2012» (BFS 2014). Agglomerationen bestehen aus einem

dichten Kern und (im Regelfall) aus einem Gurtel von Gemeinden.,
Siehe auch Box in — Kap. 3.6

Alltagsmobilitat: — Mobilitat in der gewohnten Umgebung einer

Person. Berechnet sich aus der — Jahresmobilitat abzlglich

der — Tagesreisen und der — Reisen mit Ubernachtungen.
Bei -Tagesreisen und Reisen mit Ubernachtungen wird defini-
tionsgemass die gewohnte Umgebung verlassen.

Arbeit: — Mobilitatszweck, der die Pendlerwege zwischen Wohn-
und Arbeitsstatte sowie Strecken umfasst, die von einem anderen
Ort aus zum Arbeitsplatz fuhren. Siehe auch — Box in Kap. 3.4.2

Ausbildung: — Mobilitdtszweck, der alle Strecken umfasst, die
zur Erreichung irgendeiner Art von Bildungsstatte zurtckgelegt
werden (Schule, Universitat, Kurslokal usw.).

Ausgang: Einheit zur Beschreibung des Mobilitatsverhaltens.
Eine Abfolge von — Wegen, die zu Hause beginnt und wieder zu
Hause endet. Siehe auch — Kap. 3.2.3

Auslandreise: — Reise mit mindestens einer Station (Start, Ziel,
Zwischenhalt oder Ubernachtung) im Ausland. Auslandreisen
enthalten in der Regel auch Distanzen auf Schweizer Territorium.

Besetzungsgrad: mittlere Anzahl der Fahrzeuginsassen (Fahr-
zeuglenkende und Mitfahrende) pro Fahrzeug.

Besitz von Fahrzeugen: Variable, die beschreibt, ob und wie
viele Fahrzeuge einer bestimmten Kategorie sich im Besitz eines
Haushalts befinden.

Bevélkerung: standige Wohnbevélkerung der Schweiz ab 6 Jah-
ren, sofern nicht anders definiert.Body-Mass-Index (BMI): Mass
zur Beurteilung des Korper-gewichts. Siehe auch — Box in
Kap. 3.5.4

Covid-19-Pandemie; Weltweiter Ausbruch der Infektionskrank-
heit Covid-19 (Abkirzung fir «Coronavirus disease 2019», auf
Deutsch Coronavirus-Krankheit). Erste Erkrankungen wurden in
der Schweiz im Februar 2020 registriert. Die Covid-19-Pandemie
und die entsprechenden gesundheitspolitischen Massnahmen
hatten teilweise einen starken Einfluss auf die Mobilitdt der Be-
volkerung, dies auch im MZMV-Erhebungsjahr 2021 (siehe auch
Kapitel 1.3 sowie «Auswirkungen der Covid-19-Pandemie auf
das Mobilitatsverhalten» [BFS/ARE 2021]). In der vorliegenden
Publikation wird die Covid-19-Pandemie zum Teil verkirzt als
Covid-Pandemie bezeichnet.

E-Bike: Velo mit elektrischer Tretunterstitzung. Unterschieden
wird zwischen den — langsamen E-Bikes und den — schnellen
E-Bikes. Im vorliegenden Bericht werden beide Kategorien der
Verkehrsmittelgruppe des — Fuss- und Veloverkehrs zugeordnet.

Einkauf: — Mobilitatszweck, der neben Einkdufen im engeren
Sinne auch Besorgungen wie Post- und Bankgdnge sowie flr
die Inanspruchnahme von Dienstleistungen (z.B. Arztbesuche)
zurlickgelegte Strecken umfasst.

Erstwagen: Dasjenige Auto eines Haushalts, das in den zwolf
Monaten vor dem Stichtag der Befragung die grdsste — Fahr-
leistung aufwies.

Erwerbslose/r: Person, die in der Woche vor dem Befragungstag
nicht erwerbstatig war, in den vier vorangegangenen Wochen
aktiv eine Arbeit gesucht hat und fir die Aufnahme einer Tatigkeit
verfligbar ware.

Etappe: Einheit zur Beschreibung des Mobilitatsverhaltens. Eine
Etappe hat eine Mindestlange von 25 Metern. Eine neue Etappe
beginnt, wenn das — Verkehrsmittel gewechselt wird oder wenn
der — Mobilitdtszweck andert. Ortsveranderungen innerhalb von
Gebauden und bestimmten Arealen (Bauernhdfe, Pausenplatze,
Skigebiete, Freizeitanlagen usw.) stellen keine Etappen dar. Siehe
auch — Kap. 3.2.3

Fahrleistung: Total der pro Zeiteinheit (in der Regel pro Jahr)
von Fahrzeugen gefahrenen Kilometer. Die Angaben umfassen
die Distanzen in der Schweiz und im Ausland. Die Fahrleistungs-
angaben des MZMV beruhen auf Schatzungen der Befragungs-
teilnehmerinnen und -teilnehmer.
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Fahrzeugahnliches  Gerat: Verkehrsmittelkategorie. Zu den
fahrzeugahnlichen Geraten (abgekUrzt: faG) zahlen Rollschuhe,
Inline-Skates, Skateboards, Trottinette und ahnliche, mit Radern
oder Rollen ausgestattete Fortbewegungsmittel. Im MZMV wer-
den in Abweichung zur rechtlichen Definition auch die Rollstuhle
zu den faG gezahlt, ebenso wie Fortbewegungsmittel, die nicht
ausschliesslich durch die Korperkraft des Benltzers angetrieben
werden (z.B. elektrisches Trottinett).

Flugreise: — Reise mit Ubernachtungen, auf der als — Hauptver-
kehrsmittel das Flugzeug benutzt wird. Die Distanzangaben im
Bericht enthalten neben der Hin- und Rickreise auch die vor Ort
zurlickgelegten Strecken.

Freizeit: — Mobilitatszweck, der alle Strecken umfasst, die im
Zusammenhang mit Freizeitaktivitaten zurlickgelegt werden.
Die Freizeitstrecken konnen aufgrund der Angaben der befrag-
ten Personen in verschiedene Kategorien aufgegliedert werden
(Aktivitatstypen, — Kap. 3.4.5).

Fuss- und Veloverkehr: Verkehrsmittelkategorie, die auch die —
E-Bikes umfasst. Die — fahrzeugahnlichen Gerate sind dagegen
unter — Ubrige Verkehrsmittel eingeordnet. In friheren MZMV-
Publikationen wurde fir die Kategorie des Fuss- und Veloverkehrs
die Bezeichnung Langsamverkehr verwendet.

Geocodierung: Zuweisung von raumbezogenen Informa-
tionen zu einem Datensatz. Im MZMV 2021 wurden folgende
Erhebungsmerkmale einem geografischen Koordinatensystem
zugeordnet: Wohnadresse des Haushalts, Ort der Ausbildung/
Schule, Arbeitsstatte, Zweitwohnsitz, Start- und Endpunkt jeder
— Etappe (und damit auch eines jeden Wegziels) und jeder —
Tagesreise bzw. — Reise mit Ubernachtung.

Geschiftliche Tatigkeit, Dienstfahrt: — Mobilitatszweck, der
samtliche Strecken umfasst, die im Rahmen der Arbeit zurtck-
gelegt werden. Dazu gehoren etwa Fahrten von Chauffeuren und
Lieferantinnen, Wege zu Sitzungen usw. Die Wege zur Arbeits-
statte dagegen bilden als — Arbeitswege eine eigene Kategorie.
Geschaftliche Tatigkeiten und Dienstfahren werden auch verkiirzt
als «Geschéftswege» bezeichnet.

Geschéftsweg: — geschaftliche Tétigkeit, Dienstfahrt.

Hauptverkehrsmittel: primares — Verkehrsmittel eines — We-
ges, eines — Ausgangs oder einer — Reise.

Im Falle der Wege und Ausgange werden die Verkehrsmittel
gemass der folgenden Reihenfolge hierarchisiert: Flugzeug,
Eisenbahn, Schiff, Tram, Bus und Postauto, sonstiger OV, Reise-
car, Auto, Lastwagen, Taxi, taxiahnliche Fahrdienste, Motorrad/
Kleinmotorrad, Mofa, E-Bike, Velo, zu Fuss, — fahrzeugahnliche
Gerate, «Anderes». Dasjenige der verwendeten Verkehrsmittel,
das in dieser Liste als erstes aufgefihrt ist, gilt als Hauptver-
kehrsmittel.

Bei den — Tagesreisen und den — Reisen mit Ubernachtungen
gilt als Hauptverkehrsmittel jenes Verkehrsmittel, mit dem die
langste Teildistanz der Reise zurlickgelegt wurde (gemass Aus-
kunft der befragten Person).

Inlandreise: — Reise mit Stationen (Start, Ziel, Zwischenhalt,
Ubernachtung) ausschliesslich in der Schweiz.

Intermedidre Gemeinden: Gemeindekategorie gemass der
Stadt/Land-Typologie des BFS (BFS 2017). Zu den intermedia-
ren Gemeinden zahlen die periurbanen Gemeinden hoher und
mittlerer Dichte, aber auch die landlichen Zentrumsgemeinden.
Die periurbanen Gemeinden zeichnen sich durch ein hohes Mass
an Pendlerbewegungen in Richtung der — stadtischen Gemein-
den aus.

Jahresmobilitdt: durchschnittliche jéhrliche Gesamtdistanz
einer in der Schweiz wohnhaften Person im Inland und Ausland.
Sie setzt sich zusammen aus der — Alltagsmobilitat, den —
Tagesreisen und den — Reisen mit Ubernachtungen. Die Jahres-
mobilitat wird berechnet, in dem die — Stichtagsmobilitat durch
die Hinreisen der Reisen mit Ubernachtungen ergénzt wird.

Kleinmotorrad: — motorisiertes Zweirad mit einer Hochst-
geschwindigkeit von 45 km/h und einem Hubraum von hdchs-
tens 50 cm?. Das Mindestalter zum Fahren eines Kleinmotorrads
betragt 16 Jahre.

Landliche Gemeinden: Gemeindekategorie gemass der Stadt/
Land-Typologie des BFS (BFS 2017). Landliche Gemeinden liegen
hinsichtlich Anzahl und Dichte an Einwohner/innen und Arbeits-
platzen unterhalb bestimmter Schwellenwerte.

Langsames E-Bike: Velo mit elektrischer Tretunterstiitzung
bis maximal 25 km/h und einer Motorleistung von héchstens
500 Watt. Im Gegensatz zu den — schnellen E-Bikes bendtigen
die langsamen E-Bikes kein Kontrollschild, dirfen aber wie diese
frhestens ab 14 Jahren selbst gefahren werden (das Mitnehmen
von Kindern in Anhéngern oder Kindersitzen ist erlaubt). Im vor-
liegenden Bericht werden die langsamen E-Bikes der Verkehrs-
mittelgruppe des — Fuss- und Veloverkehrs zugeordnet.

Langsamverkehr: in friheren MZMV-Publikationen verwendete
Bezeichnung flir die Verkehrsmittelgruppe des — Fuss- und Velo-
verkehrs.

Mobile Person: Person, die am Stichtag der Erhebung mindes-
tens einen — Weg unternommen hat.

Mobilitat: im MZMV samtliche Ortsveranderungen von Personen
ausserhalb von Gebauden und bestimmten Arealen (Bauernhofe,
Pausenplatze, Skigebiete, Freizeitanlagen usw.), bei denen min-
destens 25 Meter zuriickgelegt werden.

Mobilitdtsgrad: Anteil der — mobilen Personen an der —
Bevolkerung.
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Mobilitatszweck: Grund, weshalb einzelne — Etappen sowie
die zu — Wegen aggregierten Etappen unternommen werden.
Im MZMV werden bei der Erhebung der Etappen folgende Mo-
bilitdtszwecke unterschieden: — Umsteigen/Verkehrsmittel-
wechsel (Hilfsvariable), — Arbeit, — Ausbildung, — Einkauf,
—geschaftliche Tatigkeit und Dienstfahrt, — Freizeit, —
Service-und Begleitung, — Ruckkehr nach Hause
(Hilfsvariable). In denfriheren Publikationen zum MZMV wurden
die Mobilitdtszwecke«Verkehrszwecke» genannt.

Modalsplit: Aufteilung der — Tagesdistanz, der — Tagesunter-
wegszeit oder der zurlickgelegten — Etappen und — Wege auf
einzelne — Verkehrsmittel respektive Verkehrsmittelgruppen
(z.B.— Fuss- und Veloverkehr, — motorisierter Individualverkehr,
— Offentlicher Verkehr).

Motorfahrrad: motorisiertes Zweirad mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h und einem Hubraum von héchstens 50 cm3,
Das Mindestalter zum Fahren eines Motorfahrrads (kurz «Mofa»)
betrdagt 14 Jahre.

Moatorisierter Individualverkehr (MIV): Verkehrsmittelgruppe,
welche die Autos (=Personenwagen), Motorrader, — Kleinmo-
torrader und — Motorfahrrader umfasst. Lastwagen, Cars und
Taxis wurden in den Auswertungen wegen ihrer spezifischen
Eigenschaften bzw. der nicht eindeutigen Zuordenbarkeit - wo
nicht anders vermerkt — der Kategorie — ubrige Verkehrsmittel
zugerechnet.

Motorisierte Zweirdder: Verkehrsmittelgruppe, welche die
Motorrader, — Kleinmotorrader und — Motorfahrrader umfasst.
Die — E-Bikes gehdren nicht zu dieser Kategorie, sie werden dem
— Fuss- und Veloverkehr zugerechnet.

Nichterwerbsperson: Person, die weder erwerbstatig noch er-
werbslos ist. Es handelt sich grésstenteils um Rentner/innen,
Hausfrauen und -manner sowie Personen in Ausbildung.
Nicht-sportliche Aussenaktivitdt: Aktivitatstyp, Unterkatego-rie
des — Mobilitatszwecks — Freizeit. Tatigkeit im Freien, die
aufgrund einer niedrigen korperlichen Belastung von sportlichen
Aktivitaten abgegrenzt wird. Zu den nicht-sportlichen Aussen-
aktivitaten zahlen etwa Spaziergange, Aufenthalte in Parks oder
am Seeufer.

Offentlicher Verkehr (OV): Verkehrsmittelgruppe, welche die
Eisenbahn, das Postauto, das Tram und den Bus umfasst.
Dagegen werden in diesem Bericht das Taxi, das Schiff, die Seil-
bahn und das Flugzeug mangels eindeutiger Zuordenbarkeit der
Kategorie — (brige Verkehrsmittel zugerechnet, sofern sie in den
Grafiken und Tabellen nicht explizit aufgefihrt sind.

Personenwagen: Synonym von Auto.

Reise: nicht alltagliche Ortsveranderung. Reisen bilden das Kom-
plement zur — Alltagsmobilitat. Unterschieden wird zwischen —
Tagesreisen und — Reisen mit Ubernachtungen.

Reise mit Ubernachtungen: — Reise, bei der mindestens eine
Ubernachtung nicht zu Hause erfolgt (unabhangig von der zu-
rickgelegten Distanz). Nicht berticksichtigt werden regelmassig
(einmal oder mehrmals pro Woche) sich wiederholende Reisen.
In der Erhebung wurden die — Zielpersonen zu den Reisen
mit Ubernachtungen befragt, die sie in den letzten vier Mona-
ten (120 Tage) vor dem Befragungstag unternommen hatten.
Die Zielpersanen bestimmten dabei selbst, ob die Kriterien fur
eine Reise mit Ubernachtungen erfiillt waren. Die Distanzanga-
ben wurden aus den von den Befragten geschatzten Distanzen,
also chne — Routing, ermittelt. Die Angaben im Bericht enthalten
neben den Distanzen der Hin- und Rlckreise auch die vor Ort
zuruckgelegten Strecken.

Routing: Bestimmung der gewahlten Route von einem Start- bis

zu einem Zielpunkt mit Hilfe eines digitalisierten, georeferenzier-
ten Verkehrsnetzes. Das Routing dient unter anderem dazu, die
im Verkehrsnetz zurlickgelegten Distanzen genau zu bestimmen.

Siehe auch — Kap. 5.1.2

Riickkehr nach Hause (bzw. zu einer auswartigen Unterkunft):

als Hilfsgrosse erhobener — Mobilitatszweck. Die Rickkehr nach
Hause wird in den Auswertungen dem Zweck des Hinweges
zugeordnet oder im Falle von Wegekombinationen dem Zweck
desjenigen — Weges, an dessen Ziel am meisten Zeit verbracht
wurde.

Rundweg: — Ausgang, der nur einen einzigen — Weg enthalt,
das heisst von zu Hause nach zu Hause, also ohne zusétzliche
Wege fur weitere Aktivitaten. Bei den Rundwegen handelt es sich
haufig um Spaziergange, Jogging- und Velotouren usw.

Schnelles E-Bike: Velo mit elektrischer Tretunterstiitzung
bis maximal 45 km/h und einer Motorleistung von hochstens
1000 Watt. Im Gegensatz zu den — langsamen E-Bikes bendti-
gen schnelle E-Bikes ein Kontrollschild (gelbes Motorfahrrad-
Kontrollschild). Sie diirfen frihestens ab 14 Jahren selbst ge-
fahren werden, das Mitnehmen von Kindern in Anhangern oder
Kindersitzen ist jedoch erlaubt. Im vorliegenden Bericht werden
die schnellen E-Bikes der Verkehrsmittelgruppe des — Fuss- und
Veloverkehrs zugeordnet.

Service- und Begleitung: — Mobilitatszweck, der private Be-
gleitwege umfasst. Dazu gehdren z.B. das Bringen von Kindern
zum Kindergarten, privater Auto-Fahrunterricht usw. Services im
Rahmen beruflicher Tatigkeiten gehdren dagegen zur Kategorie
der — geschaftlichen Tatigkeiten und Dienstfahrten.
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Sprachregion: Landesteil gemdss der Mehrheitssprache in
den entsprechenden Gemeinden: deutschsprachige Schweiz,
franzOsischsprachige Schweiz, italienischsprachige Schweiz,
ratoromanischsprachige Schweiz. Die ratoromanischsprachige
Schweiz wird jedoch aufgrund der kleinen Stichprobengrdsse
in der vorliegenden Publikation nicht aufgefuhrt, wobei die ent-
sprechenden — Zielpersonen auch keiner anderen Sprachregion
zugeordnet wurden. Fiir die Werte der ratoromanischsprachigen
Schweiz (inkl. — Vertrauensintervalle) kann das elektronische —
Tabellenpaket konsultiert werden.

Stadtische Gemeinden: Gemeindekategorie geméss der Stadt/
Land-Typologie des BFS (BFS 2017). Die stadtischen Gemein-
den erfillen bestimmte Grosse- und Dichtekriterien hinsichtlich
Einwohner/innen, Arbeitspldtzen und Logierndchten. Sie bilden
meist die Kerne von — Agglomerationen, konnen aber auch aus-
serhalb derselben liegen.

Stichtagsmobilitat: Konzept fir die Erhebung des Mobilitéts-
verhaltens, das im vorliegenden Bericht generell verwendet wird,
aus-ser in den Kapiteln 3.7 und 3.8. Erhoben wird die Mobilitat
einer befragten Person an dem flrr die Befragung massgeblichen
Stichtag. Beim Stichtag handelt es sich in der Regel um den Vor-
tag des Befragungstages. Nicht enthalten sind folglich ein grosser
Teil der Hinreisen im Rahmen von — Reisen mit Ubernachtungen,
da die Person am Tag nach der Abreise fiir Befragungen meist
nicht erreicht werden kann.

Tabellenpaket: elektronische Sammlung samtlicher Tabellen
(inkl. — Vertrauensintervalle) zum MZMV 2021. Zuganglich iiber
die Internetadresse: www.mzmv.bfs.admin.ch

Tagesdistanz: durchschnittliche pro Person und Tag zuriick-
gelegte Distanz (sofern nicht anders erwdhnt nur im Inland).
Die -Tagesdistanz wird gemdss dem Prinzip der — Stichtags-
mobilitat erhoben.

Tagesreise: — Reise, die mindestens drei Stunden dauert (Hin-
und Ruckreise inklusive Aufenthalt), bei der die Person aber am
gleichen Tag wieder nach Hause zurlickkehrt, und die ausserhalb
der gewohnten Umgebung der reisenden Person stattfindet.
Es handelt sich somit um Ausflige und-dhnliches. Nicht zu den
Tagesreisen zahlen regelmassig (einmal oder mehrmals pro
-Woche) sich wiederholende Ortsveranderungen. In der Erhebung
wurden die — Zielpersonen zu den Tagesreisen befragt, die sie in
den letzten zwei Wochen vor dem Befragungstag unternommen
hatten. Die Zielpersonen bestimmten dabei selbst, ob die Krite-
rien fiir eine Tagesreise erfullt waren. Die Distanzangaben wurden
aus den von den Befragten geschatzten Distanzen, also ohne —
Routing, ermittelt. Die Angaben im Bericht enthalten neben den
Distanzen der Hin- und Riickreise auch die vor Ort zurlickgelegten
Strecken.
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Tagesunterwegszeit: durchschnittliche pro Person und Tag im
Verkehr (sofern nicht anders erwahnt nur im Inland) verbrachte
Zeit. Die Tagesunterwegszeit entspricht somit der Zeit, die fir das
Zurlicklegen der — Tagesdistanz benotigt wird. Sie wird gemass
dem Prinzip der — Stichtagsmobilitdt erhoben. Im vorliegenden
Bericht wird die Tagesunterwegszeit meist inklusive Warte- und
Umsteigezeiten angegeben, ausser bei Aufschliisselungen nach
— Verkehrsmitteln.

Territorialprinzip: Prinzip zur Beschreibung des Mobilitatsverhal-
tens in raumlichen Analysen. Untersucht werden dabei die auf
dem Territorium einer bestimmten Raumeinheit zurlickgelegten
Strecken, unabhdngig davon, ob diese Strecken von Einwoh-
nerinnen und Einwohnern des entsprechenden Raums oder
von Auswartigen absolviert wurden (siehe Box in — Kap. 3.6).
Das Territorialprinzip wurde im vorliegenden Bericht nur fir die
Beschreibung des Mobilitatsverhaltens in den Agglomerationen
eingesetzt. Ansonsten wurde das — Wohnortprinzip verwendet.

Ubrige Mobilititszwecke: Sammelkategorie bestehend aus allen—
Mobilitatszwecken, die in der jeweiligen Tabelle oder Grafik
nicht explizit aufgelistet sind. Darunter fallen immer der Zweck
«Anderes», die unbekannten Zwecke («weiss nicht», «keine An-
gabe») sowie die — RUckkehr nach Hause, falls diese keinem
anderen Zweck zugeordnet werden konnte. Die Kategorie Ubrige
Mobilitatszwecke wird in den Tabellen und Grafiken zu «Ubrige»
verkurzt.

Ubrige Verkehrsmittel: Sammelkategorie bestehend aus allen —
Verkehrsmitteln, die weder dem — Fuss- und Veloverkehr noch
dem — motorisierten Individualverkehr noch dem —
offentlichenVerkehr zugehdren. In dieser Publikation sind dies:
Taxi, Reise-car, Lastwagen, Schiff, Flugzeug,
Seilbahn/Zahnradbahn, —fahrzeugahnliche Gerate und
«Anderes». In manchen Grafikenund Tabellen werden jedoch
ginzelne der gerade aufgezahltenVerkehrsmittel explizit
ausgewiesen, und entsprechend reduziertsich dort die Kategorie
Ubrige Verkehrsmittel. Umgekehrt kannsich die Kategorie
vergrossern, wenn der Fuss- und Veloverkehr,der MIV oder der
OV (respektive die in diesen Gruppen enthaltenen
Verkehrsmittel) in einer Grafik oder Tabelle nicht alle explizit
ausgewiesen sind. Die Kategorie (brige Verkehrsmittel wird in
den Tabellen und Grafiken zu «ibrige» verkirzt,

Umsteigen/Verkehrsmittelwechsel: als Hilfsgrésse erhobener—
Mobilitatszweck. Die entsprechenden — Etappen werden beiden
Auswertungen nach Zwecken allerdings immer zu anderen
Etappen hinzugezahlt (meist zur nachstfolgenden Etappe mit
einem anderslautenden Zweck).

Urbanisierungsgrad: Bezeichnung fir eine ordinale Variable,
die den Grad der Verstadterung des Raumes beschreibt. Unter-
schieden werden im vorliegenden Bericht die — stadtischen Ge-
meinden, die — intermediaren Gemeinden und die —
landlichenGemeinden, und zwar entsprechend der
Stadt/Land-Typologiedes BFS (BFS 2017).
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Verflugbarkeit von Fahrzeugen: Variable, die beschreibt, ob der

— Zielperson ein Fahrzeug zur freien Verflgung, zur Verfligung
nach Absprache mit anderen Personen oder gar nicht zur Verfu-
gung steht.

Verkehrsmittel: unterschieden werden in der MZMV-Erhebung:
zu Fuss, Velo, langsames — E-Bike, schnelles — E-Bike, —
Motorfahrrad, — Kleinmotorrad, Motorrad als Fahrer/in, Motorrad
als Mitfahrer/in, Auto als Fahrer/in, Auto als Mitfahrer/in, Eisen-
bahn, Tram, Bus und Postauto, Taxi, taxidhnliche Fahrdienste,
Reisecar, Lastwagen, Schiff, Flugzeug, Zahnradbahn/Seilbahn
(Zahnradbahn, Seilbahn, Standseilbahn, Sessellift, Skilift), —
fahrzeugahnliche Gerate und «Anderes».

Verkehrszweck: friher verwendete Bezeichnung fir den —
Mobilitdtszweck.

Vertrauensintervall: Wertebereich, innerhalb dessen der wahre
Wert eines Parameters (z.B. des Mittelwerts) mit einer bestimm-
ten Wahrscheinlichkeit liegt. Die Ergebnisse von Stichprobener-
hebungen sind immer mit einer Unsicherheit behaftet, da sie
nur einen Teil der interessierenden Population (d.h. der Grund-
gesamtheit) einschliessen. Diese statistische Unsicherheit kann
quantifiziert werden, indem fir Anteilswerte und Mittelwerte
aus der Stichprobe ein Vertrauensintervall berechnet wird.
Dessen Grenzen liegen umso weiter auseinander, je ungenauer
der Schluss von der Stichprobe auf die Grundgesamtheit ist.
Der Grad der Ungenauigkeit hangt unter anderem vom Umfang
der Stichprobe und von der Streuung des betrachteten Merkmals
ab. Siehe auch — Kap. 5.3  Die Vertrauensintervalle

(Niveau 90%) zu den in den Grafikenund Tabellen des
vorliegenden Berichts wiedergegebenen Datenfinden sich in den
online veroffentlichten Tabellen des — Tabel-lenpakets.

Weg: Einheit zur Beschreibung des Mobilitatsverhaltens. Ein Weg
beginnt immer dann, wenn sich jemand mit einem bestimmten
Ziel (z.B. Arbeitsort) und/oder zu einem bestimmten — Zweck
(z.B. Einkaufen) in Bewegung setzt. Wenn der Zielort erreicht ist,
endet der Weg. Ein neuer Weg beginnt, wenn der Zweck wechselt,
wenn der Ruckweg nach Hause angetreten wird oder nach einem
langeren Zwischenhalt. Ein Weg kann aus einer oder mehreren
— Etappen bestehen und somit unter Verwendung eines oder
mehrerer — Verkehrsmittel bewaltigt werden. Siehe auch —
Kap.3.2.3

Wohnortprinzip: Prinzip zur Beschreibung des Mobilitatsverhal-

tens in raumlichen Analysen. Untersucht werden dabei samtli-

che von den Einwohnerinnen und Einwohnern einer bestimmten
Raumeinheit zurtckgelegten Strecken, unabhangig davon, ob
diese Strecken innerhalb oder ausserhalb der betreffenden Raum-
einheit absolviert wurden (siehe Box in — Kap. 3.6). Das Wohn-
ortprinzip wurde im vorliegenden Bericht insbesondere fur die
Beschreibung des Mobilitatsverhaltens nach — Sprachregionen,

— Urbanisierungsgrad und — Agglomerationen eingesetzt.
Das Mobilitatsverhalten in den Agglomerationen wurde ausser-
dem nach dem — Territorialprinzip analysiert.

Zielperson: eine per Zufallsverfahren aus der standigen Wohn-
bevélkerung der Schweiz ausgewahlte Befragungsperson (eine
Zielperson pro Haushalt, Mindestalter 6 Jahre).

Zusatzmodul: thematisch geschlossene Gruppe von Fra-
gen, die nur einem Teil der — Zielpersonen gestellt wurder
Im MZMV 2021 gab es vier solcher Zusatzmodule: Fragen zu
den Tagesreisen, Fragen zu den Reisen mit Ubernachtungen,
Fragen zum Langsamverkehr (Fuss- und Veloverkehr) und zum
Beruf sowie Fragen zur verkehrspolitischen Einstellung. Siehe
auch — Kap. 5.1.2

Zweck: — Mobilitdtszweck.
Zweitwagen: Dasjenige Auto eines Haushalts, das in den zwolf

Monaten vor dem Stichtag der Befragung die zweitgrosste —
Fahrleistung aufwies.
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

ARE Bundesamt flir Raumentwicklung
ASTRA  Bundesamt fiir Strassen

BAG Bundesamt fur Gesundheit

BAV Bundesamt flir Verkehr

BAZL Bundesamt fir Zivilluftfahrt

BFS Bundesamt fur Statistik

BMI Body-Mass-Index

BUR Betriebs- und Unternehmensregister

CATI Computergestutzte telefonische Befragung

(Computer-Assisted Telephone Interviewing)
Covid Coronavirus-Krankheit (Coronavirus disease)
faG Fahrzeugahnliches Gerat
GA Generalabonnement des &ffentlichen Verkehrs
GWR Eidgendssisches Gebaude- und Wohnungsregister
HAFAS  HaCon Fahrplanauskunfts-System

(Bezugsort: www.fahrplanfelder.ch)

MV Motorisierter Individualverkehr
MZMV Mikrozensus Mobilitat und Verkehr
ov Offentlicher Verkehr

SRPH Stichprobenrahmen fiir Personen- und Haushaltserhebungen
Swisstopo Bundesamt fiir Landestopografie
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