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Agglomerationsprogramm Chur, 2. Generation Anhang 1

Anhang 1:

Umsetzungsbericht zur Gesamtkonzeption des
Agglomerationsprogramms Chur

1. Generation laut Leistungsvereinbarung

Tell B

Der vorliegende Umsetzungsbericht soll sich auf den Sinn und Geist Ihres Agglomerationsprogramms
beziehen, zu welchem sich Bund und Kanton in der Leistungsvereinbarung betreffend das
Agglomerationsprogramm Chur verpflichtet haben.

Die Agglomerationsprogramme der 1. Generation werden von der Tragerschatft fir die 2. Generation
Uberarbeitet, um ihre Wirksamkeit zu verbessern und den veranderten Rahmenbedingungen, den
Auswirkungen der Massnahmen der ersten Generation oder anderen Entwicklungen Rechnung zu
tragen. Sie werden entsprechend erneut geprift werden (vgl. Weisung Kapitel 2.3.2).

Die vorliegende Vorlage ist von den Agglomerationen auszufillen, wobei der Seitenumfang der
textlichen Ausfiihrungen bei unverandertem Format der Textboxen und Schriftgrésse (Standard Arial
10, Gliederung und Formatierung der Uberschriften in den Textboxen ist frei zu wahlen) nicht mehr als
10 Seiten uberschreiten soll.

Im Umsetzungsbericht sind folgende Erlauterungen zum Stand der Umsetzung des
Agglomerationsprogramms auf Basis der abgeschlossenen Leistungsvereinbarung darzulegen:

1) Erlauterungen zum Sinn und Geist der Gesamtkonzeption des Agglomerationsprogramms 1.
Generation

Die Ausfihrungen haben zum Ziel, dem Bund ein besseres Verstandnis fur die Herausforderungen in
der Agglomeration bei der Umsetzung des Programms der 1. Generation zu ermdglichen.
Im Wesentlichen sind
e auf Schwierigkeiten und deren Auswirkungen auf das Agglomerationsprogramm 1.
Generation hinweisen,
e allenfalls bereits bekannte/absehbare inhaltliche Abweichungen und Verénderungen des Sinn
und Geists des Agglomerationsprogramms zu erlautern.
Dabei miussen die Ausfiihrungen folgende Themenbereiche mindestens umfassen:
- Zentrale Vision/Leitbild/Ziele
- Strategie Siedlung und Verkehr sowie
- Wirkung der Schliisselmassnahmen und evtl. besondere Zusatzleistungen [auf Sinn und
Geist Agglomerationsprogramm]
Konkrete Massnahmenanderungen sind unabhéngig davon weiter gemass Leistungsvereinbarung
direkt dem ARE zu melden.

1. Schwierigkeiten
Weitrdumiger Perimeter

Der Perimeter fur das 1. Agglomerationsprogramm reichte weit Gber den Perimeter gemass BfS und
umfasste auch die umliegenden Regional- und Tourismuszentren. Der Bund hat die Unterstiitzung
von Verkehrsinfrastrukturen auf den BfS-Perimeter beschréankt und damit keinen Anreiz fur eine
grossraumige Raumentwicklung gegeben. Unabhangig von der fehlenden Bundesunterstiitzung
wurde aber versucht eine grossraumige Zusammenarbeit aufzubauen, indem eine
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regionsiibergreifende Kooperationsplattform aufgebaut wurde. Zwischen 2005 und 2009 wurden
insgesamt 7. Sitzungen der Kooperationsplattform  durchgefihrt, dabei wurde das
Agglomerationsprogramm aber auch allgemein Fragen der Uberregionalen Zusammenarbeit
besprochen. Nach dieser Phase zeigte sich, dass diese Form der Zusammenarbeit nicht mehr mit
genigend Inhalten geflllt werden konnte. Aus diesem Grund wurde die grossraumige
Kooperationsplattform am 30.6.2009 aufgel6st.

Regionale Zusammenarbeit innerhalb des statistischen Perimeters

Bei Fragen, die nur den statistischen Perimeter betreffen, ist der Regionalverband Nordbiinden fir
die regionale Koordination verantwortlich. Innerhalb dieser Region zeichneten sich in den letzten
Jahren Absetzungsbewegungen ab und so wurde per 1. Januar 2012 der neue Regionalverband
.Herrschaft FUnf Dorfer® mit folgenden Gemeinden rechtskraftig: Trimmis, Untervaz, Zizers,
Landquart, Malans, Jenins, Maienfeld und Flasch. Innerhalb der verbleibenden Region Nordbiinden
zeichnet sich zudem eine weitere Regionsteilung ab. Diese Regionsteilungen erschweren die
Zusammenarbeit und so konnte der Regionalverband Nordbiinden nur eine untergeordnete Rolle bei
der Umsetzung des Agglomerationsprogramms tibernehmen. Immerhin hat er durch den Erlass eines
Regionalen Richtplans Langsamverkehr einen Beitrag zur Umsetzung geleistet.

Zentrale Vision/Leitbild/Strategie sowie Verkehrs- und Siedlungskonzept

Diese Elemente des Agglomerationsprogramms haben sich bewéhrt und sind in den Grundsatzen
nach wie vor gultig. Eine Vertiefung erfolgt fir den statistischen Perimeter in Form eines
Zukunftsbildes.

Probleme bei der Umsetzung von Massnahmen

Die Massnahmen im Bereich Siedlung sind richtig und werden grundsétzlich beibehalten. Es zeigt
sich aber, dass verstarkte Anstrengungen fir eine Siedlungsentwicklung nach Innen erforderlich sind.
Entsprechend wurde das 2. Agglomerationsprogramm in diesem Bereich weiterentwickelt.

Bei den Verkehrsmassnahmen zeigt sich eine Verzégerung bei der Umsetzung der
Langsamverkehrsmassnahmen. Der Spardruck in vielen Gemeinden fiihrt dazu, dass diese
Massnahmen mit geringer Prioritdt vorangetrieben werden. Innerhalb von Chur zeigt sich, dass die
Kosten fir die Verkehrsmassnahmen zu tief geschatzt wurden. Fir die Umsetzung wére mehr
Flexibilitat erforderlich so sollten Bundessubventionen zwischen Massnahmen umgelagert werden
kénnen. Die Mangelnde Liquiditat des Infrastrukturfonds erschwert die Umsetzung der grésseren
Verkehrsmassnahmen.

2. Inhaltliche Abweichungen

e Der Sinn- und Geist des Agglomerationsprogramms wurde beibehalten.

¢ Die Kooperationsplattform MACU wurde aufgelost.

e Der Regionalverband Nordbtinden wurde bisher in zwei Regionen aufgeteilt.
e Zu den Abweichungen bei einzelnen Massnahmen vergleiche Teil A.

3. Schlisselmassnahmen

e Eine Schlusselmassnahme des 1. Agglomerationsptogramms war die Querverbindung
Schanfiggerstrasse (Nr. 13), diese wurde vom Bund von der Prioritdt A auf C umklassiert.
Angesichts der ungeniigenden Erschliessung Richtung Schanfigg und Arosa ist eine
Verbesserung der heutigen Situation dringend erforderlich. Ein Ausbau auf der heutigen Strecke
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wirde, aufgrund der engen Platzverhéltnisse in stadtebaulich sensiblen Lagen, einen gewaltigen
Einschnitt in das wertvolle historische Stadtbild von Chur bedeuten (vgl. Kap. 3.7.12), aus diesem
Grund wurde die Querverbindung erneut in das Agglomerationsprogramm aufgenommen (Nr. 6).

e Schlisselmassnahmen des 1. Agglomerationsprogramms sind die  Massnahmen
.Neuerschliessung Stadtzentrum Chur ab Stdumfahrung“ (Nr. 11) und ,Bessere Erschliessung
von Chur West* (Nr. 12). Diese Massnahmen sind noch nicht oder erst zum Teil umgesetzt,
entsprechend ist die Beurteilung der Wirkung derzeit noch nicht mdglich (zum Stand der
Umsetzung siehe Teil A).

2) Ausfuhrungen zur Nachvollziehbarkeit, Stringenz und Kohéarenz zwischen 1. und 2. Generation
Agglomerationsprogramm

Bei der Prifung der 2. Generation wird verstarkt Wert auf die logische Nachvollziehbarkeit des
Agglomerationsprogramms gelegt: Die vorgeschlagenen Massnahmen mussen aus der Analyse, dem
Zukunftsbild und den Strategien nachvollziehbar abgeleitet werden (roter Faden) (vgl. Weisung
Kapitel 1.4). Das Agglomerationsprogramm der 1. Generation ist Bestandteil dieser Grundlagen. Die
Agglomeration muss klar aufzeigen, dass das Agglomerationsprogramm der 2. Generation auf dem
Agglomerationsprogramm der 1. Generation schliissig aufbaut und dass Verbesserungen
vorgenommen wurden. Der Zusammenhang zwischen der 1. und 2. Generation muss im aktuellen
Programm nachvollziehbar sein. Konkret ist in diesem Berichtsteil nachvollziehbar aufzuzeigen wie
sich dieser Zusammenhang darstellt.

Falls dies im Bericht des Agglomerationsprogramms 2. Generation nachvollziehbar und umfassend
dargestellt ist, gentigen hier entsprechende Seitenverweise.

Die Uberarbeitung des Agglomerationsprogramms erfolgte einerseits gestiitzt auf die iiberarbeitete
Weisung des UVEK, andererseits gestutzt auf den Prifbericht des Bundes zum 1.
Agglomerationsprogramm.

Erarbeitung Zukunftsbild

Das Zukunftsbild baut auf dem 1. Agglomerationsprogramm auf. So entsprechen die Zentrenstruktur
die Entwicklungsschwerpunkte und die wesentlichen strategischen Grundsatze dem 1.
Agglomerationsprogramm. Starker gewichtet wurden die Freihaltung der Landschaft und die
Siedlungsentwicklung nach Innen.

Behebung von Schwéachen gemass Prifbericht:
Die Massnahmen seien zu stark auf Chur konzentriert:

Gestiitzt auf eine Schwachstellenanalyse im Kap. 3.7 wurden Massnahmen in den beiden grossen
Gemeinden Landquart und Ems erarbeitet. Ein gewisses Ubergewicht in Chur bleibt, aber das ist
aufgrund der vorhandenen Schwachstellen begrindet.

Es bestiinden Liicken bei der Feinerschliessung von Entwicklungsschwerpunkten:

Die Erschliessung der Entwicklungsschwerpunkte wurde analysiert (Kap. 3.7.11) und folgende

Massnahmen abgeleitet:

e Der Entwicklungsschwerpunkt in Landquart wird mit drei Massnahmen (MIV, 6V, LV) besser
erschlossen (Nr. 4, 8, 11.7).

e In Chur-West sind bereits in der ersten Generation Massnahmen fiir die Verbesserung der
Verkehrssituation festgelegt worden (Nr. 12, 17, 110). Wegen der sehr dynamischen Entwicklung
an diesem Standort und der sehr hohen Nutzungsdichte wurden im zweiten
Agglomerationsprogramm weitere Verkehrsmassnahmen (MIV, LV, 6V) festgelegt (Nr.2, 7, 11.2,
11.3,11.6).
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In Ems filhrt die Erschliessung des Areals der Ems-Chemie Uber das Gleis der RhB, was zu
Ruckstaus auf die Kantonsstrasse fihrt. Dieses Problem wird mit einer Unterfihrung geldst (Nr.
9).

An den Entwicklungsschwerpunkten Maienfeld und Untervaz -Trimmis konnten Kkeine
Schwachstellen in der Feinerschliessung gefunden werden.

Es seien zu wenige Massnahmen im Bereich OV, zudem fehle ein integrales OV-Angebotskonzept:

Im Schienenbereich ergeben sich nur sehr langfristige Ausbauideen, diese sind im
Agglomerationsprogramm kurz dargestellt (Kap. 3.7.5., Massnahme Nr. 00)

In absehbarer Zeit stehen die Verbesserung der Betriebsbedingungen fir die Bahn und der
Ausbau des Busnetzes im Vordergrund. Ersteres erfolgt durch einen verbesserten Zugang zu den
RhB-Halten (Nr. 1) und durch Verbesserungen auf den Bus-Zubringerlinien in Chur (Nr. 3),
Letzteres durch Erganzungen des Busnetzes (Nr. 2, 4, 5) und durch bessere
Betriebsbedingungen fur den Bus (Nr. 3).

Grundlage fiir die Ausgestaltung des OV-Angebotes ist das Konzept Trans-Reno, im Bericht wird
auf dieses Konzept verwiesen (Kap. 3.7.5).

Es fehlten Massnahmen zur Verbesserung des Fussverkehrs:

Die Kiritik ist insofern zu relativieren als in der ersten Generation Massnahme 109 ,Anschluss
RhB-Haltestelle Chur-Wiesental an LV* eine Massnahme fiir den Fussverkehr war.

Neu ist eine LV-Unterfiihrung in Ems stark auch auf den Fussverkehr ausgerichtet (Nr. 11.10).

Der bessere Zugang zu den OV-Halten ist eine Massnahme, die auch Fussgangern zugutekommt
(Nr.1).

Es fehle ein systematischer Abbau von Gefahrenstellen und Unfallschwerpunkten:

Die wichtigste Massnahme in diesem Bereich ist die grossflachige Einfihrung von Tempo 30.
Diesbezlglich wurden grosse Fortschritte gemacht (Kap. 3.7.9).

Es hat sich bewahrt, dass die Umsetzung von Tempo 30 Zonen von den Gemeinden initiiert
werden. Eine Initiierung Uber das Aggloprogramm ware nicht stufengerecht. Entsprechend wird
auf eine Massnahme im Agglomerationsprogramm verzichtet.

In der Stadt Chur wird derzeit die flachendeckende Einfilhrung von Tempo 30, auf politischer
Ebene kontrovers diskutiert.

Die Massnahmen im Bereich Siedlung seihen zu wenig griffig:

Das Grundkonzept im Bereich Siedlung wurde beibehalten. Insbesondere wurden die
Entwicklungsschwerpunkte beibehalten und der Grundsatz das vor einer Einzonung zuerst
aufgezeigt werden muss, dass das Potenzial fur eine Innenentwicklung ausgeschopft ist.
In der Praxis hat sich aber gezeigt, dass die Aktivierung der Innenentwicklungspotenziale noch zu
wenig erfolgt, entsprechend wurde das Agglomerationsprogramm in diesem Bereich wie folgt
weiterentwickelt:
o Flachendeckende Erhebung der Reserven und Abschatzung der Verfligbarkeit nach
der Methode Raum+.
o Starkere Gewichtung der Freihaltung der Landschaft im Zukunftsbild.
o Definition von Massnahmen, damit die Innenentwicklungspotenziale besser aktiviert
werden. Dies einerseits auf Ubergeordneter Ebene mit den Massnahmen SO01
.Regionale  Studie  Verdichtungspotenziale® und S02 ,Werkzeugkasten
Arbeitsstandorte”, andererseits auf kommunaler Ebene mit den Massnahmen S03a-e
-Kommunale Entwicklungsstrategien®.
Mit diesen Massnahmen wird insbesondere ein Prozess in Richtung einer verstarkten
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Innenentwicklung in Gang gebracht. Auf quantitative Vorgaben oder parzellenscharfe
Festlegungen wurde hingegen bewusst verzichtet. Angesichts der Unsicherheit von Prognosen
und angesichts der Unwagbarkeiten in den weiterfiihrenden Planungsschritten waren solche
Vorgaben realitatsfremd.

3) B1-Massnahmen 1. Generation Agglomerationsprogramm

Der Bund braucht Kenntnisse, wie im Agglomeration der 2. Generation mit den jeweiligen B-
Massnahmen der 1. Generation umgegangen wird (B-Massnahmen 1. Generation gemass
Leistungsvereinbarung und Prifbericht 2009).

Bitte flllen Sie dazu die beigelegte Excel-Tabelle B restl. aus.

Dieser Textteil ist auszufiillen, wenn die Excel-Tabelle zur Erlauterung nicht ausreichend ist.
Spezifische Probleme betreffend der B-Massnahmen kénnen hier erlautert werden (je Kategorie:
Massnahmen Prio B, Eigenleistungen Prio B, nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierte
Massnahmen inshesondere Schienenmassnahmen Prio B).

Falls dies im Bericht Agglomerationsprogramm 2. Generation nachvollziehbar dargestellt ist, genligt
ein Seitenverweis in der Excel Tabelle oder an dieser Stelle.

Die B - Massnahmen aus dem 1. Agglomerationsprogramm wurden wie folgt in das 2.
Agglomerationsprogramm lbernommen:

1. Agglomerationsprogramm 2. Agglomerationsprogramm
103 Verbesserung Verkehrssicherheit 11.7 Veloverbindung Landquart und Sicherung
Calandakreuzung — Kreisel Landquart Calandakreuzung
107 Neue LV-Verbindung Trimmis-Zizers 11.9 Langsamverkehrs-Verbindung Trimmis -
Zizers
112 Durchgehende LV-Verbindung Domat-Ems | 11.6 Neue Veloverbindung Chur - Domat/Ems
Siud — Chur West
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A1l- Infrastrukturelle Massnahmen - Prioritat A / Al - Mesures infrastructurelles - Priorité A
vgl. Leistungsvereinbarung Kapitel 3.3 / voir accord sur les prestations, chap. 3.3
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Description des étapes prévues et de la maniére de procéder nécessaires jusqu'au début
voir accord | prévu de la mise en oeuvre / début des travaux, délais inclus (AAAA) / Echéances principales
sur les de la mise en oeuvre (consultations, entrée en vigueur ou étapes procédurales lors de la
prestations fixation des contenus dans les plans directeurs et plans d'utilisation, ...) / explications si la

mesure ne sera pas réalisée

laut
Leistungsvere
inbarung

Beschrieb der vorgesehenen Schritte und Verfahren, welche bis zur geplanten Umsetzung
noch notwendig sind inkl. Termine (JJJJ); Meilensteine der Umsetzung
(Konsultationen/Vernehmlassungen, in Kraft Setzung bzw. Prozedur-Schritte bei
Festsetzungen der Inhalte Uber Richt- und Nutzungsplane,...) / Erlauterungwenn nicht
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Bemerkungen/Erklarungen zur Tabelle / Remarques/explications concernant le tableau

fullt ARE vorweg aus / rempli au préalable par I'ARE
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wird von IF-Administration ausgefillt werden / sera rempli par I'administration du Fonds d'infratructure
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Anhang 2

Anhang 2 Nachweis der Grundanforderungen

GA 1. Partizipation gewébhrleistet

Elemente (Bezeichnung)

Erfallt?

Erlauterungen

Kapitel/
Quellen

Einbezug Kanton

ja

Federfihrung beim Amt fur
Raumentwicklung, tUbrige Fachstellen durch
Vertretung in Arbeitsgruppe oder durch zwei
Workshops mit anschliessender

Vernehmlassung miteinbezogen.

1.3/1.4

Einbezug Gemeinden

Schriftiche Umfrage bei den Gemeinden,
sowie zwei Workshops anlasslich des
Zukunftsbilds sowie der Massnahmen.
Offentliche Auflage von
Richtplananpassung und

Agglomerationsprogramm.

13

Einbezug Bevdlkerung

ja

Das Agglomerationsprogramm wird in den
kantonalen Richtplan integriert. Im Rahmen
der offentlichen Auflage von Richtplan und
Agglomerationsprogramm erfolgte die

Partizipation der Bevolkerung.

13

GA 2: Bestimmung der Tragerschaft

Elemente (Bezeichnung)

Erfallt?

Erlauterungen

Kapitel/
Quellen

Sicherstellung einer effizienten und
koordinierten Erarbeitung und Umsetzung

des Agglomerationsprogramms

ja

Zur Erarbeitung siehe 1.3 und 1.4. Die
Umsetzung erfolgt durch die Verankerung
im kantonalen Richtplan und durch eine
Zusicherung der grosseren und stark
betroffenen Gemeinden. Auf regionaler
Ebene wird eine Kooperationsplattform

errichtet.

6.1
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Gemeinsame Ansprechstelle gegenuber Bund ja Ansprechstelle gegeniiber dem Bund ist die 6.1
Regierung des Kantons GR. Stellvertretend
fur die Regierung ist das Amt fur
Raumentwicklung bzw. das Department fur
Volkswirtschaft fur die Koordination bei der
Erarbeitung des Agglomerationsprogramms
verantwortlich. Fur die Umsetzung (d.h. nach
vorliegen des Bundesbeschlusses ist
stellvertretend fir die Regierung das
Tiefbauamt bzw. das Bau- Verkehrs- und

Forstdepartement verantwortlich.

GA 3: Analyse von Ist-Zustand und Entwicklungstrends sowie Identifikation von Starken, Schwachen,
Chancen, Risiken und Handlungsbedarf

Elemente (Bezeichnung) Erfallt? Erlauterungen gigiltleelrlx
Allgemeine Angaben:
Perimeter des Agglomerationsprogramms ja Wegen den engen raumlichen 3.1
und statistischer Perimeter Verflechtungen werden zusétzlich auch die
Ubrigen Gemeinden der Herrschaft
einbezogen. Der im Folgenden als
»~Agglomeration Chur“ bezeichnete
Perimeter umfasst demnach die Gemeinden
zwischen Trin, Rh&ziins und Flasch.
Gebietskorperschaften und ~ Zusammenarbeits- | ja 14,61
struktur
Landschaftsstruktur und Umweltsituation:
Landschafts- und Freiraumstruktur (Natur, Wald, ja Die pragenden Landschaftselemente 35
Landwirtschaft, 6kologische Vernetzungsachsen werden im Detail erlautert
und Naherholungsgebiete), einschliesslich der
periurbanen und stadtischen Frei- und
Grunraume sowie Seen und Flisse mit dem
erforderlichen Gewaésserraum, soweit dies auf
Stufe Agglomeration relevant und fir das
Verstandnis der Zusammenhé&nge zwischen
Siedlung und Verkehr und die vorgeschlagenen
Massnahmen erforderlich ist.
Gebiete, die einer tibermassigen (Uberschreitung ja Verbesserung der Situation seit dem 35.7
der gesetzlichen Grenzwerte) Larm- oder Luft- Agglomerationsprogramm der 1.
schadstoffbelastung (NOx, PM10) ausgesetzt sind. Generation.
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Schutzzonen wie Landschaften und Biotope, ja Sind im kantonalen Richtplan bereits -

darunter BLN-Gebiete (Bundesinventar der definiert.

Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler

Bedeutung), Moorlandschaften, Historische

Verkehrswege (Bundesinventar der historischen

Verkehrswege der Schweiz), Inventar der

schutzenswerten Ortsbilder der Schweiz (ISOS)

und/oder schitzenswerte (noch nicht geschutzte)

Zonen.

Siedlungsstruktur:

Schematische Darstellung der raumlichen ja Beschreibung der Struktur, Darstellung der 3.6.1

Gliederung der Agglomeration verschiedenen Zentren

Darstellung der Einwohner- und Beschaftigtenzahl ja Insbesondere Entwicklung seit letztem 3.3, 3.4,

nach Gemeinden sowie deren jiingste Agglomerationsprogramm Anhang 3

Entwicklung.

Lokalisierung der wichtigsten Beschaftigungs- ja Die Datengrundlagen zur Bevolkerung 3.6.2

und Bevolkerungskonzentrationen (Darstellung haben sich seit der Bearbeitung des Bericht

der Einwohner und Arbeitsplatze pro Hektare). Agglomerationsprogramms der 1. ~Raum+
Generation nicht verandert, deshalb wird gggrl]omer
auf Agglomerationsprogramm der 1. Chur*
Generation verwiesen. Die wichtigsten
Beschaftigtenkonzentrationen befinden sich
an den Arbeitsplatzgebieten. Im Bericht
»Raum+ Agglomeration Chur* erfolgt eine
Analyse nach Hektarraster (Abb. 36 und 37)

Lokalisierung der Entwicklungsschwerpunkte. ja Die Entwicklungsschwerpunkte sind verortet 3.6.2
(stimmen weitgehend mit dem kantonalen
und regionalen Richtplan Uberein).

Lokalisierung der verkehrsintensiven Einrichtungen. | ja Die verkehrsintensiven Einrichtungen 3.6.2,
konzentrieren sich auf die Zukunfts
Arbeitsplatzgebiete Chur-West und bild

Landquart an den ubrigen Standorten sind
aufgrund der Zonenbestimmungen keine
verkehrsintensiven Einrichtungen i. S. von
Freizeiteinrichtungen oder Verkaufsflachen
maoglich . Wichtige
Versorgungseinrichtungen mit
Publikumsverkehr sind im Zukunftsbild
dargestellt.
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Darstellung der aktuellen Bauzonen und der ja Im Kapitel Siedlungsflachenreserven wird 3.6.5,

unuberbauten Bauzonen. detailiert auf die Flachenreserven Bericht
innerhalb der Bauzonen eingegangen. ;\Zi;fg:e
Dabei sind nicht nur die uniberbauten ration
Bauzonen enthalten, sondern auch die Chur*
Potenziale in bereits teilweise Uberbauten
Gebieten. (Grundlage von Raum+
Agglomeration Chur)

Abschatzung der inneren ja Im Kapitel Siedlungsflachenreserven wird 3.6.5,

Verdichtungspotenziale (Lokalisierung und detailliert auf die Flachenreserven innerhalb Bericht

Darstellung der inneren Reserven, Umnutzungs- der Bauzonen eingegangen. Dabei sind ;\Zi;fg:e

und Verdichtungsflachen) nicht nur die unuberbauten Bauzonen ration
enthalten, sondern auch die Potenziale in Chur*
bereits teilweise Uberbauten Gebieten.
(Grundlage von Raum+ Agglomeration
Chur) befinden.

Darstellung der Erschliessungsgite mit dem offent- | ja Die Erschliessungsgute ist Bestandteil der 3.6.6.4

lichen Verkehr gemass alter Norm VSS 640 290. Analysen von Raum+ Agglomeration Chur . Bericht
Damit werden die Siedlungsflachenreserven ;\Zaglfg:e
auf ihre Erschliessungsgite hin beurteilt. ration

Chur*

Verkehrssystem

Struktur, Angebot und Nachfrage des ja Analyse fur Bus und Bahn, Aufzeigen 3.75

offentlichen Verkehrssystems (Bahn, Tram, Bus) der Mangel

und Fahrzeit- verlustpunkte bzw. Konflikte mit

den anderen Verkehrsmitteln.

Struktur, Kapazitat und Auslastung des Strassen- ja Insbesondere auch Aufzeigen der |3.76

netzes (Gemass dem bfu-Modell ,,50/30 vergangenen Entwicklung und des Trends.

innerorts“9 : Aufwertende Strassenraumgestaltung

auf verkehrsorientierten Strassen, Tempo-30-Zonen

in allen siedlungsorientierten Strassenr&umen)

Parkierungsangebot und Parkierungsnachfrage ja Qualitative  Aussagen zum  Angebot, |3.7.7

der ganzen Agglomeration. Einzubeziehen sind Erlauterung der Parkplatzbewirtschaftung

offentliche Parkplatze im Strassenraum und in

Parkhausern, bedeutende private

Parkierungsanlagen in Unternehmens-,

Dienstleistungs- und Wohnbereichen

Struktur des Velonetzes (Netz und Beschilderung), ja Darstellung der Struktur, Angebot, 3.7.8

inkl. Konflikte mit den anderen Verkehrsmitteln Nachfrage und Mangel

sowie Hinweise zur Nachfrage.
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Struktur des agglomerationsrelevanten Fussgan- Ja Auf die Konflikte des Fussgangernetzes mit 3.7.9
gernetzes, inkl. Konflikte mit den anderen Ver- anderen Verkehrsmitteln wird im Kapitel zur
kehrsmitteln. Verkehrsberuhigung und Verkehrssicherheit
eingegangen.
Intermodalitat (Zugang zum OV, Multimodale | ja Quallitative Beurteilung, Detailbeschreibung | 3.7.10;
Drehscheiben, P+R / B+R) der Drehscheiben, Darstellung im Zukunftsbild | Zukunftsb
' ' ild
Schwachstellen im Bereich subjektiver und objekti- | ja Unfallanalyse, Massnahmen Verkehrs- 3.7.9
ver Verkehrssicherheit (wichtige Unfallschwerpunk- beruhigung
te und Gefahrenstellen).
Erreichbarkeit in der Agglomeration Nein (nur Die Erreichbarkeit hat sich seit dem -
(Fahrzeiten zum  Zentum und den geprift) Agglomerationsprogramm der 1.
bedeutendsten weiteren Zentralitaten). Generation nicht verandert. Diese
Grundlage wurde deshalb gepruft, jedoch
im vorliegenden Agglomerationsprogramm
nicht mehr dargestellt.
Mobilitatsverhalten und -beeinflussung
Kurze Darstellung der zur Verfiigung stehenden ja Das Mobilitatsverhalten wird gestutzt auf 3.7
und relevanten Daten zum Mobilitatsverhalten die Daten zum Mikrozensus 2005
(z.B. Modal-Split, durchschnittliche Unterwegszeit (verdichtete Befragung in Graubiinden)
und zurickgelegte Distanzen usw. sowie allfallige sowie auf andere Erhebungen dargelegt.
raumliche Unterschiede) .
Soweit vorhanden Ubersicht tiber die im Bereich ja Erlauterung der verschiedenen 3.7.13
Mobilitatsmanagement bestehenden Massnahmen
Massnahmen und eingesetzten Ressourcen (z.B.
Informationszentrale fur Mobilitatsangebote,
betriebliches Mobilitdtsmanagement, usw.) .
Vergangene Entwicklung:
Prasentation von Bevolkerungs- und ja Vor dem Hintergrund des 1. 3.3, 3.4,
Arbeitsplatzentwicklung nach Gemeinden der Agglomerationsprogramms (2007) wurde vor | Anhang 3
letzten 15 bis 20 Jahre allem die Entwicklung in den letzten 5-10
Jahren betrachtet.
Raumliche Darstellung der wichtigsten neuen Be- ja Die ,,neuen* Gebiete sind in den 3.6.2,
volkerungs- und Arbeitsplatzgebiete und der ver- Arbeitsplatzgebieten enthalten. ?7k'11’ft bi
ukunftsbi
kehrsintensiven Einrichtungen der letzten 15 bis 20 Id
Jahre
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Entwicklungshypothesen:

Hypothesen zur Bevol kerungs- und Ja Szenarios der Bevolkerungsentwicklung, 3.3.3,
Arbeitsplatzentwicklung auf Stufe der Trendbetrachtungen fir Beschéaftigte 3.4.2
Agglomeration und nach

Agglomerationsgebieten (Zeithorizont ca. 2030)

Qualitative Hypothesen zur Entwicklung des | ja Trendbetrachtung 3.7.6,
Mobilitatsverhaltens unter Berlcksichtigung der f\lnhang
heutigen Trends (Zeithorizont ca. 2030)

GA 4: Entwicklung von Massnahmen in allen Bereichen, in Koharenz zu Zukunftsbild, Teilstrategien und

Priorisierung (erkennbarer roter Faden)

Elemente (Bezeichnung) Erfallt? Erlauterungen (gi%iltlilr{

Allgemeine Angaben:

Inhalte des Zukunftsbildes:

e Aus WAS werden die wichtigsten ja Ersichtlich im Zukunftsbild Teil Verkehr. i:nhang
Elemente des Verkehrssystems der Sowohl bestehende, wie neue Elemente 13.3
Agglomeration bestehen und WO dargestellt, fur alle Verkehrssysteme.
werden sie liegen?

e Aus WAS wird die Siedlungsentwicklung ja Ersichtlich im Zukunftsbild Teil Siedlung, 4,
bestehen und WO wird sie konzentriert? Konzentration an ?ggang

Entwicklungsschwerpunkten

* AusWAS werden die bedeutenden a Ersichtlich im Zukunftsbild Teil Landschaft. 4,
Natur- und Landschaftsraume (Natur, Sowohl bestehende, wie vermehrt zu Anhang
Wald, Landwirtschaft und fordernde oder speziell zu erhaltende 131
Naherholungsgebiete) sowie ihre Elemente/Raume dargestellt.

Vermnetzung bestehen und WO werden
sie liegen?

Teilstrategie Verkehr: 443

o Struktur kiinftiges Strassennetz ia Insbesondere Strategien zur Verbesserung

e Struktur kiinftiges Bahnsystem ja der heute bestehenden Strukturen durch

e Struktur kiinftiges 6V-System ja generelle sowie punktuelle Verbesserungen

e Struktur kiinftige LV-Netze ia durch Angebotserweiterungen, bauliche

Massnahmen etc. jeweils fur den MIV, den
OV sowie den LV.

e Grundsitze Intermodalitat ia Generelle Ausrichtung sowie konkrete

e Ausrichtung Parkierungspolitik ja Strategien zu diesen Aspekten

e Ausrichtung Verkehrssystemmanagment ja Intermodalitat, Parkierung etc. wurden

e Ausrichtung Mobilitatsmanagement ja herausgearbeitet und teilweise den

verschiedenen Systemen (MIV, OV, LV)

zugeordnet.
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Anhang 3 Kennzahlen Kennzahlen Bewohner und Beschaftigten

Standige " Einwohner Vgranderung Veranqer_ung
Gemeinde | Bevolkerung Beschaftigte | 2010/ - Elnwohner Beschgftlgte
31.12 2010 2008 Beschaftigte 2000 bis 2001 bis
2008 2009 2008
Bonaduz 2'743 1'148 24 11.4% 19.1%
Domat/Ems | 7'336 2'721 2.7 12.6% -1.8%
Rhéaziins 1'298 286 4.5 5.5% -17.6%
Felsberg 2'282 368 6.2 12.2% 11.5%
Tamins 1'184 196 6.0 0.4% 1.0%
Trin 1'236 255 4.8 12.6% 10.4%
Chur 33551 25'577 1.3 7.2% 3.1%
Haldenstein | 1'004 263 3.8 18.5% -4.0%
Igis 7'859 4'169 1.9 7.5% 18.0%
Mastrils 542 100 5.4 2.3% 26.6%
Trimmis 3'017 917 3.3 3.7% 6.3%
Untervaz 2'374 609 3.9 11.8% 5.7%
Zizers 3'194 736 4.3 6.4% 10.7%
Flasch 593 141 4.2 6.1% -5.4%
Jenins 849 270 3.1 11.7% -8.8%
Maienfeld | 2'555 1'347 1.9 9.7% 8.0%
Malans 2'218 620 3.6 13.0% -6.3%
Total 73'835 39'723 1.9 6.8% 4.6%

Quelle: BfS 2012
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2010 m2 / 2011 m2/
Gemeinde |Einwohner |Beschaftigter
Bonaduz 109 211
Chur 95 36
Domat/Ems 108 319
Felsberg 110 198
Flasch 96 408
Haldenstein 111 133
lgis 102 146
Jenins 136 195
Maienfeld 126 161
Malans 137 199
Mastrils 166 202
Rhaziins 146 345
Tamins 141 190
Trimmis 126 270
Trin 169 409
Untervaz 102 664
Zizers 139 306
Total 108 109

Quelle: BfS 2012, ARE GR 2011
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Anhang 5 Definition OV Giteklassen?

Fur die Agglomeration Chur wurde Ende 2007 ein erstes Agglomerationsprogramm beim Bund eingereicht,
Anfang 2011 erfolgte die Freigabe der Bundesmittel. Um auch in der zweiten Finanzierungstranche von
Bundesmitteln profitieren zu kdnnen, muss erneut ein Agglomerationsprogramm erarbeitet, und bis 30. Juni 2012
beim Bund eingereicht werden.

Zur Ermittlung der Bedienungsqualitat im OV wurden die bestehenden Potenziale mit den vorhandenen OV-

Guteklassen raumlich verschnitten. Die Geodaten zu den OV-Giteklassen stammen vom Bundesamt fur

Raumentwicklung (ARE). Die Klassierung der OV-Giiteklassen folgt der VSS Norm 640 290, die der Bund fiir seine

Geodaten anwendet:

e In einem ersten Schritt wird dabei ausgehend von der Haltestelle eine
Haltestellenkategorie zugeordnet (vgl Tabelle 1)

e Ausgehend von der Haltestellenkategorie werden die
Fussgangerdistanzen zu der Haltestelle eingeteilt (vgl. Tabelle 2).

Bedienungsqualitat der

OV-Giiteklassen dann anhand der

Es wird ersichtlich, dass einerseits die Haltestellenkategorie und andererseits die Distanz zur Haltestelle in die
Klassierung mit einbezogen werden. Die OV-Giiteklasse C beispielsweise kann somit lber verschiedene
Kombinationen erreicht werden.

Die verfiigbaren Geodaten stammen aus dem Jahr 2009. Deshalb sind Anderungen des Angebots nach 2009
nicht in dieser Abschatzung enthalten. Durch die raumliche Uberlagerung der vorhandenen Flachen aus der
Erhebung Raum+ Agglomeration Chur mit den OV-Giiteklassen wurde den einzelnen Flachen der
Gesamtsiedlungsreserven die jeweilige OV-Giiteklasse zugeordnet.

Art des Verkehrsmittels
Gruppe A Gruppe B
Bahnknoten | Bahnlinie | Tram, Ortsbus, lokaler Kleinbus
Trolleybus/Autobus
(stadtische Hauptlinien
Regionalbus)
<5Min. | | I Il M
5.9 Min. | | I 1 v
10...19 Min. | Il 1[} \Y \Y
20...39 Min. | Il v \Y \Y
40...60 Min | IV \Y/ V -

Tabelle 1: Haltestellenkategorie in Abhangigkeit von Verkehrsmittel und Bedienungsqualitat

Haltestellenkategorie Erreichbarkeit der Haltestelle (Distanzen in m)
<300 m 300 - 500 m 501 -750 m 751 - 1000 m
| Klasse A Klasse A Klasse B Klasse C
Il Klasse A Klasse B Klasse C Klasse D
1 Klasse B Klasse C Klasse D -
Vv Klasse C Klasse D - -
V Klasse D - - -

Tabelle 2: OV-Guteklassen je Haltestellenkategorie und Distanz zur Haltestelle

1 Erlauterungen aus Abschlussbericht Raum+ Agglomeration Chur
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Anhang 7 Zupendler 1980-2000

Zupendler 1980 — 2000 nach regionalen Zentren

Zupendler 1980 - 2000 nach lgis

250
Anteil OV 2000: 23 %
200 Anteil MIV 2000. 72 %
Ubrige ZP 2000: 05 %
150
100
50
80 G0 00 809000 809000 805000 B09000 BOS0O00 809000 809000 809000 809000 809000 809000 B0 90 00
2 4 & ¢ ¥ 3 & 8 3 == § 38 ¢
° & = E & 5 §&§ & § ¢ 2 = &
= 5 g = 3 g ° £
m (3] O
Entwicklung: ZP 1980: 1001 Kommentar: - sehr starke Zunahme 1980 - 1990 und
ZP 1990. 1575 +57 % abgeschwachte Zunahme 1990 - 2000
ZP 2000. 1716 +09% * deutliche Abnahme ZP aus Zizers
« tiefer OV Anteil
Zupendler 1980 - 2000 nach Maienfeld
50
Anteil OV 2000: 13 %
40 Anteil MIV 2000: 78 % ——
Ubrige ZP 2000: 09 %
30 —
20 —
10 —
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. 2
>
Entwicklung: ZP 1980: 170 Kommentar: = ausserordentlich starke Zunahme 1980-
ZP 1990: 406 + 139 % 1990 und starker Rickgang 1990 - 2000
ZP 2000: 490 +21% * sehr starke Zunahme ZP aus Bad Ragaz

« ausserordentlich tiefer OV Anteil
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Zupendler 1980 — 2000 nach regionalen Zentren

Zupendler 1980 - 2000 nach Bonaduz

125

Anteil OV 2000: 19 %
Anteil MIV 2000; 73 % |——
Ubrige ZP 2000: 08 %
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Entwicklung: ZP 1980: 185 Kommentar: - sehr starke Zunahme 1980 - 1990 und
ZP 1990: 504 +72% deutliche Abnahme 1990 - 2000
ZP 2000: 442 -12% = sehr tiefer OV Anteil

Zupendler 1980 - 2000 hach Domat/Ems

250 —
Anteil OV 2000 26 %
200 — Anteil MIV 2000: 69 % ——
Ubrige ZP 2000: 05 %
150
100
50

809000 ©609000 809000 809000 609000 B09000 609000 809000 B0CO00 809000 B09O00 B09000 60900

5 3 £ 2 E £ & g % & £ & 3
s ¢ F & °- 3§ ~ = g2 8 £ &5 =
g " @ & ~ B
Entwicklung: ZP 1980: 1033 Kommentar: + bescheidene Zunahme seit 1980
ZP 1990: 1155 +12% * Uberragender Anteil der ZP aus Chur

ZP 2000: 1250 +08 % - tiefer OV Anteil
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Anhang 8 Gegeniiberstellung Anzahl OV-Reisende pro Tag und DTV

Anzahl Reisende pro Tag im 6ffentlichen Verkehr (2001)

Quelle: Betriebsstatistik SBB, RhB,
Postauto Graubiinden und
kommunale Busbetriebe.
Hartmann und Sauter (2006)

DTV 2001 im Strassenverkehr

Quelle: permanente Strassen-
verkehrszahlung TBA, aktualisiertes
Verkehrsmodell Graubinden des
ANU und Einzelerhebungen.
Hartmann und Sauter (2006)
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Anhang 9 Konzept TransReno (Busliniennetz koordiniert)
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Quelle: Stadtbus Chur AG (2011)
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Anhang 10 Kennwerte Verkehrsaufkommen

Entwicklung des Strassenverkehrs im Querschnitt Maienfeld A 13a

Durchschnittlichen Tagesverkehr (DTV 1980 - 2000)

DTV Jahr @ Wintersaison @ Sommersaison @ November

Spitzenverkehr (Durchschnitt der flnf stéarksten Tage und Stunden 1980 - 2000)

80 81 82 83 84 85 86 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 O1

80 81 82 83 84 85 8 87 88 89 90 91 92 93 94 95 96 97 98 99 00 01 02

Saisonverkehr (DTV / Winter / Sommer / November 1980 - 2000)
+127%

+100% — +o1% +82%
—_ +63% +58%
+60%
+40%
+20%
+-00%

02

ittlicher S

di
der funf

durchschnittlicher Tagesverkehr (TV)
der finf verkehrsstarksten Wintertage

(sv)

Quelle: Hartmann und Sauter (2005)
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Verkehrsentwicklung DTV N13 Querschnitt Maienfeld

plus 41 % plus 36 % _!!E_

1980 1990 2000 2010
18100 25500 34'600 40500

Quelle: Hartmann und Sauter (November 2011)
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Anhang 11 Trend MIV (,,hausgemachter Verkehr)

Agglomerationsbezogener Gesamtverkehr 2020
(Ziel- und Quellverkehr sowie Binnenverkehr in Anzahl Personen)

MACU

Modellvorhaben Agglomeration
Chur und Umgebung

Optimierung
Agglomerations-
und Freizeitverkehr

150000 80000

MACU bezogener 110000
Gesamtverkehr in
Anzahl Personen

Ziel- und Quellverkehr sowie
Binnenverkehr des MACU Raums
(ohne innerdrtlichen Binnenverkehr)
ca. im Jahr 2020 (heute plus 20%)

Spitzentag
mittlerer Tag

15000
11000

Quelle: Hartmann und Sauter (2005)
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Anhang 12 Unfalle Chur

Chur 2006
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Chur 2007
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