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Der erfolgreiche Kampf

fiir den San Bernardino

Samstag, 17. Dezember 2016

Erfolglos hatten Graubiinden und seine hervorragendsten Geister fiir eine Ostalpenbahn gekimpft. Doch man lernte daraus:
Mit dem Aufkommen des Automobilverkehrs und den Strassentunnels wurde die Gelegenheit beim Schopf gepackt.

» HANSMARTIN SCHMID

Beinahe das volle 19. Jahrhundert
hindurch hatte Graubiinden fiir
eine Alpenbahn durch Graubiinden,
die beriihmte schweizerische Ost-
alpenbahn, gekdmpft. Seine heraus-
ragendsten Geister, vom grossen li-
beralen Staatsmann Peter Conradin
von Planta bis zum konservativen
Fiihrer Alfred von Planta-Reichen-
au, vom genialen Ingenieur Richard
La Nicca bis zum ersten Biindner im
Bundesrat Simon Bavier, vom inter-
nationalen Eisenbahnpionier Wolf-
gang Killias bis zum Journalisten
und Stinderat Florian Gengel hat-
ten sich in Wort und Schrift dafiir
eingesetzt. Graublinden hatte die
Untertunnelung des Spliigens, des
Lukmaniers, des Juliers, des Tédi,
der Greina und des Scalettas vorge-
schlagen - und verloren. Ab 1882
dampfte die Eisenbahn durch den
Gotthard.

Der Biindner Tunnel-Traum

Doch damit war der Kampf fiir eine
internationale Transitroute durch
Graublinden noch lange nicht zu
. Ende. Denn, was hatte P. C. von
Planta in seiner berithmten Rede im
Standerat fiir eine Eisenbahn durch
Graubiinden gesagt? «Internationa-
le Linien miissen wir Biindner ha-
ben, weil die Natur des Landes, Ge-
schichte, Geografie, Tradition und
die Lebensart unseres Volkes zwi-
schen den germanischen und den
italienischen Volksstimmen uns
dafiir vorbestimmt haben.» Als
dann im 20. Jahrhundert ein ande-
res Verkehrsmittel, das Auto, neben
der Eisenbahn immer wichtiger
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San Bernardino aus dem Biindner Staatsarchiv. (FOTQ OLIVIA ITEM)

wurde, da erwachte dieser alte
Biindner Traum wieder im neuen
Gewand eines Strassentunnels.
Deshalb war Graubiinden auf der
Hut, nicht nochmals eine Chance zu
verpassen, als dann nach dem Zwei-
ten Weltkrieg sich in der ganzen

Schweiz der Wunsch nach einem
Netz aus Nationalstrassen heraus-
kristallisierte. Unter der energi-
schen Stabfithrung des damaligen
Blindner Baudirektors Renzo Lar-
delli begann deshalb Graubiinden
schon Ende der 1950er-Jahre so-

wohl mit umfangreichen Studien
und Vorprojekten, als auch mit der
ebenso wichtigen Vernetzung in
den eidgenGssischen Riten und im
schweizerischen Mittelland. Meh-
rere dieser Studien liegen jetzt im
Biindner Staatsarchiv, darunter
eine sehr ausfiihrliche historische
aus der Feder des damaligen Staats-
archivars Rudolf Jenny und eine der
Schweizerischen Vereinigung fiir
Landesplanung. Beide Arbeiten fol-
gen genau diesen internationalen
Linien, die Peter Conradin von Plan-
ta einst fir Graubiinden gefordert
hatte. Sie zeigen Graubiinden mit
dem kommenden Strassentunnel
durch den San Bernardino als das
verbindende Element zwischen den
Volkern des europidischen Nordens
und des Siidens als traditionelles
Land der grossen Alpenpisse.

Erfolg beim «Vogelberg»

Diesmal gelang der Biindner Coup:
1955 ernannte das eidgendssische
Departement des Innern eine Pla-
nungskommission fiir die National-
strassen, der auch der damalige
Blindner Oberingenieur Abraham
Schmid angehdrte. Und diese Kom-
mission schlug zur Aufnahme ins
Nationalstrassennetz den Bau eines
6,5 Kilometer langen Strassentun-
nels durch den San Bernardino vor,
den Bundesrat und Réite spater so-
gar als «prioritir» bewilligten. Da-
mit konnte Anfang 1961 der Baube-
schluss gefasst werden, 1962 began-
nen die Bauarbeiten und am 1. De-
zember 1967 erfolgte mit grossem
Pomp die Er6ffnung. Denn mit die-
sem Tunnel durch den «Vogelberg»,
wie der San Bernardino friiher ge-
nannt wurde, konnte Graubiinden
im 20. Jahrhundert wenigstens teil-
weise durch die Strasse zu jener Rol-
le zuriickfinden, die es ohne Ost-
alpeneisenbahn im 19. Saeculum
verloren hatte.



